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ШЕСТНАДЦАТЬ ЛЕТ 
БЕЗ ЛЕНИНА — 
ПО ЛЕНИНСКОМУ ПУТИ 

ИНУЛО шестнадцать лет со дня смерти 
величайшего человека современности, гения 

пролетарской революции Владимира Ильича Ленина. 
Двадцать первое января 1924 г. навсегда вошло в 
историю человечества как день тягчайшей утраты. 

Рожденный бурной эпохой империализма и про-
летарских революций, В. И. Ленин был и остается 
великим вождем международного революционного 
пролетариата. Его деятельность составила эпоху в 
научном развитии человечества и в социальном пе-
реустройстве человеческого общества. 

Ленин первый в истории марксизма разработал 
учение о пролетарской партии нового типа. Он го-
ворил: «дайте нам организацию революционеров — 
и мы перевернем Россию». Такой оганизацией, дей-
ствительно перевернувшей Россию, явилась партия 
большевиков, созданная Лениным и его верным 
учеником, соратником и гениальным продолжателем 
Сталиным. 

Но создание, рост и укрепление такой партии 
были возможны только на основе идейного разгро-
ма всех скрытых и открытых врагов марксизма, на 
основе дальнейшей разработки научной революци-
онной теории. 

С самого начала своей революционной деятель-
ности Владимир Ильич выдвигал эту задачу. И он 
не только оградил учение Маркса и Энгельса от 
бесчисленных попыток оппортунистов и ренегатов 
всех мастей извратить его, но двинул это учение 
вперед, вскрыл новые законы развития капитализма 
в эпоху империализма, обобщил и осмыслил новое 
в мировой науке и новый опыт классовой борьбы. 

Исходя из существа марксизма, беспощадно гро-
мя каутских, меньшевиков, Троцких, бухариных — 
всех тех, кто, цепляясь за букву марксизма, выхо-
лащивал из него революционную сущность,—Ленин 
смело откинул некоторые устаревшие выводы мар-
ксизма и заменил их новыми, соответствующими 
новой исторической обстановке. 

Научные открытия и практическая деятельность 
Ленина имели решающее значение для завоевания и 
укрепления диктатуры пролетариата, победы социа-
лизма в СССР и роста мирового коммунистического 
движения. 

Учение Ленина о возможности победы социализ-
ма в одной стране было гениальным предвидением, 
и за осуществление этого предвидения он развил 
кипучую деятельность. Ленин и Сталин смело пове-
ли партию в октябре 1917 г. в открытый бой за 
диктатуру пролетариата. 

Бессмертно значение ленинского открытия совет-
ской власти как формы политической организации 
общества в период перехода от капитализма к ком-
мунизму, как государственной формы диктатуры про-
летариата. Это открытие — гениальное развитие ос-
новного и главного в марксизме — учения о проле-
тарской диктатуре. Под ленинским лозунгом «Вся 
власть Советам» в октябре 1917 г. была завоевана 
диктатура пролетариата. Под руководством Ленина 
и Сталина были разгромлены подлейшие штрейк-
брехеры Октября — Зиновьевы, Каменевы, Троцкие 
и компания. 

Победа Великой Октябрьской социалистической 
революции положила начало новой эпохи в истории 
человечества — эпохи создания коммунистического 
общества. Всего шесть лет жил В. И. Ленин после 
Октября 1917 г. Это были годы напряженной борь-
бы с внутренней и внешней контрреволюцией, с го-
лодом и разрухой, с врагами внутри партии — троц-
кистами, бухаринцами, зиновьевцами, двурушниче-
ски маскировавшими свою истинную физиономию. 

Руководимые Лениным и Сталиным партия, рабо-
чий класс, все трудящиеся нашей страны победили 
в этой борьбе. Следуя указаниям Ленина, партия и 
советская власть, введя новую экономическую по-
литику, приступили к осуществлению ленинского 
стратегического плана построения социализма. 

Интересно напомнить, что именно в этот период 
нашу страну посетил буржуазный писатель Герберт 
Уэллс. Возвратись в Англию, он писал: «Ничего, 
сколько-нибудь похожего на крушение России, в дру-
гих странах до сих нор не случалось...» Он вещал 
неминуемую гибель «последних остатков цивилиза-
ции» в России и видел спасение страны в «благо-
детельном вмешательстве в дела большевистской 
России» со стороны «цивилизованных» иностранных 
держав. 

Как выглядит это вмешательство «цивилизован-
ных» иностранных держав, мы хорошо знаем не 
только из собственного опыта и опыта народов 
Испании, Китая и др., но и из уст господина Уэллса, 
который совсем недавно, с предельным цинизмом, 
публично настаивал на необходимости подвергнуть 
беспощадной бомбардировке города Германии и их 
мирное население. 

Теперь всякому очевидно, что «прогнозы» бур-
жуазных пророков, подобных господину Уэллсу, 
были и остаются простым злопыхательством классо-
вых врагов. В борьбе с «благодетельным» вмеша-
тельством иностранных держав, в борьбе с капита-
листическим окружением, под руководством гени-
ального продолжателя дела Ленина — товарища 
Сталина, наша страна за 16 лет, истекших со вре-
мени смерти В. И. Ленина, достигла небывалого 
расцвета. 

Двигая дальше марксистско-ленинскую науку 
о законах развития общества, о рабочем движении, 
о социалистической революции, о строительстве ком-
мунистического общества, товарищ Сталин дал боль-
шевистской партии, советскому народу могучее ору-
жие, при помощи которого в нашей стране осуще-
ствлены великие заветы Ленина, одержаны всемир-
но-исторические победы. 



Товарищ Сталин углубил и развил ленинское уче-
ние о партии нового типа. Тем самым он укрепил 
единство, монолитность ее рядов и обеспечил раз-
гром всех и всяческих попыток врагов партии по-
дорвать эту ведущую революционную силу совет-
ского народа. 

В борьбе с буржуазной агентурой внутри пар-
тии— троцкистами, бухаринцами, зиновьевцами — 
товарищ Сталин отстоял и развил дальше теорию 
Ленина о возможности построения социализма в 
одной стране. Гнусные враги народа, пытавшиеся 
опровергнуть эту ленинскую теорию, рассчитывали 
тем - саіиым лишить партию, рабочий класс, всех 
трудящихся перспективы, воодушевлявшей их в 
борьбе. Враги были разбиты наголову. Партия - и 
народ пошли за Сталиным. И теперь ленинско-
сталинская теория о возможности построения социа-
лизма в одной стране блестяще подтверждена бо-
гатейшим опытом Советского Союза, который всту-
пил уже в полосу завершения строительства социа-
листического общества и постепенного перехода от 
социализма к коммунизму. 

За последние 16 лет партия под руководством 
товарища Сталина разработала конкретные пути по 
осуществлению ленинско-сталинского плана построе-
ния первого в истории человечества социалистиче-
ского общества. Правильность генеральной линии 
нашей партии на индустриализацию страны, на кол-
лективизацию сельского хозяйства блестяще оправ-
дана. 

Успешное выполнение первых двух сталинских 
пятилеток коренным образом изменило лицо нашей 
родины. Из аграрной она стала индустриальной; из 
мелкокрестьянской — страной с самым передовым по 
техническому уровню и по мощности крупного 
производства социалистическим земледелием; в про-
мышленности и в сельском хозяйстве завершена 
техническая реконструкция; ликвидированы капитали-
стические элементы, ликвидирована частная соб-
ственность на средства производства и уничтожена 
эксплоатация человека человеком. 

СССР догнал и перегнал все передовые капита-
листические страны по технике производства и по 
темпам роста промышленности. Перед партией и со-
ветским народом ХѴІП с'езд ВКП(б) во весь рост 
поставил новую историческую задачу — догнать и 
перегнать в ближайшие 10—15 лет передовые капи-
талистические страны также и в экономическом от-
ношении. Итоги первых двух лет третьей сталин-
ской пятилетки ярко свидетельствуют о том, что 
советский народ уверенно движется вперед к раз-
решению этой задачи, а вместе с тем — к комму-
низму. Если в 1938 г. наша промышленность по при-
росту продукции выросла на 12% по сравнению с 
предыдущим годом, то в 1939 г. темп роста еще 
более усилился (14,7%) и превысил среднегодовой 
прирост продукции (14%), намеченный пятилетним 
планом. 

Эти блестящие итоги явились плодом могучего 
под'ема активности, сознательной творческой жизни 
многомиллионных масс народа. И этим мы обязаны 
прежде всего товарищу Сталину, который, опираясь 
на ленинские идеи о творчестве революционных 
масс, показал пути и формы дальнейшего роста и 
развития инициативы и трудового героизма народа. 
Стахановское движение — наиболее яркое выраже-
ние взлелеянного Сталиным и большевистской пар-
тией творческого под'ема революционных масс и, 
вместе с тем, это одна из самых замечательных 
побед социализма в нашей стране. 

Обобщив богатейший опыт социалистического 
строительства в СССР, товарищ Сталин развил уче-
ние Ленина о советском государстве и его задачах 
в переходный период от капитализма к социализму; 
он разработал учение о социалистическом государ-
стве и его задачах при социализме и в коммуни-
стическом обществе, в условиях капиталистического 
окружения. 

Троцкистско-бухаринские наймиты, не гнушаясь 
самыми отвратительными формами борьбы, всячески 
пытались ослабить наше социалистическое государ-
ство. Вооруженные ленинско-сталинским учением о 
советском государстве, партия и народ разгромили 
врагов, очистили советские организации от шпионов, 
убийц, вредителей и тем самым еще более укрепили 
социалистическое государство. Об этом неопровер-
жимо свидетельствуют замечательные победы блока 
коммунистов и беспартийных на выборах в Верхов-
ный Совет СССР, в республиканские Верховные Со-
веты и на недавно прошедших выборах в местные 
Советы депутатов трудящихся. 

Эти выборы продемонстрировали перед всем ми-
ром невиданное морально-политическое единство 
многомиллионного и многонационального народа 
нашей родины, — единство, являющееся неиссякаемой 
движущей силой развития и процветания социали-
стического общества. 

О колоссально возросшем могуществе советского 
государства наглядно и поучительно для поджига-
телей войны свидетельствуют события на озере Ха-
сан в 1938 г., на монголо-манчжурской границе 
в 1939 г., освобождение братских народов Западной 
Украины и Западной Белоруссии. Неизмеримо вы-
рос международный авторитет Советского Союза, 
что позволяет ему оказывать огромное воздействие 
на международную обстановку в интересах трудя-
щихся. 

Одной из основ могущества советского государ-
ства являются Красная Армия и Военно-Морской 
Флот. Уделяя большое внимание разработке вопро-
са о. характере и роли вооруженных сил советского 
государства, товарищ Сталин показал, что преж-
няя точка зрения партии, для своего времени теоре-
тически правильная, в новых условиях должна быть 
изменена. Обобщая богатейший опыт, товарищ 
Сталин показал, что милиционно-территориальный 
принцип построения армии, зафиксированный в про-
грамме, принятой на VIII с'езде партии, не может 
обеспечить создание непобедимой вооруженной си-
лы социалистического общества. Он показал, что 
такой силой может быть только технически осна-
щенная, в совершенстве владеющая передовой воен-
ной наукой и самой усовершенствованной техникой, 
постоянная армия. И именно такой является Крас-
ная Армия и Военно-Морской Флот. За 22 года 
своего существования Красная Армия и Флот по-
крыли себя неувядаемой славой. И ныне, герои-
чески преодолевая все искусственные и естествен-
ные препятствия, красноармейцы и краснофлотцы, 
командиры и политработники, летчики и пехотинцы, 
подводники и танкисты ведут решительную борьбу 
за освобождение финского народа, упорно подго-
товляя сокрушающий разгром шайки финских бело-
бандитов. 

Красная Армия и Военно-Морской Флот, воспи-
танные Лениным и Сталиным, являются армией и 
флотом героев, несокрушимой опорой нашей роди-
ны в борьбе за мир, за счастье народов. 

* * * 

Большевистская партия, советская власть, 
ленинизм — вот неоценимое наследство, оставленное 
Лениным. 

Опираясь на ленинские идеи и развивая их даль-
ше, гениальный преемник дела Ленина, товарищ 
Сталин, обогатил это наследство, приумножил его 
всепобеждающие силы, сплотив вокруг ленинского 
знамени большевистскую партию, рабочий класс, 
весь советский народ и уверенно ведет их вперед— 
к коммунизму! 

Шестнадцать лет без Ленина наша страна, под 
руководством великого вождя трудящихся товарища 
Сталина, неуклонно идет по ленинскому пути. Ее 
всемирно-исторические победы занесены на скрижали 
Сталинской Конституции, под знаменем которой 
дружная семья советских народов с энтузиазмом, 
самоотверженностью и героизмом строит коммуни-
стическое общество! 



T. A. СЕЛИВАНОВ 

Председатель Горплана Моссовета 

ПЛАН ГОРОДСКОГО 
ХОЗЯЙСТВА МОСКВЫ 
НА 1940 г. 

ОСКВА растет и строится невиданны-
ми в историитемпами, ярко отражая 

великие победы социалистического строи-
тельства СССР, победы ленинско-сталинской 
политики нашей партии. Каждый год вы-
полнения сталинского плана реконструкции 
Москвы приносит замечательные перемены 
в облике столицы. 

В результате выполненных в 1939 г. работ 
по городскому хозяйству, значительно воз-
рос уровень культурно-бытового обслужи-
вания населения столицы. 

В 1939 г. только Московский Совет (без 
строительства наркоматов) израсходовал на 
капитальное строительство по городскому 
хозяйству 568 млн. руб. В 1939 г. москвичи 
получили 432 тыс. кв. м новой жилой пло-
щади, 27 новых школ, 4 бани, 73 км трам-
вайных и троллейбусных линий, 167 км во-
допроводных и канализационных магистра-
лей и сетей, 600 тыс. кв. м усовершенство-
ванных дорог, 9 больничных корпусов, 
61 детские ясли, 44 детских сада. Город-
ской транспорт пополнился 41 новым трам-
вайным вагоном усовершенствованной кон-
струкции, 117 новыми троллейбусами, 230 
автобусами и т. д. 

К наиболее крупным работам по развитию 
городского хозяйства в 1939 г. надо отне-
сти: реконструкцию Ярославского шоссе и 
подходов к Всесоюзной сельскохозяйствен-
ной выставке; строительство крупных жилых 
домов на Б. Калужской улице; начало работ 
по реконструкции ул. Горького от Советской 
площади до площади Пушкина и передвиж-
ку здания Московского Совета; работы по 
реконструкции реки Яузы; продолжение ра-
бот по реконструкции Можайского шоссе, 
Садового кольца и ряда набережных реки 
Москвы. 

По основным отраслям городского хо-
зяйства план 1939 г. не только выполнен, но 
и перевыполнен. Значительно увеличен по 
сравнению с 1938 г. об'ем работ. Это видно 
из таблицы 1. 

Одним из важнейших итогов 1939 г. яв-
ляется успешное проведение трестом «Мос-
жилстрой» первого опыта поточно-скорост-
ного строительства жилых домов, а также 
организация строительства скоростным ме-
тодом важнейших водопроводных сооруже-
ний, осуществленная трестом «Мосвок-
строй», скоростное строительство отдельных 
школ, детских учреждений и других соору-
жений. Этот опыт скоростного строитель-
ства, который был широко освещен в жур-

нале «Строительство Москвы», ярко пока-
зал, что в городском хозяйстве имеются ог-
ромные внутренние резервы, правильное ис-
пользование которых значительно ускорит 
темпы реконструкции столицы и внесет но-
вую, социалистическую культуру в строи-
тельство. 

Однако, эти успехи в области развития 
городского хозяйства столицы в 1939 г. мо-
гли бы быть еще более значительными, ес-
ли бы все организации Московского Совета 
обеспечили выполнение плана капитального 
строительства и эксплоатационных планов. 

Строительная программа за 1939 г. вы-
полнена Управлением культурно-бытового 
строительства на 75,1%, трестом «Моспром-
строй»—на 59,9%, трестом «Мосторгстрой»— 
на 62,1% и т. д. 

Таблица 1 

Наименование U 
• <L> Я та о 

та о я 
3 я м Ù 

« g £ <D я я я à5 g 
c S Л S m я чО О) 

о- Я 

Товарооборот, включая 
V 

общественное питание 
(в млрд. руб.) . . . • • . 16,0 17,5 109,3 119,0 

Перевозка пассажиров 
119,0 

(в млрд. руб.). . . . 2 ,6 2,56 98,6 110,1 
Среднесуточная подача во-

ды в город (в млн. ведер) 75,5 
155,0 

77,3 
160,2 

102,4 114,2 
Выработка газа (в млн. м3) 

75,5 
155,0 

77,3 
160,2 103,3 115,7 

Валовая продукция местной, 
и районной промышлен-
ности (в млн. руб.) . . . 979.6 1083,2 110,6 118,0 

Валовая продукция местной 
1083,2 

легкой промышленности 
(в млн. руб.) 567,2 571,1 100,7 102,0 

Товарная продукция ав-
102,0 

торемонтных заводов 
(в млн. руб.) 43,7 45,6 104,3 132,9 

В результате, план капитальных работ по 
хозяйству Московского Совета за 1939 г. в 
целом выполнен на 85,3%. Большинство 
строительных организаций не выполнило за-
даний по снижению стоимости строитель-
ства. Одной из основных причин невыполне-
ния плана капитального строительства яви-
лась несвоевременная подготовка проектно-
сметной документации, неподготовленность 
участков под строительство и неудовлетво-
рительная организация работ в ряде строи-
тельных трестов. 

Недовыполнены также некоторые экспло-
атационные планы. Не выполнили план 
1939 г. промышленность стройматериалов 
(88,6% плана), троллейбусное хозяйство 
(84,2%), Автогрузовое управление (40,2%), 
автобусное хозяйство (63,5%), Таксомоторное 
управление (по легковым такси — 36,6%). 

Отставание в работе этих отраслей хозяй-
ства должно быть решительно изжито. 

* * * 

В результате исключительного внимания 
партии и правительства и лично товарища 
Сталина к развитию московского городского 
хозяйства, в 1940 г. созданы большие воз-
можности для дальнейшего осуществления 
генерального плана реконструкции Москвы. 



Об'ем капитальных работ на 1940 г. по 
отраслям городского хозяйства установлен в 
следующих суммах (таблица 2): 

Таблица 2 

План на 
Наименование отраслей 1940 г. 

(в млн. руб.) 

Жилищное строительство 105,0 
Коммунальное хозяйство , . . • . . 310,0 
Строительство коксо-газового завода 20,0 
Строительство по автотранспорту . . 16,0 

„ „ культуре . . . . . . 20,3 
„ „ здравоохранению . 14,3 
„ » торговле 12,5 
„ „ заводам строймате-

риалов . • 3,5 
Местная промышленность . . . . ' . 1,03 
Легкая „ . . . . 1,04 
Общественное питание 

1 
7,3 

Кроме того, за счет фонда директора и 
других источников намечено строительство 
жилых домов на сумму 22,6 млн. руб., ре-
конструкция театра в Сталинском районе — 
3 млн. руб., капитальное строительство по 
автотранспорту на сумму 17 млн. руб. 

С учетом указанных источников об'ем ка-
питальных работ по городскому хозяйству 
составляет 553 млн. руб. 

Направление капитальных работ по город-
скому хозяйству в 1940 г. непосредственно 
вытекает из заданий сталинского генераль-
ного плана реконструкции Москвы. 

Важнейшей задачей организаций Москов-
ского Совета в 1940 г. является использова-
ние средств с максимальной эффектив-
ностью. Надо обеспечить ввод в эксплоата-
цию всех сооружений, намеченных планом, 
и не допустить перехода их строительства 
на 1941 г. 

Одним из серьезных тормозов в строи-
тельстве до самого последнего времени яв-
лялось распыление средств, в результате 
которого стройки, которые могли быть за-
кончены в течение одного-полутора лет, 
растягивались на три-четыре года и больше. 
В 1939 г. и в плане на 1940 г. МГК ВКП(б) 
и исполком Московского Совета взяли твер-
дую линию на ликвидацию этой вредной 
практики в строительстве путем концентра-
ции средств на пусковых об'ектах, ликвида-
ции сезонности и перехода на круглогодич-
ное строительство, а также решительного 
внедрения в строительство поточно-скорост-
ных методов. 

Сказанное можно проиллюстрировать дан-
ными (таблица 3) о фактических сроках 
строительства жилых домов за последние 
три года: 

Таблица 3 

Возраст строительства 

Годы 
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4 
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1938 . . 
1939 
1940 (по плану) 

56 
46 
46 

17 
36 

32 
8 
9 

12 
10 
1 

8 
9 

4 
2 

В течение 1939 г. были закончены строи-
тельством все дома, сроки строительства ко-
торых сильно растянулись: 1-я Мещанская 
улица, 101/107, — с 1936 г.; Новоспасская на-
бережная— с 1936 г.; Преображенская пло-
щадь, 5/7, — с 1936 г.; Ростовская набереж-
ная—-с 1935 г. и т. д. 

Строительство жилых домов, начатых в 
1938 и в 1939 гг., проведено в весьма корот-
кие сроки: скоростные — в пять—семь меся-
цев, крупные жилые массивы—в один-пол-
тора года, и в единичных случаях наиболее 
крупные дома строились в два года. 

Такое же сокращение сроков строитель-
ства можно проиллюстрировать и по всем 
остальным отраслям городского хозяйства. 

В 1940 г. будут продолжаться работы по 
реконструкции главных магистралей и пло-
щадей столицы. В конце года закончится 
строительство двух огромных жилых корпу-
сов «В» и «Г» по левой стороне улицы 
Горького, от Советской площади до площа-
ди Пушкина. Одновременно, после сноса 
существующих домов, развернется строи-
тельство жилого корпуса «Д» на правой 
стороне улицы Горького, от Советской пло-
щади до улицы Немировича-Данченко. На 
участке от Советской площади до площади 
Пушкина будет построен общий коллектор 
для подземных сооружений и реконструиро-
вано уличное освещение. 

По окончании этих работ в основном бу-
дет закончена реконструкция Советской пло-
щади и улицы Горького от Советской пло-
щади до площади Пушкина. Ширина проез-
жей части этого участка улицы Горького 
увеличится до 40 м. 

В первые четыре месяца закончится строи-
тельство скоростных жилых корпусов №№ 3, 
4, 5, 8, 10 по Б. Калужской улице. 
С окончанием строительства домов Акаде-
мии наук, ВЦСПС и других организаций бу-
дет завершена значительная часть работ по 
реконструкции Б. Калужской улицы, одной 
из лучших магистралей столицы. 

Продолжится застройка и других основ-
ных магистралей: Можайского шоссе, Са-
дового кольца, Фрунзенской, Дербеневской, 
Новоспасской и других набережных. 

Общее задание по вводу жилой площади 
в эксплоатацию по Московскому Совету 
установлено (с учетом строительства жилых 
домов на Беговой улице и за счет фонда 
директора) в об'еме 135 тыс. кв. м. Кроме 
того, свыше 500 тыс. кв. м жилой площади 
будет построено наркоматами и другими 
центральными учреждениями. 

В 1940 г. намечено реконструировать пло-
щадь Коммуны и Самотечную улицу. Пло-
щадь расширяется за счет сноса некоторых 
домов вокруг вновь выстроенного театра 
Красной Армии. Трамвайные пути с площа-
ди переносятся на параллельные улицы. Вся 
площадь и Самотечная улица асфальти-
руются, уличное освещение реконструиро-
вано. 

Для улучшения связи площади Коммуны 
с центром предусмотрено строительство но-
вой троллейбусной линии: площадь Комму-
ны— Трубная площадь — площадь Пушки-



на. После проведения этих работ площадь 
Коммуны коренным образом изменит свой 
облик, и под'езды к театру Красной Армии 
примут современный культурный вид. 

Одной из основных задач в 1940 г. являет-
ся форсирование работ по реконструкции 
реки Яузы. На это мероприятие выделяется 
80 млн. руб. — почти в 4 раза больше, чем 
было освоено в 1939 г. 

Такой большой об'ем работ вытекает из 
необходимости санитарного оздоровления 
районов, прилегающих к реке, и установле-
ния связи крупных промышленных пред-
приятий, расположенных у реки, с новой 
судоходной магистралью, с целой системой 
рек. 

В текущем году будут закончены все 
основные работы по реконструкции реки до 
моста Ленинской железной дороги. Берега 
реки Яузы оденутся в бетон. На всем про-
тяжении реки, от устья до моста Ленинской 
железной дороги, будет построена проезжая 
часть. Для обеспечения сквозного проезда 
по новым набережным под Высокояузским 
мостом строится тоннель. Все подземные со-
оружения у Астаховского и Костомаровско-
го мостов будут переложены в общие кол-
лекторы, строительство которых предусмот-
рено в 1940 г. По набережным оборудуется 
наружное освещение. 

Через реку Яузу заканчивается строитель-
ство пяти новых мостов: Астаховского, Ко-
стомаровского, Таможенного, Госпитального 
и Лефортовского. Одновременно будет за-
кончено строительство Лихоборского обвод-
нительного канала, по которому волжские 
воды потекут в реку Яузу. 

Для обеспечения судоходства по реке 
Яузе НКПС проводит реконструкцию мостов 
Курской и Ленинской железных дорог. 
К навигации 1941 г. должны быть закончены 
работы и на остальном участке реки Яузы, 
от моста Ленинской железной дороги до за-
вода «Красный богатырь». После завершения 
всех этих работ река Яуза станет судоход-
ной водной магистралью столицы. 

В 1940 г. намечено дальнейшее укрепление 
и расширение материально-технической базы 
внутригородского транспорта, проведение 
мероприятий по ликвидации диспропорции 
между количеством подвижного состава, ко-
личеством и вместимостью парков и гаражей 
и мощностью ремонтной базы. 

Несмотря на бурный рост за последние 
годы, городской транспорт еще полностью 
не обеспечивает всех потребностей города. 
В частности, отдельные окраинные районы 
города недостаточно обслуживаются город-
ским транспортом (Черкизово, Соколиная 
гора и др.). 

В соответствии с этим, об'ем капитальных 
работ по городскому транспорту на 1940 г. 
установлен в сумме 61,3 млн. руб. 

Трамвайные линии, общим протяжением 
в 18,8 км, соединят ряд важнейших районов 
города. Будут построены линии: Соколиная 
гора — шоссе Энтузиастов, Духовской про-
езд— Черемушки, линии по новым яузским 
мостам, а также новая линия в обход пло-
щади Коммуны, 

Новые троллейбусные линии, общим про-
тяжением в 30 км, в 1940 г. свяжут площадь 
Коммуны с центром города, Даниловскую 
площадь — с Болотной набережной, Можай-
ское шоссе—-с троллейбусным парком в Фи-
лях, Воробьевское шоссе — с Калужским 
шоссе. Ряд важнейших троллейбусных марш-
рутов будет переоборудован на более совер-
шенные скользящие токоприемники. По-
движной состав городского, транспорта по-
полнится 60 новыми трамвайными вагонами 
усовершенствованной конструкции, 150 новы-
ми троллейбусами, 200 автобусами «ЗИС-16» 
обтекаемой формы. 

В 1940 г. городской транспорт получит 
новый парк для троллейбусов в Филях на 
160 машин, парк для автобусов на шоссе 
Энтузиастов на 200 машин, парк для грузо-
вых машин на Загородном шоссе на 250 ма-
шин, парк для таксомоторов на Хорошов-
ском шоссе на 300 машин. Одновременно 
начнется строительство нескольких новых га-
ражей и безгаражных стоянок. 

Значительно расширится электрохозяйство 
трамвая и троллейбуса: закончится строи-
тельство Саратовской, Дзержинской, Влади-
мирской и передвижной электроподстанций. 

Большие средства ассигнуются на расши-
рение ремонтной базы; в частности, начнет-
ся строительство завода по ремонту машин 
«М-1», организуются ремонтные базы при 
некоторых таксомоторных парках и капи-
тально переоборудуются авторемонтные за-
воды. 

Важнейшими отраслями городского хозяй-
ства являются водопровод и канализация. 
От их бесперебойной работы зависит нор-
мальная жизнь столицы. 

На расширение и развитие водопроводно-
канализационного хозяйства ежегодно от-
пускаются большие средства. В плане 1940 г. 
на капитальные работы по водопроводно-
канализационному хозяйству выделено 107,3 
млн. руб. 

Такой об'ем капитальных работ вытекает 
из необходимости и в дальнейшем форсиро-
вать строительство водопроводно-канализа-
ционных сооружений. В настоящее время 
мощность водопроводных станций Москвы, 
в соответствии с заданиями генерального 
плана, достигла 106 млн. ведер в сутки. 
К концу 1940 г. мощность водопроводных 
сооружений должна быть доведена до 131 
млн. ведер в сутки за счет строительства 
первой очереди Северной станции. Однако, 
в связи с задержкой строительства этой 
станции, Московским Советом изысканы ре-
сурсы для увеличения водоснабжения горо-
да за счет использования внутренних резер-
вов на существующих станциях. В первую 
очередь намечено форсировать использова-
ние этих резервов на Сталинской и Череп-
ковской станциях. Последняя имеет отдель-
ные сооружения, мощность которых вдвое 
превышает существующую пропускную спо-
собность станции (машинное здание 1-го и 
2-го под'ема и т. д.). 

Наряду с развитием мощностей водопро-
водных станций, основной задачей в разви-



тии водопровода является ликвидация суще-
ствующей диспропорции между мощностями 
водопроводных станций и пропускной спо-
собностью водоводов и магистралей. 

В настоящее время мощность водопровод-
ных станций полностью не используется. 
Постепенная ликвидация диспропорции меж-
ду отдельными частями городского водо-
провода обеспечивается вводом в эксплоа-
тацию в 1940 г. 34,4 км новых водопровод-
ных магистралей и водоводов. С постройкой 
в 1941 г. 5-го водовода от Сталинской стан-
ции и ряда городских магистралей будет 
ликвидирована диспропорция в водопровод-
ном хозяйстве. 

Предусмотренное планом 1940 г. строи-
тельство водопроводных магистралей Ткац-
кая— Земляной вал, Соколиная гора — Гос-
питальный вал, Можайская и Южная маги-
страли, магистраль Красноказарменная — Са-
довое кольцо, Дангауэровка — Окружная же-
лезная дорога и др. усилит питание водой 
центральных районов города и ряда про-
мышленных окраин, а также повысит напор 
воды, что создаст условия для бесперебой-
ного снабжения населения. 

В плане также предусмотрено строитель-
ство 50 км разводящей водопроводной сети, 
ряд мероприятий по реконструкции реагент-
ного хозяйства на станциях, по улучшению 
службы эксплоатации, которая крайне от-
стает от развития городской сети водопро-
вода, и мероприятия по улучшению охраны 
водопроводных сооружений. 

Намеченные к выполнению в 1940 г. рабо-
ты по канализационному строительству обес-
печат значительное подтягивание канализа-
ционного хозяйства до уровня развития во-
допроводного хозяйства, а также дадут воз-
можность в 1941 г. в основном ликвидиро-
вать диспропорцию между притоком сточ-
ных вод и пропускной способностью кана-
лов, отводящих сточные воды на очистные 
сооружения. 

По генеральному плану реконструкции, 
мощность каналов, отводящих канализа-
ционные воды на очистные сооружения, 
в 1938 г. должна была быть доведена до 
80 млн. ведер, а мощность очистных соору-
жений— до 60 млн. ведер в сутки. Вслед-
ствие систематического невыполнения плана 
канализационного строительства, эта задача 
до сего времени не выполнена, и мощность 
каналов, отводящих сточные воды, к началу 
1940 г. составляет только 51 млн. ведер, 
а мощность очистных сооружений — 50 млн. 
ведер в сутки. 

Вот почему в 1940 г. необходимо форси-
ровать канализационное строительство. 
С этой целью в плане предусмотрено окон-
чание строительства Юго-Западного канала, 
пропускной мощностью в 60 млн. ведер 
сточных вод в сутки, а также начало круп-
ных работ по строительству Курьяновской 
станции аэрации, мощностью в 40 млн. ве-
дер очистки в сутки. 

Будут также продолжаться работы по 
строительству Люблинской станции аэрации. 
Мощность ее к концу года достигнет 18 млн. 

ведер полной очистки и 6 млн. ведер непол-
ной очистки. 

В 1940 г. намечено построить Шелепихин-
ский, Черкизовский и Измайловский канали-
зационные коллекторы, которые обеспечат 
присоединение к городской канализации ря-
да новых районов города. 

Будет также построено 23 км городской 
канализационной сети. Намечено закончить 
строительство и сдать в эксплоатацию Тара-
кановскую насосную станцию, станцию 
ЦПКиО и Лихоборскую, которые значи-
тельно увеличат прием сточных вод из цент-
ра города. 

Серьезные работы в 1940 г. предстоит вы-
полнить по развитию газового хозяйства, 
так как баланс газоснабжения города стано-
вится напряженным. 

Для обеспечения быстро растущих потреб-
ностей города в газе правительство приняло 
решение о форсировании строительства но-
вого коксо-газового завода под Москвой. 
Строительство завода из'ято из Наркомчер-
мета и передано Московскому Совету. Осу-
ществлять его будет Наркомстрой. Уже в 
1940 г. должны быть выполнены основные 
строительные работы. 

Большие средства намечено вложить в 
развитие существующего газового хозяй-
ства Москвы: перекладку изношенной газо-
вой сети, прокладку новых газовых маги-
стралей, усиление мощности газгольдерного 
парка. Об'ем капитальных работ в 1940 г. 
в газовом хозяйстве составит 33,1 млн. руб. 

В банно-прачечное хозяйство в 1940 г. 
вкладывается 14,1 млн. руб. В 1940 г. будет 
закончено строительство 3 бань—-в Сталин-
ском, Москворецком и Таганском районах, 
санпропускника — в Краснопресненском райо-
не, 4 прачечных — во Фрунзенском, Киров-
ском, Октябрьском, Москворецком районах 
и реконструкция 2 прачечных — в Ленин-
ском и Бауманском районах. 

Об'ем капитальных работ по здравоохра-
нению намечен в сумме 14,3 млн. руб. Будет 
закончено строительство больничного корпу-
са на Соколиной горе, больницы в Таган-
ском районе, поликлиники в Ленинградском 
районе, приемного покоя больницы им. Бот-
кина, инфекционных корпусов при больнице 
им. Русакова, им. Дзержинского и при Ро-
стокинской больнице, родильного дома в 
Филях, 2 детских консультаций и 4 детских 
яслей. 

На строительство школ и театров в 1940 г. 
выделяется 23,8 млн. руб. Планом преду-
смотрено окончание строительства Театра 
им. Немировича-Данченко, реконструкция 
театра в Сталинском районе, реконструкция 
зрительной части Театра оперетты и начало 
строительства нового здания Театра сатиры. 

В 1940 г. будет осуществлено строитель-
ство 12 новых школьных зданий. 

Выполнение установленного на 1940 г. пла-
на капитального строительства по городско-
му хозяйству, укрепление и расширение су-
ществующих предприятий, ввод в эксплоа-
тацию новых сооружений, использование 
всех имеющихся в городском хозяйстве 
внутренних резервов обеспечат дальнейший 



под'ем городского хозяйства и дальнейшее 
улучшение культурно-бытового обслужива-
ния трудящихся столицы. 

Планом на 1940 г. устанавливаются сле-
дующие задания по развитию городской 
промышленности, городского хозяйства и 
увеличению товарооборота: 

План на В",°/о 
1940 г. к 1939 г. 

Валовая продукция промыш-
ленности стройматериалов 
(в млн. руб.) . . . . . . . 28,4 101,1 

Валовая продукция местной 
промышленности (в млн. 
руб.) 437,7 104,2 

Валовая продукция легкой 
промышленности (в млн. 
руб.) 519,7 103,2 

Валовая продукция районной 
промышленности (в млн. 
руб.) 746,7 112,6 

Валовая продукция авторе-
монтных заводов (в млн. 
руб.) 79,7 122,3 

Товарооборот, включая об-
щественное питание (в млн. 
руб.) 20 288,0 114,2 

Перевозка пассажиров (в млн. 
человек) 2 729 106,4 

Среднесуточная подача воды 
в город (в млн. ведер) . . 84,0 108,7 

Выработка газа (в млн. м3) . . 166,0 103,6 
Перевозка грузов Автогру-

зовым управлением (в млн. т) И 370,3 188,5 

Необходимым условием выполнения строи-
тельной программы 1940 г. является значи-
тельное увеличение производства строитель-
ных материалов и строительных деталей. 
Это и предусмотрено планом на 1940 г. 
Против 1939 г. программа по обжигу крас-
ного кирпича увеличивается на 23,7%, по 
производству извести—на 150, алебастра — 
на 25,3, железобетонных конструкций —• на 
29,9, лицевого кирпича —• на 66,7, кирпича 
силикатного — на 67,4, плит «диферент» — 
на 68,7, сухой штукатурки — на 21,5, газовых 
колонок — на 57,4, пассажирских под'емни-
ков — на 19,6% и т. д. 

Планом предусмотрено также значитель-
ное увеличение выпуска предметов широко-
го потребления и расширение ассортимента 
изделий. 

* * * 

Для выполнения плана капитальных работ 
и эксплоатационных планов на 1940 г. от 
всех организаций Московского Совета тре-
буется серьезная перестройка работы. При-
чины, которые привели в прошлом году к 
невыполнению плана капитального строи-
тельства, должны быть решительно устра-
нены. 

МГК ВКП(б) и Московский Совет за по-
следние месяцы провели ряд организацион-
ных мероприятий, которые должны улуч-
шить в 1940 г. работу строительных органи-
заций. 

На базе строительных трестов: «Моспром-
строя», «Промгражданстроя», «Мосторг-
строя» и «Трансстроя», создано Управление 

коммунального строительства. На это управ-
ление возложено строительство бань, пра-
чечных, транспортных сооружений, промыш-
ленных предприятий и овощехранилищ. 

Управление культурно-бытового строи-
тельства и его строительные тресты специа-
лизируются в основном на строительстве 
школ, жилых домов, больничных учрежде-
ний и театров. 

При управлении трамвайно-троллейбусно-
го транспорта, на базе строительных кон-
тор эксплоатационных трестов, создан 
строительный трест «Электротрансстрой», 
который будет осуществлять строительство 
для трамвайного и троллейбусного хозяйств. 

Эксплоатационные тресты освобождаются 
от ведения строительных работ. 

Основные строительные тресты Управле-
ния жилищного строительства концентри-
руются на основных магистралях города 
(улица Горького, Можайское шоссе, Беговая 
улица и т. д.). 

После проведенной в 1939 г. реорганиза-
ции дела планировки и проектирования и 
создания Управлений планировки, проекти-
рования и Экспертно-технического отдела 
значительно улучшилась подготовка техни-
ческой документации для строительства 
1940 г. В настоящее время преобладающее 
количество строек уже обеспечено техниче-
ской документацией. 

В 1939—1940 гг. проведены и запланиро-
ваны большие мероприятия по укреплению 
материально-технической базы строительных 
организаций. За два года в строительную 
индустрию вкладывается 30 млн. руб. Для 
строительных рабочих в 1939—1940 гг. бу-
дет построено около 40 тыс. кв. м жилой 
площади. 

Все эти мероприятия дают право требо-
вать от строительных организаций реши-
тельного улучшения организации работ и 
безусловного выполнения плана строитель-
ства на 1940 г. 

Уже проведенная реорганизация строитель-
ных организаций и их специализация соз-
дают все возможности для массового пере-
ключения строительства на поточно-скоро-
стные методы работы. 

Они должны отныне являться основными 
для строительных организаций Московского 
Совета. 

Центральной задачей организаций Москов-
ского Совета в 1940 г. является выполнение 
заданий по повышению производитель-
ности труда, снижению стоимости строи-
тельства и себестоимости промышленной 
продукции. 

Для строительных организаций Москов-
ского Совета на 1940 г. установлено задание 
по повышению производительности труда 
на 21,4%. По снижению стоимости строи-
тельства установлено задание: по жилищно-
му строительству— на 2,38%, по коммуналь-
ному строительству — на 2,19, по культуре 
и здравоохранению — на 2,35%. 

Выполнение плана развития город^|ого 
хозяйства на 1940 г. явится новым успехом 
в деле осуществления сталинского плана 
реконструкции Москвы. 
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ПЛАНЕ реконструкции 
Москвы Можайское шоссе 

является одной из первоочередных 
магистралей, входящих в террито-
рию Юго-западного района, ко-
торая подлежт реконструкции и 
застройке новыми жилыми до-
мами и общественными зданиями. 
Эта магистраль соединяет центр 
города с районом Фили — Кун-
цево по двум направлениям: че-
рез Арбат, Бородинский мост и 
Б. Дорогомиловскую улицу и 
запроектированную под руковод-
ством акад. арх. С. Е. Черны-
шева новую магистраль — Новый 
Арбат, Ново-Арбатский мост и 
Ново-Дорогомиловскую улицу. В 
месте слияния этих магистралей — 
у Дорогомиловской заставы — об-
разуется большая площадь, явля-
ющаяся головным архитектурным 
узлом Можайского шоссе. За чер-
той города Можайское шоссе не-
посредственно переходит в авто-
магистраль Москва — Минск. 

Учитывая исключительно важное 
зна^Шие архитектурно организо-
вантой застройки Можайского 
шос^е, ; . Управление жилищного 
строительства t Моссовета провело 

конкурс на составление форпроек-
тов застройки и архитектурного 
решения магистрали. В основу 
дальнейших работ над составле-
нием проекта застройки Можай-
ского шоссе был принят проект 
арх. 3. М. Розенфельда, разрабо-
танный архитектурно-проектной 
мастерской Управления жилищного 
строительства Моссовета. В октябре 
прошлого года Архплан утвердил 
окончательный проект застройки. 

Публикуемый проект охватывает 
собой отрезок (1,3 км) магистрали 
первоочередного строительства — 
от Дорогомиловской заставы до 
путепровода над путями Окружной 
железной дороги. Здесь опорными 
сооружениями являются 6—8-этаж-
ные жилые дома, воздвигнутые за 
последние годы по левой стороне 
магистрали — от Багратионова пе-
реулка до путепровода. А дальше, 
взамен малоэтажных ветхих дере-
вянных домиков, в большинстве 
уже снесенных, магистраль застраи-
вается крупными, благоустроенны-
ми жилыми домами, общей куба-
турой более 1 млн. м3. 

Естественные условия реконструи-
руемой магистрали весьма благо-
приятны. Это — живописная, вы-
сокая часть района, с богатым, 
разнообразным рельефом, огром-
ными зелеными массивами и близ-
ко протекающей рекой Москвой. 
По проекту на протяжении всей 
магистрали создаются три основ-
ных узла магистрали, составляю-
щих ее архитектурно-композицион-
ный стержень. 

Первым основным узлом являет-
ся площадь, образующаяся на ме-

сте бывш. Дорогомиловской заста-
вы. Композиционным центром пло-
щади является проектируемое мо-
нументальное здание общественно-
административного назначения, вы-
сотой в 8—10 этажей. Здание рас-
положено по главной оси площади 
и обращено главным фасадом к 
Можайскому шоссе, а боковыми 
фасадами — на Б. Дорогомилов-
скую и Ново-Дорогомиловскую 
улицы. Правая и левая стороны 
площади застраиваются крупными 
жилыми зданиями в 9 этажей 
(№№ 1—19 и 2—32). 

Архитектура этих зданий рассчи-
тана на большое пространство пло-
щади и своей силуэтностью и вер-
тикальными мотивами архитектур-
но об'единяет это пространство и 
подчеркивает ее значение в месте 
начала двух магистралей, ведущих 
в центр города. 

На самой площади, имеющей 
форму, приближающуюся к тре-
угольнику, впереди центрального 
здания размещается большой 
фонтан со скульптурной группой. 

В зданиях, ограничивающих пло-
щадь, введены небольшие отступы, 
обогащающие силуэт застройки и 
позволяющие ввести зелень в ар-
хитектуру площади. Эти отступы 
устраняют впечатление чрезмерной 
длины и членят застройку на об'-
емы нормальной величины. По от-
ношению к площади эти отступы 
создают подчиненную ей попереч-
ную ось. 

Второй узел образуется по оси 
следующего квартала, в связи с 
широким разрывом, выходящим на 
Дорогомиловскую набережную ре-
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ки Москвы. Этот разрыв архитек-
турно организуется двумя крупны-
ми жилыми зданиями (№№ 36—50 
и 52—70). Композиционное реше-
ние этих массивов по мере их 
приближения к разрыву дает по-
степенное нарастание богатства и 
пластичности архитектуры. Разрыв 
представляет собой озелененный 
сквер, заканчивающийся парадными 
спусками к реке Москве и перспек-
тивой на Краснопресненский парк 
культуры и отдыха, расположенный 
на противоположном берегу. 

По левой стороне магистрали 
этому кварталу соответствует квар-
тал (№№ 21—57), занимающий цен-
тральное положение на рассматри-
ваемом нами отрезке магистрали. 
В силу своего композиционного 
положения, этот квартал решается 
с более выразительным силуэтом, 
который образуется благодаря по-
становке двух высотных зданий в 
12 этажей, проектируемых как жи-
лые дома типа «апартметн-хауз». 
Между этими зданиями располо-
« 

Плаи інпѳвого этажа д о м а № 21—29. 

ж е н ЖИЛОЙ д о м в 8 — 9 э т а ж е й , к о -
торый решен как центральное осе-
вое здание всего квартала, отве-
чающий оси разрыва на противо-
положной стороне и замыкающий 
собой перспективу со стороны 
Краснопресненского парка культу-
ры и отдыха. Боковые здания это-
го квартала решены в более спо-
койном характере (8 этажей) и 
подчеркивают значение централь-
ной части квартала. 

Этот квартал, занимающий цен-
тральное композиционное положе-
ние на всей магистрали, благодаря 
своим двум вертикальным об'емам 
создает разнообразие и обогащает 
силуэтность всей магистрали. 

Третий узел образуется на. ме-
сте территории бывш. Еврейского 
кладбища, превращаемого в. парк 
районного значения. 

Архитектурной темой этого узла 
являются главные, архитектурно 
подчеркнутые входы в парк. На 
этом квартале располагаются два 
жилых массива в 8—10 этажей 

(№№ 74—96 и 114—116), с глубо-
ким отступом в центре между ни-
ми в сторону парка. По оси этого 
отступа располагается здание пар-
кового характера, в котором раз-
мещаются кинотеатр, кафе, ресто-
ран, галлереи для отдыха и т, п 

В разрывах между жилыми зда-
ниями и кинотеатром размещаются 
среди зелени просторные архитек-
турно организованные входы в 
парк. Территория этого отступа, 
шириной в 200 м и глубиной в 
35—40 м, представляет собой зеле-
ный партер с двумя фонтанами. 
Архитектурная композиция жилых 
зданий, образующих этот квар-
тал, подчеркивает парадность вхо-
да в парк своими повышенными 
об'емами в 10 этажей на углах 
зданий и вертикальным мотивом 
пилястр. 

Архитектура всей магистрали на-
ходит свое дополнение в произве-
дениях изобразительного искус-
ства, размещаемых в виде отдель-
ных скульптурных групп в архи-

9 



Генплан застройки Можайского шоссе на участке от Дорогомиловской заставы до путепровода. 
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тектурных узлах магистрали, а так-
же рельефов, росписи и орнамен-
тов, которые включаются в архи-
тектуру самих зданий. Темы эіих 
произведений изобразительных ис-
кусств должны учитывать особен-
ности данной магистрали, ведущей 
к центру Белорусской ССР — 
Минску. 

Жилые дома в основном проек-
тируются по глубоким секциям, 
шириной не менее 15 м, с выхо-
дом 4—6 квартир на одну площад-
ку лестничной клетки. Квартиры 
жилых домов в одну, две, три 
комнаты оборудованы централь-
ным отоплением, газом, ванными, 
мусоропроводами, кладовыми и т. п. 
Все строительные элементы стан-
дартизованы и могут заранее 
изготовляться на заводах. Рабочие 
проекты жилых домов и проекты 

организации работ разрабатыва-
ются с учетом ведения строитель-
ства поточно-скоростными метода-
ми. 

К застройке магистрали по пу-
бликуемому проекту уже приступ-
лено. На участках №№ 1—3 и 
36—50 заканчиваются строитель-
ством жилые дома об'емом 78 
тыс. м3 и 113 тыс. м3. На участках 
№№ 5—19 и 52—70 начаты земля-
ные работы. 

Следующий этап реконструкции 
Можайского шоссе — участок от 
путепровода до Кутузовской сло-
боды. К разработке форпроекта 
застройки этого участка творче-
ский коллектив мастерской уже 
приступил. Одновременно разраба-
тываются проекты реконструкции 
Б. Дорогомиловской улицы и До-
рогомиловской набережной. 

Арх. В. М. К У С А К О В j 

О ФОРПРОЕКТЕ 
ЗАСТРОЙКИ МОЖАЙ-
СКОГО ШОССЕ 

РЕДИ реконструируемых 
улиц г. Москвы маги-

страль Можайское шоссе занимает 
особое место. Имеющая на всем 
своем протяжении лишь три опор-
ных здания (шести—восьмиэтажные-
жилые дома, выстроенные за по-
следнее время), эта магистраль 
фактически обстраивается заново. 

Широчайшим возможностям, от-
крывающимся в связи с этим пе-

Эскизный проект фасада жилого дома №№ 5—11, 11—13, 13—19. Автор — арх. 3. М. Розенфельд. 



Форпроект застройки Можайского шоссе (развертка). 



•£>ед проектировщиками, сопут-
ствуют чрезвычайно благоприят-
ные местные условия: спокойный 
рельеф на всем ее протяжении, 
живописность примыкающего рай-
она, близость реки Москвы, нали-
чие больших зеленых массивов. 
Связывая центр города с прире-
заемой с юго-западной стороны 
территорией и являясь началом 
автомагистрали Москва — Минск, 
Можайское шоссе является одной 
•мз основных артерий столицы. Эти 
•«факторы делают проектирование 
застройки данной магистрали ув-
лекательнейшей творческой зада-
чей и вместе с тем делом исклю-
чительно ответственным. 

Мастерская Управления жилищ-
ного строительства Моссовета ра-
ботает над форпроектом застрой-
ки Можайского шоссе продолжи-
тельное время. В этой работе твор-
ческий коллектив мастерской ста-
вил перед собой разрешение сле-
дующих задач: создать ,а маги-
страли впечатление простора с 
включением в архитектуру зелени, 
«создать разнообразие в архитек-
турной трактовке зданий, смену и 
«постепенное нарастание впечатле-
ний по мере движения и сохранить 
ощущение близости реки Москвы. 

В какой же мере результаты 
этой работы разрешают поставлен-
->ные задачи и исчерпывают ли эти 
задачи все те требования, кото-
щше должны быть пред'явлены к 
•архитектуре магистрали Можай-
ского шоссе? 

Щубликуемые материалы охва-
тывают собой отрезок первооче-
редного строительства магистра-
ли — от бывш. Дорогомиловской 
заставы до Можайского путепро-
вода. На этом отрезке автором 
«форпроекта арх. 3. М. Розенфель-
д о м созданы три центра, составля-
ю щ и е как бы архитектурно-ком-
Е Ю З И Ц И С Ш Н Ы Й стержень магистрали. 

Первый центр — головной — 
запроектирован на месте бывш. 
Дорогомиловской заставы, где в 
Можайское шоссе вливаются Воль-
готая и Новая Дорогомиловские 
улицы, образующие площадь, при-
ближающуюся по форме к тре-
угольнику. 

Второй центр создан по оси 
следующего квартала, где между 
«строящимися жилыми домами 
(•:{№№ 38—50 и 52—70) имеется раз-
р ы в ;на Дорогомиловскую набе-
р е ж н у ю реки Москвы с открываю-
щейся перспективой на противо-
положный берег реки и располо-
женный на нем Краснопресненский 
шарк культуры и отдыха. 

Третий центр образован на ме-
сте бывш. Еврейского кладбища. 

территория которого превращает-
ся в парк районного значения. 

Распределение архитектурных 
акцентов на данном отрезке, не-
сомненно, найдено. Их оправдан-
ное ситуацией положение вносит 
достаточно многообразия и живо-
писности в пространственное ре-
шение улицы на всем ее протяже-
нии. Но разнообразные по своим 
габаритам и об'емному выраже-
нию, эти акценты несколько рав-
нозначны по своей силе и не да-
ют, в связи с этим, планомерного 
нарастания впечатления по мере 
движения по всей магистрали в 
целом. 

Если все же общий композици-
онный замысел застройки убеди-
телен со стороны магистрали Мо-
жайского шоссе (идее застройки 
которого он и должен быть под-
чинен в первую очередь), то это-
го нельзя сказать о застройке со 
стороны Дорогомиловской набе-
режной, к которой обращены квар-
талы своей противоположной сто-
роной Очевидно, этой застройке 
в проекте еще не было уделено 
должного внимания. Надо пола-
гать, что намечаемые генпланом 
габариты домов со стороны набе-
режной будут доработаны. И, 
кстати, если не удалось правую 
сторону магистрали в целом боль-
ше открыть на широкие просторы 
противоположного берега реки 
Москвы, то хочется пожелать, 
чтобы в застройке набережной 
этих разрывов было больше. 

Об'емное решение застройки ма-
гистрали вытекает из принятой 
композиции генплана. 

В проекте площадь бывш. До-
рогомиловской заставы, компози-
ционным центром которой являет-
ся проектируемое на ее продоль-
ной оси монументальное сооруже-
ние общественного назначения, за-
страивается по боковым сторонам 
крупными жилыми домами. Об'ем-
ное решение этих зданий задума-
но остро и выразительно, с уче-
том большого пространства пло-
щади. В принятой схеме генплана 
композиция застройки площади 
становится особо ответственной, 
поскольку на этой площади за-
канчивается Можайское шоссе и 
начинаются две новые магистрали. 
Решение этой композиции в ос-
новном намечено правильно. 

Но, в связи с предстоящей в 
ближайшее время дальнейшей ра-
ботой над этим участком маги-
страли, хочется остановиться на 
отдельных моментах решения. 

Прежде всего, для всей архи-
тектуры площади еще не найдено 
единство масштаба и стиля. На-

меченное в форпроекте лишь в 
общих чертах общественное зда-
ние, несмотря на свое положение 
на площади, взято в таком мас-
штабе, что оно кажется менее 
значимым, чем расположенные по 
боковым сторонам ее жилые дома. 
Стилевая характеристика^ансамбля 
площади (кстати, весьма спорная 
на всей магистрали), судя по пер-
спективе первого варианта, еще не 
определилась. Изображенные на 
ней фасады зданий чрезмерно пе-
стры в своих стилевых чертах. 
Подобная «независимая» трактов-
ка каждого здания вряд ли допу-
стима. Во втором варианте (см. раз-
вертку) в решении архитектуры 
фасадов жилых домов, располо-
женных по сторонам площади, до-
стигнуто «единство» стиля. Но при 
этом они стали чрезмерно одина-
ковыми, что также вряд ли пра-
вильно решает задачу. 

Композиция жилых домов на 
площади построена на образую-
щих ее поперечную ось разрывах, 
обогащающих общий силуэт за-
стройки и исключающих впечатле-
ние излишней протяженности этих 
зданий. От плоскостей фасадов 
найден плавный и красивый пере-
ход к пространству разрывов. За-
вершения вертикалей, акцентирую-
щих углы зданий, расположенных 
на этих разрывах, недостаточно ор-
ганично связаны с данными вер-
тикалями (особенно в угловой ча-
сти здания), от которых их резко 
отделяет гипертрофированно раз-
витый карниз. Будучи механиче-
ски протянут с плоскости стены 
на решенные многоярусным орде-
ром вертикали, этот карниз для 
них тяжел. Горизонтальный ритм 
пропорций в вертикалях несколько 
усложнен, и в своем архитектур-
ном выражении эти вертикали, так 
же как и обрамления лестничных 
клеток, перегружены деталями 
Думается, что в данном случае 
средства архитектурной вырази-
тельности использованы очень рас-
точительно и что их может нехва-
тить для расположенного на пло-
щади общественного здания. 

Жилые дома на площади, веро-
ятно, будут строиться раньше, чем 
общественное здание. Поскольку в 
форпроекте недостаточно ясно 
определена архитектура застройки 
площади при решении архитекту-
ры этого здания, могут возник-
нуть затруднения. Архитектура его 
окажется связанной и в известной 
мере продиктованной архитекту-
рой жилых домов, тогда как об-
щественное здание должно быть 
ведущим на площади и определя-
ющим ее архитектуру. 



В форпроекте не дано никаких 
предложений по планировке по-
верхности площади, если не счи-
тать намеченного в центре ее 
большого фонтана. Представляет-
ся более целесообразным и умест-
ным расположить на главной оси 
площади не фонтан, а монумен-
тальный памятник, тематически 
посвященный освобождению За-
падной Белоруссии, с которой свя-
зывает Москву Можайское шоссе. 

Композиционным центром сред-
него участка магистрали, занима-
ющего на ней центральное поло-
жение, является, как уже было 
сказано, разрыв в застройке пра-
вой стороны, ширину которого 
хотелось бы видеть большей. Эта 
застройка, запроектированная еще 
до составления форпроекта, в его 
последней редакции, решена с по-
степенным нарастанием пластично-
сти и богатства отделки фасадов 
зданий по мере приближения их к 
разрыву. 

В оправданном общим замыслом 
приеме трактовки фасадов здесь 
следовало бы учесть, что отступ 
правой стороны застройки кварта-
ла замыкает собой перспективу 
Б. Дорогомиловской улицы. Сде-
ланный на плоскости фасада до-
ма № 36 акцент над проездом мог 
бы быть более развитым. 

Застройка левой стороны реше-
на разнотипным по этажности и 
характеру архитектуры комплек-
сом зданий, в котором общий си-
луэт обогащен двумя высотными 
зданиями, по 12 этажей в каждом, 
проектируемыми как жилые дома 

типа «апартмент-хауз». Положение 
этих высотных об'емов, возникших 
в проекте, очевидно, уже после 
того, когда на правой стороне бы-
ло начато строительство жилых 
домов, создает на левой стороне 
улицы совершенно иной ритм и не 
находит себе отзвука на противо-
положной стороне магистрали. 
В дальнейшей работе над проек-
том здесь также следует добивать-
ся большей сдержанности и един-
ства в отношении масштаба и ха-
рактера архитектуры. Особое вни-
мание следует уделить торцам 
высотных об'емов, которые будут 
видимы со значительных расстоя-
ний. 

Законченный технический проект 
дома № 21—29 (авторы — архи-
текторы 3. М. Розенфельд и В. В. 
Извеков), расположенного в цент-
ре квартала, позволяет остано-
виться на нем несколько подроб-
нее. 

На спокойно решенной площади 
фасада этого здания помещены 
две группы эркеров. Положение 
этих эркеров на стене создает 
движение, направленное от цент-
ра квартала к перекрестку, под-
черкивать который нет надобно-
сти. Стремясь, вероятно, возмож-
но более облегчить эти эркеры, 
авторы чрезмерно измельчили их. 
Слишком близко к эркерам рас-
положены балконы с громоздки-
ми кронштейнами. Этих кронштей-
нов, особенно в центральном 
пятне балконов, очень уж много. 
Спорным в здании является реше-
ние угла, выходящего непосред-

ственно на площадь и мало увя-
занного с углом расположенного-
на противоположной стороне до-
ма № 19. Завершенные балконами 
входы, обрамления магазинных: 
витрин и венчающий здание узор-
чатый парапет нарисованы кра-
сиво. 

Архитектурная тема третьег® 
участка магистрали решается вхо-
дом в парк. Композиционный: 
центр этого участка, образуемый 
широким разрывом со значитель-
ным отступом от красной линиі^ 
занятым зеленым партером с фон-
таном, задуман интересно и содер-
жательно. Но если размеры раз-
рыва в застройке среднего квар-
тала несколько преуменьшены, то-
размеры образующейся при в х о д е 
в парк площади явно преувеличе-
ны. Кроме того, с зеленью парка-
мало гармонирует монументальный: 
ордер пилястр, высотой в пять 
этажей, обрамляющих повышен-
ные углы зданий у входа в парк.. 

В целом форпроект застройки' 
магистрали Можайского шоссе ин-
тересен и дает новое, богато на-
сыщенное содержанием решение 
улицы, принципиально отличное от-
улиц-коридоров с вытянутыми в-
одну линию фасадами. Авторам-
удалось разрешить многие из по-
ставленных перед собою задач. 
Над оставшимися же неразрешен-
ными вопросами — связи застройки 
с набережной, единства архитек-
туры в принятом многообразном 
решении и ее идейного содержа-
ния и направленности — предстоящ 
еще работать. 

Инж. А. И. ГОХБАУМ 
Инж. Г. М. ЛИМАНОВСКИЙ 

Т И П О В Ы Е С Е К Ц И И 
Ж И Л Ы Х Д О М О В 
НА 19 4 0 г. 

м ш 
ТРОИТЕЛЬСТВО на основе типовых 
секций уже практиковалось в 1925— 

1930 гг. (Мосстрой, Мосгоржилсоюз), одна-
ко это совпало с периодом архитектурного 
упрощенчества, впоследствии надолго ди-
скредитировавшего идею типовой секции в 
жилищном строительстве. 

Широкое развитие жилищного строитель-
ства в последующие годы, переход от обыч-
ных методов строительства к скоростным, 

предусматривающим монтаж элементов зда-
ния из сборных стройдеталей, вновь выдви-
нули, как очередную и насущную задачу^ 
создание типовых секций. При этом значи-
тельно возросшие культура и мастерство 
наших архитектурных кадров дают увереш-
ность, что применение новых типовых с е к -
ций отнюдь не приведет к строительству «ти-
повых» домов в худшем смысле этого слова., 

В 1939 г. проектные организации Москов-
ского Совета много поработали над созда-
нием типовых жилых ячеек для строитель-
ства будущего года. Из большого- числаэг 
разработанных проектов Московский Советг 
отобрал шесть лучших предложений и пе-
редал их в специальную комиссию для раз-
работки детальных технических проектов:. 
Три типовых секции являются четырехквар-
тирными, одна — пятиквартирной и две.-— 
шестиквартирными (рис. 1—6). В дополне-
ние к этим шести основным фронтальным 
секциям разработаны варианты угловых ре-
шений. 



Рис. 1. Типовая 4-квартирная секция из трех 2-комяатных 
в одной 3-комнатіюй квартиры. Авторы — арх. 3. М. Ро-
зенфельд h инж. А. И. Гохбаум. 

Необходимо отметить решительную пози-
щию, занятую Управлением проектирования 
.Моссовета, запретившим в дальнейшем раз-
рабатывать проекты, и Экспертным советом, 
не принимающим к рассмотрению и утверж-
дению проекты жилых домов, сделанные не 
на основе одобренных типовых секций. 

В оснозу проектирования секций были 
положены: максимальная типизация отдель-
ных элементов планов (санузлы, лестничные 
клетки) и сохранение, в то же время, до-
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Рис. 2. Типовая 4-квартирная секция из двух 2-комнатных 
и ДВУХ 3-комнатных квартир. Авторы—архитекторы И. В. Мин-
жоп и II. А. Нестеров. 

d e . s. Типовая 4-квартирная секция из трех 2-компатных 
ei одной З-комнатвой квартиры. Автор —арх. Л. Р. Сте-
панова. 

Рис. 4. Типовая 5-квартирная секция из трех 2-комнатных 
и двух 3-комнатных квартир. Автор—арх. Л. Р. Степанова. 

статочно разнообразного набора квартир по 
количеству комнат, по их размерам и рас-
положению. Наряду с этим, в целях сниже-
ния стоимости строительства и величины 
эксплоатационных расходов, было признано 
необходимым увеличить глубину жилой сек-
ции и количество квартир, выходящих на 
одну лестничную площадку. В целях же 
ускорения строительства и внедрения скоро-
стных методов в строительную практику, 
нужно было в конструктивном отношении 
решить типовые секции полностью на основе 
сборных элементов. 

Планировка рассматриваемых секций еще 
не дает идеального решения новых типовых 
секций большой глубины с большим коли-
чеством квартир, выходящих на одну лест-
ничную площадку. Однако, из всех предло-
женных для отбора эти секции все же дают 
наилучшие решения по каждому типу, пре-
дусматривая от четырех до шести квартир 
на одну лестничную площадку. Возможно, 
что решение проблемы многоквартирных 

Рис. 5. Типовая 6-квартнряаи секция из четырех 2-ко.ч-
натных и двух 3-комнатных квартир. Автор—арх. к. И. Дѵкѵс. 
• 

Рис. 6. Типовая 6-квартирная секция из четырех 2-ком-
патных и двух 3-комнатпм.х квартир. Автор—арх. К. И. Джус. 
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Рис. 9. Набор индустриальных строй детален н конструкций для типовой секции 
по проекту мастерекой Управлении жилстроительства. 



f ! 
H 
N Ь 

Hourre* 
wre,Y/w 

ф ор/ч а 
уле/чентс/ 

Ям 
• -t 

6/М 

т 
ff/H/fi'. 
Ses* 

г з/ 
Sc3 

Вес 
J ГС 

г я/ 
S/гг 

Aо/7a vec/77 Sc? Всего rrc ceAc/0/о 

Возоѵ 
Vcfë/* 
Вл/3 вес 

Вгг 

43 
T T Ч I 
u <3 С 

/в7 /3074 а/ 

4S I S, 
fci 

oo4s 

6* /ог4оо 

всего: ess гтззг е/33700 

4з 

so 

РАЗ 

t ! ? < 
I $ $ с ч « 
г? Ч 

pa-г 
РА. 
РА -4 
РА 5 SO 

/43 

SS /В 4s 

4г/го 

го,со 

/О /О 7 го 

всего: з4 /ггз /4 

* ! ? I : 1 ? V * ^ s 
ев Р Е ' 

M l 
77С0я.-«1 /7//СВ 

se І І 5 -V .5- X 
ро T R 

r r 

І Й І 

3 /го 

CO /4370 

CO /SS 30 

PO 
4 его ! -i l > Всего: 4з 4г г/збо 

/Рис S3 

SS Х \ 
§ ! 

! se 
CftysraSce 
or/r/o 

/765 

/765 

se 

/О 

•SS 
о « s 

M l 
/Лея/гР 

• 
7555 

C/J "SCC 
07 BcCJBCA 

CSSO/O/r/cA 

С Tcopcjc 

Всего: /О! 

SB 

S3 

50 

Сt 

\ 
«X 

« t I 
ч 

Рея 3/7 

/ПеяЗг 

/рея 33 

1 В 
п п l î 
и 

І 1 И yyj 

еоо 

— S - 4 - s - > 

ss 

гв 

S6 

В с его: /75 
се 

T J 
I i 
es 

! ce 
I 67 

\cs 
\ 63 
ГлГ 

/'гее--" 
ûréJfiecû/e 

ч <ä 
es «5 * -S ff Se,ее jcjbBc. 

fe/>efp» PC/oe 
•O/Pf* >~0л J. 

s 

273 
7' 
76 глГ 

"74 
75 

U E 
7S 
73 

5) 
<5 

! 
Cay/r/v//// С О 37 

0C3S1 
CO//Q 

ÇOO.3. 
с с/с/ 

е гба 

О 

е:-з 4 

00 

Т7СГ~ 



секций вернее будет искать не в привычных 
формах секционного дома, а в форме так 
называемого «апартмент-хауз», т. е. жилого 
дома типа отеля (коридор и небольшие 
квартиры). 

В качестве примера, иллюстрирующего 
принципы конструктивного решения, рас-
смотрим типовую секцию, разработанную 
мастерской Управления жилищного строи-
тельства Моссовета (рис. 1, 7, 8, 9). 

По затрате материалов эта секция имеет 
значительные преимущества по сравнению с 
применяемыми в последние годы трехквар-
тирными неглубокими секциями. Так, напри-
мер, расход прокатного металла (3,2 кг/м3) 
при восьмиэтажном здании снижается в два 
раза по сравнению с расходом металла на 
постройках, осуществленных в 1938—1939 гг. 
на ул. Горького, 1-й Мещанской, Можайском 
шоссе и пр. Расход кирпича также снижает-
ся, примерно, на 15—20%>, несмотря на то, 
что металлические колонны в этой секции 
заменены кирпичными опорами. 

В конструктивном отношении секция от-
личается значительной простотой. Получив-
шие распространение за последние годы ме-
таллические колонны заменены отрезками 
кирпичных стен. Поперечное расположение 
этих отрезков позволяет сократить пролеты 
прогонов. Замена металлических колонн 
кирпичными пилонами дает значительную 
экономию металла, хотя и повышает не-
сколько расход кирпича, а следовательно, и 
вес здания. Кроме того, из строительного по-
тока исключается отдельный процесс — мон-
таж металлических колонн, что упрощает и 
ускоряет производство работ. 

Конструкции секции разработаны в вариан-
тах для тяжелой и легкой механизации и 
в соответствии с возможностями заводов-
изготовителей г. Москвы. В связи с этим 
необходимо отметить, что среди некоторых 
строителей укоренилось неправильное мне-
ние о влиянии мощности строительных ме-
ханизмов на возможности организации ско-
ростного строительства. Им кажется, что 
скоростное строительство многоэтажных 
жилых зданий возможно лишь при наличии 
башенных кранов. Отсутствием кранов та-
кие строители прикрывают свое неумение 
по-настоящему организовать скоростную 
площадку. Нечего и говорить о том, на-
сколько ошибочны и вредны подобные 
взгляды. Если разработку конструкций и 
проектирование организации работ по всем 
стройпроцессам вести с учетом возможно-
стей, заложенных в легкой механизации, то 
скоростное строительство на базе такой ме-
ханизации окажется вполне возможным и не 
потребует башенных кранов. 

В конструктивном варианте, рассчитанном 
на применение тяжелых механизмов, в част-
ности, мощных башенных кранов (грузо-
нод'емностью до 1,5 т), все стройдетали от-
личаются крупными размерами и значитель-
ным весом. 

Это укрупнение преследует две основных 
цели: во-первых, использование полной мощ-
ности крана, следовательно, сокращение ко-
личества под'емов, а во-вторых, что являет-

ся особенно важным, применение офакту-
ренных стройдеталей. Нет нужды доказы-
вать, что применение офактуренных строй-
деталей будет технически оправдано лишь 
при условии достаточного укрупнения по-
следних. Если, например, потолок комнаты 
будет иметь лишь два шва между плитами 
железобетонного перекрытия, то при доста-
точно тщательном изготовлении и укладке 
этих плит можно ограничиться только раз-
делкой этих швов; если же этих швов будет 
десять или больше, без штукатурки обой-
тись едва ли удастся. 

Несгораемые перекрытия состоят из ме-
таллических (или железобетонных) прого-
нов, по которым укладывается укрупненный 
в размерах, офактуренный настил пролетом в 
3,5 м и шириной 1,70 м. Санитарный узел пе-
рекрывается одной офактуренной железобе-
тонной плитой. Такого же типа предусмотре-
ны и плиты для лестничных площадок. 

При деревянном перекрытии по прогонам 
укладывается блок, состоящий из балок, 
наката • и лаг. Блок заготовляется на строй-
дворе. Размеры блока —18 м2 (на целую 
комнату); вес — до 1 т. Блок укладывается 
в перекрытие с помощью башенного крана. 

Многие из числа упомянутых типов кон-
струкций уже освоены в производстве на 
московских заводах и нашли себе примене-
ние на поточно-скоростном строительстве 
Моссовета по Б. Калужской улице. Массо-
вый выпуск всех остальных типов строй-
деталей (и притом офактуренных), Управле-
ние промышленности стройматериалов и 
стройдеталей Моссовета должно обеспечить 
уже в 1940 г. 

Впредь до освоения широких офактурен-
ных железобетонных настилов заводы бу-
дут выпускать узкие настилы пролетом в 
3,5 м и шириной в 38 см. Способ раскладки 
таких плит также достаточно прост, но на-
личие частых швов потребует применения 
сухой штукатурки. 

Простота конструктивной схемы типовой 
секции дала резкое сокращение количества 
типов железобетонных стройдеталей для 
перекрытий. Так, для всех перекрытий, 
включая подвал и ГУ, запроектировано все-
го четыре вида плит. 

Узкие плиты железобетонных перекрытий 
имеют долевые рейки, к которым крепятся 
листы сухой штукатурки. Эти рейки заде-
лываются в бетон при производстве плит. 

Перегородки запроектированы из плит 
«диферент». Ныне выпускаемые плиты «ди-
ферент» еще не вполне доброкачественны, 
поэтому без дополнительной обработки по-* 
верхность перегородки не может итти под 
окраску. Такой дополнительной обработкой 
является тонкий накрывочный слой, кото-
рый, при соответствующем составе раствора, 
сохнет чрезвычайно быстро. Однако, загра-
ничная практика показывает, что при ка-
либрованных плитах можно получать 
идеальные поверхности, не прибегая к на-
крывочному слою. Управлению промышлен-
ности стройдеталей надо добиться улучше-
ния качества плит «диферент» для того, что-



бы можно было красить их без особой до-
полнительной обработки. 

Задача ликвидации мокрой штукатурки 
кирпичных стен в известной степени разре-
шена путем облицовки внутренних стен тон-
кими гипсовыми плитами; что же касается 
внутренних поверхностей наружных' стен, то 
здесь рациональное решение еще не найде-
но и над разрешением этой задачи пред-
стоит еще работать. 

Простые схемы санитарно-технических 
трубопроводов, запроектированные для рас-
сматриваемой типовой секции, дают возмож-
ность заготовлять на стройдворах крупные 
узлы, монтаж которых осуществляется на 
постройках простейшими методами. 

В целях экономии газовых труб, тазовый 
стояк и счетчик размещены в передней. Это 
расходится с традициями Московского га-
зового завода, обычно практикующего раз-
мещение газовых стояков в лестничных 
клетках. Очевидно, традиции эти пора пе-
ресмотреть. 

Вентиляция решена без приставных кана-
лов в несущих каменных стенах. 

Такова в основных своих чертах кон-
структивная характеристика варианта, рас-
считанного на применение мощных монтаж-
ных механизмов. 

Второй конструктивный вариант рассчитан 
для строительства на основе применения 
легких механизмов. 

В этом варианте стены, пилоны, металли-
ческие прогоны и перегородки остаются та-
кими же, как и в предыдущем. Меняются 
лишь стройдетали сборных перекрытий. Ес-
ли в ранее рассмотренном варианте вес та-
ких стройдеталей колебался в пределах 1,0— 
1,5 т, то здесь мы имеем дело с деталями 
ручного веса до 100 кг. 

В несгораемых перекрытиях по прогонам 
укладываются балки, а по нижним полкам 
балок — ребристые плиты шириной 38 см. 

В деревянных перекрытиях единый блок 
заменен отдельными балками, щитами на-
ката и лагами. Только железобетонные пли-
ты санузлов,, монтируемые по особой схеме, 
предполагается дать весом до 220 кг и офак-
туренными. В этом случае потолок ванной 
комнаты будет иметь только один шов. 

Наличие в перекрытиях (и на площадках 
лестниц), помимо прогонов, также и метал-
лических балок увеличивает расход прокат-
ного металла примерно до 4,5 кг/м3, т. е. 
на 35% по отношению к варианту с круп-
ными деталями и металлическими прогонами. 

В этом варианте, как и в предыдущем, 
ликвидация мокрых процессов достигается 
исключением монолитного железобетона из 
перекрытий, лестниц и колонн и примене-
нием сухой органической штукатурки для 
потолков, а также перегородок из плит «диф-
ферент» в жилых комнатах и кухнях. 

НІ ^ 

Затронутые нами вопросы далеко не ис-
черпывают всего комплекса задач, стоящих 
перед проектировщиками при разработке 
проектов типовых жилых секций. Немало 
задач еще предстоит разрешить проектиров-
щикам, работникам заводов, рабочим-стаха-
новцам и инженерно-техническим кадрам 
передовых строек столицы. 

Одной из важнейших задач является орга-
низация монтажа зданий из крупных офак-
туренных индустриальных элементов, разра-
ботанных на основе новых конструктивных 
решений. Некоторые изменения предпола-
гается ввести также в организацию основ-
ных строительных работ. 

Так, кладку стен (с наружной облицов-
кой) предполагается вести с наружных ин-
вентарных лесов. В этом случае внутреннее 
пространство остается целиком свободным 
для монтажа крупных офактуренных элемен-
тов перекрытий, перегородок, полов и пр. 
С внутренней стороны наружных стен пред-
полагается устанавливать опалубочные щи-
ты для получения одновременно с кладкой 
готовой внутренней штукатурки стен под 
затирку. Высота опалубочных щитов пред-
полагается около 1 м. 

В период кирпичной кладки будет произ-
водиться монтаж крупных блоков перекры-
тий и установка цельных офактуренных пе-
регородок с дверными коробками. 

Такой метод работ сулит большие возмож-
ности в организации скоростного строитель-
ства. 
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З О Л Ь Н Ы Е ПОРТЛАНД-
ЦЕМЕНТНЫЕ РАСТВОРЫ 
НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ МЕТРО 

„Дым есть дым, а мы можем и дол-
жны из него получить хороший, нуж-» 
ный химический продукт". 

(Из речи Л. М. Кагановича 
на XVIII с ' езде ВКГЦб). 

РИ сооружении тоннелей из чугун-
ных тюбингов щитовым способом 

между обделкой и грунтом всегда образует-
ся строительный зазор. Для заполнения его 
Метрострой до сего времени нагнетал це-
ментный раствор состава 1 : 3. 

К нагнетаемому раствору пред'являются 
следующие основные требования: 

1. Заполнение должно препятствовать об-
разованию эллиптичности тоннельных колец, 
которая может возникнуть от действия гор-
ного давления пород, веса тележки эректо-
ра и собственного веса тюбингов. 

2. Защищать чугунную обделку от корро-
зии. 

3. Способствовать гидроизоляции. 
Для нагнетания за обделку Метрострой 

при сооружении тоннелей третьей очереди 
должен был израсходовать свыше 40 тыс. т 
цемента. Руководствуясь решением СНК 
СССР об экономии цемента, Метрострой по-
ставил перед своим научно-исследователь-
ским сектором задачу изыскания таких до-
бавок к растворам, которые бы всемерно 
сократили расход портланд-цемента. Одним 
из лучших решений этой задачи оказалась 
замена части цемента золой московских теп-
лоэлектроцентралей (ТЭЦ), являющейся об-
ременительным отходом энергетического хо-
зяйства Москвы. 

Химический состав минеральной части зо-
лы всех ТЭЦ Москвы однороден. Имеются 
лишь большие колебания в количестве не-
сгоревшего угля в золе — от 18,8 до 41%,— 
зависящие от топочного режима. В некото-
рых пробах золы встречается также боль-
шое количество S03 (до 3,8%), однако оно 
ниже нормы, допускаемой для шлако-порт-
ланд-цемента (5%), вследствие чего с этой 
стороны не встретилось препятствий к при-
менению золы в растворах. 

Золы, улавливаемые золоуловителями, в 
частности электрофильтрами, очень мелки. 
Ниже, в таблице 1, приводится характери-
стика проб золы по крупности в сопостав-
лении с требованиями ОСТ на тонкость по-
мола цемента. 
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1 ТЭЦ № 7- . . 0 ,6 3,8 95,6 Тонкая 
2 ., «Ns 8 • . 1,7 17,7 86,6 Средняя 
3 „ № 9 . . 8 ,8 24,0 67,2 Крупная 
4 „ № 11 . . 7 ,0 25,8 67,2 
5 „ № 11 . . 5 ,4 25,1 69,5 
6. „ ЗИС . . 1,1 4,3 95,7 Тонкая 
7 » 17 • • 0,4 2 ,8 96,8 
8 Цемент (ОСТ) 1,5 20,0 80,0 Средняя 

Эта таблица показывает, что золы неко-
торых ТЭЦ (№ 7 и ЗИС), где работают эле-
ктрофильтры, тоньше даже стандартного 
цемента. С пуском электрофильтров на всех 
остальных ТЭЦ Москвы вся зола будет тонь-
ше цемента. 

Установление возможности применения 
золы для нагнетания, определение рацио-
нального состава зольного раствора и пр. 
производились путем сравнения показателей 
зольного раствора с показателями эталон-
ного раствора. 

В качестве последнего был принят обыч-
но нагнетаемый раствор пуццоланового 
портланд-цемента марки «250» состава 1 :3. 
Прочность эталонного раствора на сжатие 
при текучей консистенции соответствовала: 

Через ? дня 3,4 кг/см2 

4 „ 4,8 „ 
„ Т 8 , 2 „ 
» 28 23,1 „ 

Для зольных растворов применялся порт-
ландский цемент марки «300». Все образцы 
зольных растворов изготавливались при 
одинаковой рабочей (текучей) консистенции, 
обычно применяемой при нагнетании. 

Данные по сопротивлению сжатию золь-
ных растворов, изготовленных на золе ТЭЦ 

Таблица 2 

Состав 
вяжу-
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ТЭЦ № 7 
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70 
50 
30 

70 
50 
30 

30 
50 
70 

0,895 
1,063 
1,185 

15,0 
14,0 
12,9 

30 1,064 15,0 
50 1,351 15,0 
70 1,640 14,5 

70 30 0,88 15,0 
50 500,96 14,0 
30, 70 1,17. 12,9 

Сопротивление 
сжатию в кг/см2 

6.4 
3.5 
1.5 

3.6 
1 , 2 
0,6 

6.4 
1.5 
0,5 

11,5 
6,1 
2 , 6 

7,9 
1,7 
1,0 

1 6 , 1 
4,9 
1,3 
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9 ,9 
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11,1 
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7,9 
2,1 
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48,0 
27,5 
15.3 

30,0 
6.5 
3,0 

46,5 
19.4 
5,3 

6 1 , 2 
42,2 
23,8 

81,8 
50,0 
27,0 

60.3 
33,7 



№ 7, 8 и 11 в разном соотношении с цемен-
том при составе 1 : 2, приведены в таблице 
2, а при составе 1 : 3 — в таблице 3. 

W 
В таблице С • отношение воды к смеси 

цемента и золы; 
d — диаметр расплыва. 

Таблица 3 
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ТЭЦ № 7 70 30 1,140 14,5 5,1 9,1 15,1 43,7 68,4 
50 50 1,200 13,2 3,5 6,1 8,8 25,7 47,2 
30 70 1,410 12,2 1,9 2,3 3,1 8,6 . 26,7 

ТЭЦ № & 70 30 1,363 16,0 2,0 3,0 6,1 10,8 63,5 
50 50 1,575 15,75 1,0 1,7 2,4 6,9 41,7 
30 70 1,792 15,5 0,6 0,7 1,2 2,5 22,7 

ТЭЦ №11 70 30 1,12 14,5 3,6 8,9 11,9 26,8 67,4 
50 50 1,20 13,7 1,3 2,4 3,6 10,7 46,0 
30 70 1,25 12,8 1,1 1,9 2,7 5,3 37,0 

Приведенные результаты испытаний меха-
нической прочности растворов на золе раз-
личных ТЭЦ показывают: 

1. Прочность зольных растворов зависит 
от крупности золы. 

2. С повышением количества золы проч-
ность понижается. 

3. При более жирном составе раствора 
можно вводить большее количество крупной 
золы без понижения прочности. 

4. Прочность эталона имеют зольные рас-
творы, содержащие в составе вяжущего от 
30 до 50% золы, в зависимости от золы той 
или иной ТЭЦ и в зависимости от соотно-
шения вяжущего с песком. 

Эти полученные в лаборатории результа-
ты проверялись затем в производственных 
условиях на шахте № 5—6. В .течение по-
лутора месяцев непрерывно нагнетались 
зольные растворы на всех четырех участках 
этой шахты и при этом не было выявлено 
ни одного отрицательного фактора как в 
качестве нагнетенного раствора, так и в 
организации работ по нагнетанию. 

В настоящее время зольные растворы пол-
ностью освоены и внедрены на многочис-
ленных шахтах строительства третьей оче-
реди московского метрополитена. 

Зола с теплоцентралей доставляется на 
шахты бесперебойно автомашинами. Не 
представляет никаких затруднений транс-
портировка ее цементовозами со шнеками 
для выгрузки. Стоимость транспорта тонны 
золы составляет 4 р. 25 к., а 1 м3—1 р. 78 к. 

Экономическая целесообразность приме-
нения золы, не требующего каких-либо ка-
питаловложений, переоборудования, приспо-
соблений и пр., очевидна из нижеприводи-
мого сопоставления технико-экономических 
показателей различных растворов. 

Таблица 4 

Наименование 

Расход портланд-це-
мента на 1 пог. м 
тоннеля . . . . . 

На все строительство 
третьей очереди . 

Экономия цемента на 
1 пог. м тоннеля . 

На все строительство 
третьей очереди 

Стоимость раствора 
на 1 пог. м тоннеля 

На все строительство 
третьей очереди 

Снижение стоимости 
на 1 пог. м тоннеля 

На все строительство 
третьей очереди . 
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Наименование раствора 

эталонный 
1 : 3 

зольный 1 :3 
(вяжущего 

0,5 :0,5 
ТЭЦ № 7) 

1 700 660 

41000 15 800 

— 1040 
25 200 

61,5 

195—60 135-40 

4 700 000 3 260000 

— 6 0 - 2 0 

— 1 440000 

Из таблицы видно, что на строительстве 
третьей очереди, при применении золы для 
нагнетания, расход цемента уменьшается 
на 25 тыс. т, при общей потребности в 
47 тыс. т, и стоимость снижается на 1,5 млн. 
руб., при общей стоимости раствора в 
4,7 млн. руб. 

Специальная экспертиза под председа-
тельством акад. Б. Е. Веденеева полностью 
признала целесообразность применения золь-
ных портланд-цементных растворов для на-
гнетания за тоннельную обделку и отметила 
новизну и большое значение выполненной 
научно-исследовательским сектором Метро-
строя работы. 

Отход золы московских теплоэлектроцен-
тралей составляет в год до 150 тыс. т. По-
требность же Метростроя в золе для целей 
нагнетания составляет только 10—12 тыс. т 
в год. 

Выявленные Метростроем положительные 
свойства золы для строительных целей и 
наличие значительных количеств ее, созда-
ющих большие трудности при эксплоатации 
ТЭЦ (транспортировка золы на свалки), вы-
двигают задачу дальнейшего расширения 
области применения золы. Метрострой при-
ступил к работам по исследованию возмож-
ностей добавок пылевидной золы в строи-
тельные растворы, бетоны и пр. Следовало 
бы и промышленности стройматериалов и 
стройдеталей использовать этот эффектив-
ный способ экономии портланд-цемента. 
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ИЛИЩНОЕ строительство 
в Москве недопустимы!« 

образом отстает ,ог темпов разви-
тия социалистического хозяйства. 
Из года в год план жилищного 
строительства выполняется плохо. 

Необходимо со всей ясностью 
обнаружить причины отставания с 
тем, чтобы их ликвидировать. 

Этих причин в основном три. 
П е р в а я п р и ч и н а — это от-

с у т с т в и е с и с т е м ы в строи-
тельстве; в т о р а я п р и ч и н а — 
это к у с т а р щ и н а на стройке, 
кустарщина в проектировании и в 
производстве стройдеталей; т р е -
т ь я п р и ч и н а — это м о к р ы е 
п р о ц е с с ы на стройке. 

Рассмотрим влияние каждой из 
этих причин на состояние жилищ-
ного строительства. 

Отсутствие системы выражается 
прежде всего в том, что строи-
тельные организации в Москве (и 
в других городах) начинают стро-
ить почти все одновременно, вес-
ной. При этом, естественно, нехва-
тает машин, нехватает рабочих, 
нехватает материалов, а потом экс-
каваторы стоят три четверти года 
без употребления. 

Отсутствие системы выражается, 
далее, в раздробленности строи-
тельства. Так, на Краснохолмской 
набережной существуют 8 застрой-
щиков, на Котельнической набе-
режной—11 застройщиков. Часто 
один дом делится между 2—3 за-
стройщиками. Например, жилой 
дом на Краснохолмской набереж-
ной строится двумя застройщика-
ми. Другой жилой дом строится 
заводом «Серп и молот» и Инсти-
тутом среднего машиностроения. 
На отдельных отрезках застраи-
ваемых магистралей каждый за-
стройщик имеет свое собствен-
ное хозяйство, свои подсобные 
мастерские, свои склады мате-
риалов. На одном участке работает 

1 Из материалов совещания стро-
ителей и архитекторов г. Москвы 
по вопросам поточно-скоростного 
строительства, декабрь, 1939 г. 

экскаватор, на другом — копают 
лопатой. На одной площадке кир-
пич в избытке, но нехватает це-
мента, а на другом — наоборот. Все 
это ведет к замедлению строитель-
ства, к его удорожанию. 

Вторая причина — кустарщина — 
выражается прежде всего в том, 
что строительные площадки загро-
мождаются огромным количеством 
всевозможных мастерских. На по-
стройке делают монолитный железо-
бетон, вручную изготовляют пе-
рекрытия, водосточные трубы, а 
нередко также и ступени, оконные 
переплеты, коробки и пр. Все это 
требует огромного количества ра-
бочих, больших затрат времени и, 
кроме того, приводит к захламле-
нию площадки, к ее загроможде-
нию всякого рода сырьем. 

При отсутствии стандартов и не-
ограниченном количестве типов за-
воды, в свою очередь, производят 
стройдеталн по индивидуальным 
чертежам, которые каждый раз 
меняются настолько, что заводы 
принуждены перестраивать подчас 
весь технологический процесс. 

Кустарщина имеет место и в проек-
тировании, где конструктивные 
решения очень часто носят инди-
видуальный характер и пестрят 
чрезвычайным разнообразием. Это 
разнообразие ведет к чрезмерным 
излишествам; оно, кроме того, 
сильно стесняет строителя и услож-
няет заводское производство. 

Третья причина — мокрые про-
цессы — ставит строительство в 
зависимость от сезона и требует 
дополнительных сроков на устрой-
ство и установку опалубки, на вы-
держку конструкций, на производ-
ство штукатурных работ, сушку 
здания, — иными словами ведет к 
затяжке работ и к снижению темпа 
строительства. 

Чтобы парализовать влияние ука-
занных трех факторов, необходи-
мо перевести строительство на 
поточную систему, при которой, за 
исключением кладки, дом собирает-
ся так, как на заводе собирают 
автомобиль — из готовых частей. 
На опыте строительства, осущест-
вляемого трестом «Мосжилстрой» 
на Б. Калужской улице, нетрудно 
убедиться, что если продолжитель-
ность строительства одного много-
этажного дома принять в ЪУг—6 

месяцев и каждый новый дом на-
чинать строить через интервал в 
15 дней (период производства зем-
ляных работ в об'еме 30—40 тыс. м'' 
на одном об'екте), то после окон-
чания первого дома через каждые 
15 дней в строй будет вступать 
один новый дом. 

Если распространить приведен-
ный расчет на жилищное строи-
тельство, осуществляемое в Мос-
кве наркоматами и ведомствами; 
если об'ем этого строительства ис-
числить в количестве 200 домов, 
общей кубатурой в 7—8 млн. м:!; 
если при указанной выше продол-
жительности строительства одно-
временно пустить в действие 10 кон-
вейеров, то после первоначального 
шестимесячного разбега строитель-
ство 200 домов может быть осу-
ществлено в течение года. Если 
при этом сезонное строительство 
потребовало бы 200 экскаваторов, 
200 бригад землекопов и т. д., то 
в нашем примере достаточно иметь 
10 экскаваторов, 10 бригад" земле-
копов и т. д. 

В Москве насчитывается свыше 
33 строительных организаций, 
имеющих в общей сложности не 
менее 75 экскаваторов и большое 
количество различных кранов. 
Разумеется, необходимо реоргани-
зовать всю сеть строительных ор-
ганизаций путем создания ряда 
мощных трестов, вооруженных 
всеми механизмами, требующимися 
для конвейерного строительства. 
Такие специально жилищно-строи-
тельные организации, наряду с су-
ществующими крупными трестами 
Моссовета, можно создать при 
Наркомстрое, при Наркомвнуделе 
и других крупных организациях. 
Только таким путем можно будет 
ввести четкую систему в организа-
цию строительства и ликвидиро-
вать первую основную причину 
отставания жилищного строитель-
ства. 

Чтобы ликвидировать кустарщи-
ну и мокрые процессы в строи-
тельстве, необходимо широко раз-
вить его индустриальную базу и 
вынести все заготовительные про-
цессы на существующие заводы 
и стройдворы. Заводы железобе-
тонных деталей, заводы металличе-
ских изделий и конструкций, дере-
вообделочные заводы, заводы су-
хой штукатурки, перегородочных 
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материалов, облицовочного кирпи-
ча, облицовочных плиток и архи-
тектурных деталей — такова ба-
за индустриализации строительства. 
В значительной степени мы эту 
базу имеем, но ее необходимо все-
мерно развивать. Для организация 
заводского производства таких 
элементов, как перегородочные 
плиты, терракотовые изделия и пр., 
нет надобности в больших капита-
ловложениях. Такие заводы может 
создать любая строительная орга-
низация. 

Более сложные заводы, как на-
пример, завод железобетонных 
конструкций, завод сухой органи-
ческой штукатурки и др., явятся 
централизованной базой для мно-
гих строительных трестов. В част-
ности, завод сухой штукатурки 
имеет возможность поднять свою 
производительность до 2,5 млн. м2 

в год. 
Замена монолитного железобето-

на сборными стройдеталями, внед-
рение сухой органической штука-
гурки для внутренней отделки, за-
мена фасадной штукатурки обли-
цовочным кирпичом всевозможных 
расцветок и облицовочными пли-
тами полностью решают задачу 
вытеснения мокрых процессов. Про-

изводство этих материалов нашей 
строительной промышленностью в 
значительной мере уже освоено. 
Опыт массового применения этих 
материалов на строительстве по 
Б. Калужской улице дал хорошие 
результаты. Необходимо освоить 
производство ряда новых материа-
лов — цветных керамических плит, 
асбоцементных и известковых плит, 
архитектурных деталей и изделий 
из искусственного камня и пр. Мы 
можем получить богатейший ас-
сортимент отделочных деталей, от-
крывающий перед архитектором 
неограниченные возможности в 
оформлении жилых и культурно-
бытовых зданий. 

В направлении вытеснения мок-
рых процессов еще не найдено 
должного решения для внутрен-
ней штукатурки наружных стен и 
для штукатурки поверхностей пе-
регородок, на которых располо-
жены приборы в санитарных узлах. 
Эта задача, несомненно, может 
быть разрешена. В частности, в 
блочном строительстве эта задача 
решена. Блоки, офактуренные с 
обеих сторон, устраняют надоб-
ность в штукатурке. 

Два слова о культурном значе-
нии конвейерной системы в соче-

тании с индустриальными метода-
ми в строительстве. Строитель-
ство, осуществляемое на Б. Ка-
лужской улице, поражает чисто-
той и порядком, поражает мало-
людьем. Отсутствие мокрых про-
цессов освободило постройку от 
громоздких лесов, от грязи и му-
сора. Применение сборных кон-
струкций и целого ряда специаль-
ных приспособлений позволяет ве-
сти монтаж лестниц, лифтов, окон-
ных и балконных блоков, водопро-
водных стояков перед кирпичной 
кладкой. Культура, которую при-
несла с собой поточная система, 
основанная на индустриализации 
строительных работ, оказала и ока-
зывает огромное организующее и 
дисциплинирующее влияние на 
строителей и ведет к повышению 
качества строительных работ. 

Поточно-скоростное строитель-
ство, осуществляемое трестами 
Моссовета, основано, во-первых, на 
непрерывном, поточном движении 
комплексных бригад и механизмов 
в строительном конвейере, в соот-
ветствии с принятым ритмом для 
каждого вида работ, а во-вторых, 
на параллельном ведении работ на 
каждом об'екте. График совме-
щенного производства работ пред-



усматривает одновременно с кир-
пичной кладкой монтаж перекры-
тий лестничных клеток, карнизов, 
котельного оборудования, лифтов, 
водопровода, отопления, силового 
оборудования и пр. При этом 
чрезвычайно важно обеспечить 
ритмичность в работе комплексных 
бригад и механизмов, исключаю-
щую нарушение поточности, про-
стои и штурмовщину. 

Поточно-скоростное строитель-
ство оказывает огромное органи-
зующее влияние на работу заво-
дов. Оно требует от заводов ис-
ключительно четкой работы на 
основе предельной загрузки цехов, 
стандартизации производства и ти-
пизации элементов. Оно потребует 
от заводов выпуска подробных ка-
талогов продукции, а это в свою 
очередь упорядочит выбор эле-
ментов, упорядочит сметное дело. 

Поточная система облегчает пла-
нирование строительства и снаб-
жения и ведет к наиболее рацио-
нальному использованию транс-
портных средств. Бесперебойная 
работа транспорта при этом при-
обретает особо важное значение. 

Непрерывная повторяемость про-
цессов, как результат поточной ор-
ганизации работ, создает наиболее 
благоприятную базу для развития 
стахановского движения, для ра-
ционализаторской и изобретатель-
ской деятельности. Это со всей 
очевидностью доказано первым 
опытом поточно-скоростного стро-
ительства на Б. Калужской улице. 

Само собой разумеется, что про-
рыв в каком-нибудь отдельном 
звене может остановить и рас-
строить весь конвейер. Однако, си-
ла конвейера в том и состоит, что 
всякая задержка немедленно обна-
руживается, а это облегчает ее 
устранение, тогда как на обычной 
стройке трудно раскрыть причины, 
замедляющие строительство. 

IIa протяжении многих лет как 
среди застройщиков, так и среди 
строителей нередко наблюдалось 
весьма пренебрежительное отноше-
ние к техническому проекту; что 
же касается проекта организации 
работ, то его обычно подменяла 
практическая интуиция начальни-
ков и производителей работ. По-
точная система поднимает на ис-
ключительную высоту значение 
технического проекта и проекта 
организации работ. 

Необходимо теперь же предупре-
дить строителей' и архитекторов, 
полагающих, что поточно-скорост-
ное строительство можно осуще-
ствлять по любому проекту. Это 
неверно. Проект должен быть со-

ставлен с учетом всех особенно-
стей и всех требований поточно-
скоростного строительства. 

Прежде всего, каждый в отдель-
ности строительный конвейер тре-
бует, чтобы его осуществлять по 
одной определенной типовой сек-
ции. Без этого условия конвейер 
нельзя осуществить. Нельзя обес-
печить полной повторяемости про-
цессов, если в конвейер будут 
включаться дома с различными 
секциями. Для осуществляемого 
ныне поточно-скоростного строи-
тельства приняты дома из пяти 
секций, которые все время повто-
ряются, варьируясь в архитектур-
ном отношении. 

Во-вторых, проект должен быть 
разработан на основе тщательно-
го изучения продукции и техни-
ческих возможностей заводов, а 
также имеющейся механизации в 
строительных трестах. При этом 
работа должна вестись в обста-
новке тесного комплексного сотруд-
ничества проектировщиков всех 
специальностей. В разработке про-
екта должны также участвовать 
представители заводов и строящих 
организаций. Трудно переоценить 
значение проекта организации ра-
бот на поточно-скоростном строи-
тельстве. Без детально разрабо-
танной методологии всех строй-
процессов, начиная от организации 
стройплощадки и всего ее хозяй-
ства и кончая детальными графи-
ками и рабочими схемами по всем 
видам работ; без этих основных 
документов, сведенных в едином 
проекте организации работ, успеш-
но руководить поточно-скоростным 
строительством невозможно. 

Опыт строительства домов рай-
советов в Москве показал, что по-
точно-скоростной метод есть ме-
тод массового строительства. Этот 
метод проверен на практике, и им 
необходимо вооружить всех строи-
телей. Наряду с этим, есть еще 
целый ряд задач, требующих не-
отложного разрешения. 

Необходимо разработать тип пе-
рекрытия, не требующего обычной 
засыпки. Больше того, необходимо 
перейти на однородный тип пере-
крытия, не требующий чередова-
ния деревянных перекрытий с же-
лезобетонными. Есть целый ряд 
других актуальных задач в обла-
сти строительства и строительной 
индустрии, над которыми работает 
Всесоюзная академия архитектуры. 
Разрешение этих задач с помощью 
передовых специалистов, новато-
ров и энтузиастов дела, поможет 
нам быстро двинуть строительство 
вперед. 

Значение поточной системы, как 
нормальной системы в плановом 
социалистическом хозяйстве, огром-
но, Она может быть применена с 
огромным эффектом в строитель-
стве школ, детских садов, детских 
яслей. Она в равной мере примени-
ма в водопроводно-канализацион-
ном строительстве, в строительстве 
газовой сети, в дорожном строи-
тельстве. Она может быть приме-
нена в строительстве метро. 

Излагая план третьей сталинской 
пятилетки, предусматривающий 
строительство 35 млн. кв. м жилой 
площади, товарищ Молотов указал 
на опыт скоростного строительства, 
осуществляемого Моссоветом, от-
метив, что успех этого опыта дол-
жен буть перенесен в другие го-
рода. 

Перед строителями столицы по-
ставлена почетная задача — на де-
ле оправдать доверие партии и 
правительства, успешно завершить 
начатое поточно-скоростное строи-
тельство, овладеть новыми мето-
дами и передать свой опыт строи-
телям других городов страны. Во-
оружившись большевистским упор-
ством и смелой „творческой ини-
циативой, строители будут бороть-
ся за успешное выполнение задач, 
возложенных на них партией и 
правительством и великим вождем 
товарищем Сталиным. 

П. А. КРАСИЛЬНИКОВ, | 

Гл. инж. 7-й архитек-
турно-проектной мастер-
ской Моссовета 

РХИТЕКТУРНЬІЙ проект 
и все рабочие чертежи 

большинства зданий, строящихся 
поточно-скоростным методом, раз-
рабатывались коллективом 7-й ар-
хитектурно-проектной мастерской 
Моссовета под руководством акад. 
арх. т. Мордвинова. 

В основу проектирования были 
положены следующие принципы: 
1) стройка должна быть индустри-
альной; 2) должны широко приме-
няться технически прогрессивные 
конструкции и новые материалы; 
3) конструкции и строительные де-
тали должны быть увязаны с 
под'емной силой и монтажными 
возможностями механизмов; 4) от-
каз от мокрых процессов на по-
стройке; 5) органическая тесная 
связь всех работающих над про-



В зале совещания. 

ектом — архитекторов, инженеров-
отопленцев, проектировщиков но 
организации работ и т. д. 

Вначале предполагалось запроек-
тировать типовой дом и повторить 
его 23 раза в разных районах Мо-
сквы. Однако, затем было приня-
то решение строить эти дома на 
основных магистралях с ансамбле-
вой застройкой. Ставить же типо-
вые, совершенно одинаковые до-
ма рядом на одной улице с архи-
тектурной точки зрения недопусти-
мо. Поэтому выпущенные рабочие 
чертежи пришлось переделывать. 
Изменилась кубатура здания, воз-
росла этажность, стала несколько 
иной и конфигурация корпусов. 
Коллективу 7-й мастерской приш-
лось работать очень напряженно, 
чтобы не задержать работу строи-
телей и промышленности стройде-
талей. 

Больших успехов достигли проек-
тировщики в типизации отдель-
ных конструктивных элементов 
зданий. На страницах журнала 
«Строительство Москвы» уже при-
водились показатели снижения 
количества разнотипных элемен-
тов (см. № 16, 1939 г.). 

Резкое снижение количества ти-
пов облегчило работу заводов, 
ускорило выпуск деталей. Однако, 

в проектах зданий, строящихся по-
точно-скоростным способом, имеет-
ся еще много неразрешенных кон-
структивных задач. Так, конструк-
торы не использовали великолеп-
ных грунтовых и топографических 
возможностей, которые имела 
стройка на Б. Калужской улице. 
Вместо того чтобы пойти на ра-
циональные сборные фундаменты, 
которые дали бы большую эконо-
мию в материале, были Запроекти-
рованы обычные бутовые фунда-
менты (за исключением сборных 
железобетонных башмаков). В 1940 г. 
надо смелее переходить на сбор-
ные фундаменты. 

Далее, пора переходить на кон-
струкцию стен, требующих при 
кладке меньшего количества рас-
твора, т. е. на конструкцию стен 
с сухим заполнителем. 

Не удовлетворяют требованиям 
экономии конструкции несгораемых 
перекрытий. Максимальная длина 
железобетонных плит, изготовляв-
шихся заводами в 1939 г., равна 
2,92 м. Такие плиты требовали 
большого перерасхода металла на 
установку дополнительных балок. 
Необходимо в 1940 г. применять 
плиты пролетом не ниже 4 м. 

Конструкция сгораемых перекры-
тий, изготовляемых трестом «Мос-

жилстрой», также не удовлетворяет, 
во-первых, из-за того, что требует 
засыпки и смазки, а во-вторых, 
из-за того, что на эти перекрытия 
тратится большое количество дре-
весины. 

Не пора ли вообще поставить 
проблему однотипности перекрытий 
гражданских сооружений, запроек-
тировать и разработать такой тип 
перекрытий, который позволял бы 
иметь в резерве всего здания один 
тип перекрытий. Речь идет о гип-
совом или керамическом заполни-
теле. Однако, здесь у проектиров-
щиков большие трудности, так 
как промышленность стройматериа-
лов имеет чрезвычайно бедный ас-
сортимент деталей. 

Дальнейший сдвиг поточно-ско-
ростного строительства зависит 
главным образом от роста и раз-
вития промышленности строймате-
риалов. 

Плохо обстоит дело с допуска-
ми на стройках. Проектируется 
элемент с допуском в 1 см, строи-
тели же не считаются и с отклоне-
нием в 4—5 см. Строителям необ-
ходимо приучиться к жесткому 
соблюдению заданных проектом 
размеров. Это позволит резко 
улучшить качество строительства. 



Арх. Б. H. БЛОХИН I 

Трест блочного строи-
тельства 

РУПНОБЛОЧНОЕ строи-
тельство является наиболее 

индустриальным видом строитель-
ства потому, что в нем основные 
трудоемкие элементы — стены — 
монтируются кранами. Если затра-
та рабочей силы на кладку квад-
ратного метра кирпичной стены 
в 2Уі кирпича равна 1,3 человеко-
дня, то монтаж 1 м2 крупноблоч-
ного здания требует только 
0,38 человеко-дня. 

В 1939 г. Трест блочного строи-
тельства Моссовета разрешил тех-
ническую задачу изготовления и 
монтажа блоков наружных стен, 
оштукатуренных на заводе с двух 
сторон. Это еще более снижает 
трудоемкость крупноблочного стро-
ительства. Применение блоков с го-
товой внутренней штукатуркой 
дает возможность немедленно по-
сле заделки швов производить 
оклейку обоями или окраску сте-
ны. 

Раньше блоки изготовлялись 
фактурой вверх, т. е. чугунные 
формы сначала набивали шлако-
бетоном, а затем поверху на него 
наносился фактурный слой. При 
этом нижняя часть блока остава-
лась черной. Теперь блоки изго-
товляются фактурой и вверх и вниз. 
Внизу дается фасадный фактурный 
слой, вверху — внутренняя штука-
турка. При этом блоки можно из-
готовлять любого рельефа, какой 
бы ни потребовался по архитек-
турному оформлению. Например, 
на постройке по Б. Полянке, д. № 3, 
мы имели блоки пирамидальные. 
В связи с этим, изменился и мон-
таж. Теперь его ведут, выравни-
вая блоки не по наружной, а по 
внутренней стороне, требующей 
более точного совпадения в одной 
плоскости. Совершенно ясно, что 
при выравнивании блоков по фа-
садной стороне можно допускать 
большие неточности, так как при 
больших поверхностях стен они не 
будут заметны. Одновременно уст-
ройство блоков, оштукатуренных 
с двух сторон, резко уменьшило 
количество мокрых процессов на 
стройке. Это тоже одно из боль-
ших достижений крупноблочного 
строительства. 

Вместо деревянных форм, крупно-
блочные заводы стали применять 
металлические и железобетонные, 

с гладкими, мозаичными внутрен-
ними поверхностями. Благодаря 
этому, блоки получаются точными 
по размерам. Это избавило заводы 
от столярно-плотничных работ и 
дало большую экономию. 

Ближайшей задачей крупноблоч-
ников является работа над улуч-
шением наружной фактуры блоков. 
Взамен привозной мраморной 
крошки, мы применяем сейчас из-
вестняк, но при этом все блоки 
получаются только с белой фак-
турой. Пора переходить на цвет-
ную фактуру. Над этим надо по-
работать архитекторам совместно 
с технологами и механиками и до-
биться хорошего и разнообразно-
го оформления блоков. 

Необходимо освоить производст-
во внутренних блоков с двусторон-
ней оштукатуренной поверхностью. 
Пора также заменить материалы 
для засыпки какими-нибудь плит-
ными сухими материалами. 

В. И. СВЕТЛИЧНЫИ 

Гл. инженер Мосжилстроя 
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ЕРВЫЕ успехи, достигну-
тые нами на поточно-ско-

ростном строительстве, явились ре-
зультатом огромной кропотливой 
работы, выполненной коллективом 
Мосжилстроя совместно с дру-
гими организациями. Не говоря 
уже о тщательной разработке ос-
новных решений организации ра-
бот по-новому и механизации ра-
бочих процессов по всему много-
образному комплексу производ-
ства, достаточно указать на такой 
сложный момент, как размещение 
заказов. Заказы на стройдетали 
были размещены примерно на 
40 предприятиях. Реализация зака-
зов потребовала исключительно 
четкой работы соответствующего 
аппарата в системе треста. 

Я позволю себе остановиться на 
некоторых основных новшествах 
из числа введенных нами в прак-
тику, но не нашедших должного 
отражения в основных докладах. 

Прежде всего, мы внесли реши-
тельную поправку в установившу-
юся методологию исчисления сро-
ков скоростного строительства. 
Сроки у нас исчисляются с момен-
та начала земляных работ. Нет 
необходимости доказывать оши-
бочность и вред исчисления сро-
ков с момента кладки первого эта-

жа, как это практиковалось и прак-
тикуется в ряде мест. 

Среди других новшеств основ-
ными являются: экскавация грунта 
с нулевым балансом, когда об'ем 
ручной зачистки целиком исполь-
зуется для планировки дна котло-
вана; выемка котлованов без уст-
ройства искусственных креплений; 
отвозка всей земли на свалку. По-
следнее мероприятие имело нема-
ло противников. Однако, оно сы-
грало огромную роль в придании 
стройплощадке культурного вида и 
в поднятии общей культуры строи-
тельства. Для засыпки пазух зем-
ля, по ходу работ, завозилась с 
других корпусов. 

В кладке фундаментов новым 
является совмещение кладки с про-
изводством земляных работ и по-
дача материалов башенным краном; 
последнее мероприятие заслужива-
ет большого внимания и дальней-
шего развития. 

В организации каменной кладки 
введены захватки на высоту цело-
го этажа (на половине всего кор-
пуса), вместо обычной высоты в 
1,20 м. Это мероприятие позволяет 
наилучшим образом чередовать 
кирпичную кладку с монтажом 
конструкций. В связи с этим не-
обходимо остановиться на недавно 
выпущенной Гипрооргстроем ин-
струкции по зимней кладке. Эта 
инструкция, несмотря на наши на-
стояния, подкрепленные практиче-
ски выполненными работами, раз-
решает вести захватку в зимних 
условиях на высоту до 2 м. Одна-
ко, такой «шаг вперед» по сравне-
нию с прежней нормой (1,20 м) 
нас ни в какой мере не удовлетво-
ряет, ибо не разрешает основной 
задачи — целесообразного чередо-
вания работ по кладке и монтажу. 
Зимняя кладка должна быть раз-
решена на захватке высотой в це-
лый этаж. 

Отраслевая структура треста 
«Мосжилстрой», принятая по ини-
циативе товарища Н. С. Хрущева, 
явилась одной из основных пред-
посылок успешной борьбы за под-
нятие культуры строительства, 
успешной подготовки к переходу 
на индустриальные скоростные ме-
тоды строительства. Отраслевая 
структура способствовала специа-
лизации производства, совершен-
ствованию отдельных стройпроцес-
сов и развитию сети подсобных 
предприятий. Все эти достижения 
легли в основу организации строи-
тельства по-новому. 

О масштабах индустриализации 
производства на поточно-скорост-
ных стройках дают некоторое 



представление следующие цифры. 
На строительстве типового корпу-
са на Б. Калужской улице макси-
мальное количество рабочих со-
ставляет 200—250 человек, тогда 
как при старых методах на весь 
корпус потребовалось бы до 450 
человек ежедневно. Разумеется, за-
траты рабочей силы в дальнейшем 
должны быть еще больше сокра-
щены. 

Целый ряд вопросов, требующих 
своего разрешения, зависит от ра-
боты наших научно-исследователь-
ских организаций. К сожалению, 
эти организации в большинстве 
своем оторваны от повседневной 
жизни наших строек. Большинство 
экспериментальных работ строите-
ли вынуждены выполнять своими 
силами, научные же организации 
но существу занимаются «собира-
нием материалов» по этим, уже 
выполненным, работам. 

Вопросы организации поточно-
скоростного строительства, вопро-
сы индустриализации и механиза-
ции строительства выдвигают мно-
жество серьезных, актуальных тем, 
требующих научно-исследователь-
ской разработки, эксперименталь-
ной проверки и опытных обосно-
ваний. Поэтому необходимо все-
мерно активизироваіъ научно-ис-
следовательскую работу наших ин-
ститутов и направить ее на опера-
тивное разрешение задач, стоящих 
перед работниками строительной 
индустрии. 

А. А. И Ж И К О В I 

Начальник производ-
ственно-технического 
отдела Управления 
жилищного строитель-
ства Моссовета 

РИТИЧЕСКОЕ рассмотре-
ние проектов, по которым 

мы строим, приводит к выводу о том, 
что архитекторы и конструкторы 
не ставят в качестве одной из 
основных своих задач удешевле-
ние строительства. Между тем 
эта задача проходит красной 
нитью через все директивы пар-
тии и правительства, а также че-
рез все исторические решения 
XVIII с'езда ВКП(б), относящиеся 
к строительству. Приведем не-
сколько примеров. 

Для строительства трех домов по 
Фрунзенской набережной запроек-
тировано свайное основание из 

1 700 свай. После детального ана-
лиза проекта и грунтовых условий 
800 свай оказались излишними. Это 
доказывает, что проектировщики 
недостаточно ответственно отнес-
лись к проекту, допустив огром-
ные, ничем не оправданные запа-
сы прочности. 

В перекрытие подвала на строи-
тельстве восьмисекционного дома 
в Кунцеве конструкторы умудри-
лись вогнать 108 т металла. Ведь 
это, по существу, кладбище метал-
ла, а не перекрытие подвального 
этажа. Достаточно для сравнения 
указать, что для строительства 
корпусов «В» и «Г» по улице Горь-
кого на 11 секций запроектирова-
но для подвалов от 18 до 20 т ме-
талла, а для пятисекционных до-
мов поточно-скоростного строи-
тельства, имеющих более простую 
конфигурацию, на подвальное пе-
рекрытие запроектировано от 25 
до 40 т металла. 

На упомянутом ранее строитель-
стве в Кунцеве конструкторы до-
думались до того, что вдоль кир-
пичных стен запроектировали ме-
таллические балки, вместо того 
чтобы опереть перекрытие непо-
средственно на стены. 

Отсутствие экономичных реше-
ний наблюдается и на менее зна-
чительных элементах. Так, на кор-
пусах по Б. Калужской улице кро-
вельщики затрачивают много вре-
мени и труда на обделку тумбо-
чек парапета, выступающих из-
под крыши. Принятое в данном 
случае архитектурное решение рас-
ходится с требованиями экономики 
и скоростного строительства, так 
как ведет к неоправданному удо-
рожанию работ и удлинению сро-
ков строительства. 

На строительстве домов по Исто-
минскому проезду коридоры двух-
метровой ширины перекрываются 
плитами по прокатным балкам, 
вместо того чтобы применять пли-
ты соответствующих размеров, пе-
рекрывающих весь пролет без ба-
лок. Производства таких плит не-
обходимо добиться со всей реши-
тельностью от Управления про-
мышленности стройдеталей. 

Приведенные примеры убеждают 
в необходимости самой решитель-
ной борьбы с излишествами как в 
запасах прочности, так и в дру-
гих конструктивных и архитектур-
ных решениях. Основа для успеш-
ной борьбы за снижение стоимо-
сти строительства и за повышение 
производительности труда строи-
телей должна быть заложена в са-
мом проекте; без этого усилия од-
них строителей не увенчаются 
должным успехом. 

Проектирование должно вестись 
с таким расчетом, чтобы строите-
ли могли заблаговременно полу-
чить проект и до начала строи-
тельства обстоятельно его изучить, 
подвергнуть всесторонней критике, 
выправить все обнаруженные де-
фекты, а затем уже приступить к 
его осуществлению. 

Осваивая опыт поточного строи-
тельства, нельзя забывать также 
и о непоточном, «индивидуальном» 
скоростном строительстве. В этом 
отношении опыт строительства До-
ма учителя замечателен тем, что 
он подтвердил всю важность лег-
ких механизмов в скоростном 
строительстве при отсутствии ба-
шенных кранов. Этот опыт необ-
ходимо популяризировать и все-
мерно внедрять, добиваясь рас-
пространения скоростных методов 
не только в виде поточного строи-
тельства, но и на отдельных строй-
ках, не включаемых в систему по-
тока. В соответствии с этой зада-
чей, для таких строек необходимо 
разработать широкий ассортимент 
легких блоков и конструкций мень-
шего веса. 

Наконец, в поточном строитель-
стве 1940 г. необходимо изжить 
существующие неувязки в работе 
смежных организаций — Мосводо-
провода, Мосочиствода, Мосэнерго 
и др. Эти неувязки больно бьют 
по строительству и ведут к за-
тяжке работ и ввода в эксплоата-
цию готовых домов. Работа этих 
организаций по обеспечению по-
стоянных вводов должна быть 
теснейшим образом увязана с об-
щим планом и графиком строи-
тельства. 

П. С. ОРЛОВ I 

Инструктор стахановских 
методов труда треста 
„Мосжилстрой" 

ЧИСЛУ главнейших тре-
бований, положенных в ос-

нову поточно-скоростного строи-
тельства, инициатор этого метода 
т. Мордвинов относит требование 
ликвидации мокрых процессов, в 
частности мокрой штукатурки. В ос-
новном мы добились успеха в 
этом направлении. Следует, одна-
ко, учесть, что деревянные карни-
зы во внутренней отделке помеще-
ний не являются полноценным ре-
шением. Эти карнизы подвержены 
изменениям, в частнотси коробле-
нию, в зависимости от температур-



ных условий. Следует найти более 
рациональное решение для этих 
карнизов. 

Что касается плит «диферент» 
для перегородок, то необходимо 
добиться от завода такой калиб-
ровки этих плит, которая позволя-
ла бы производить по ним тонкую 
шпаклевку с покраской. 

Наряду с башенным краном,не-
обходимо ввести добавочный ме-
ханизм для подачи раствора. До-
вольно часто бывает, что башен-
ный кран занят на другой работе, 
а каменщики в это время простаи-
вают, не имея раствора. Введение 
такого добавочного механизма не 
вызовет больших затрат и даст 
большой экономический эффект, 
так как будет содействовать луч-
шему уплотнению рабочего дня 
каменщиков и плотников. Вопрос 
этот ставился неоднократно, одна-
ко до сих пор он еще не разре-
шен. Вместе с тем, из башенного 
крана необходимо выжать макси-
мум полезной работы. Своевремен-
ная подача материалов — одно из 
важнейших условий успешной ста-
хановской работы на стройке. 

Следует указать на ослабление 
работы по руководству стаханов-
ским движением. В этом повинны 
не только технические руководи-
тели, но не в меньшей мере также 
партийные и профсоюзные орга-
низации. Всякие производственные 
неполадки должны быть в центре 
внимания этих организаций. Толь-
ко при этом условии можно будет 
обеспечить широкий размах стаха-
новской работы. 

Исключительное значение в по-

Поточно-скоростное строительство жилых домой 
на Фрунзенской набережной. Корпус 15 ц 11-й. 

точно-скоростном строительстве 
имеет строгое соблюдение поточ-
ности. Нарушение поточности ра-
бот ведет к сумятице, к штурмов-
щине, к срыву взятых темпов. 
У нас были отдельные явления по-
добного рода. Нужно решительно 
избежать их повторения в буду-
щем. 

Е. М. ЖЕЛЕЗЦОВ I 

Бригадир каменщик 
Мосжилстроя 

ПРАКТИКЕ поточно-скоро-
стного строительства, кото-

рое целиком себя оправдало, есть 
еще ряд неполадок, которые 
следует устранить. Необходимо 
добиться улучшения качества ли-
цевого кирпича. Это позволит 
также облегчить и улучшить клад-
ку этого кирпича. Следует изме-
нить график завоза стройдеталей 
и материалов на постройку. В част-
ности, кирпич следует доставлять 
только в ночную смену, чтобы не 
отрывать башенный кран в днев-
ное время на разгрузку кирпича. 
А такие случаи бывали, так как 
автокранов нехватает и не всегда 
они оказываются свободными. 
Вообще нельзя допускать нару-
шения графика завоза и доставки 
материалов, так как всякое такое 
нарушение расстраивает ход работ, 
а в отдельных случаях приводит и 
к простоям. Недопустимы какие бы 
то ни было запаздывания в выда-

че рабочих чертежей, так как это 
также приводит к простоям или, 
что еще хуже, к переделкам. 

Следует также внести серьезные 
поправки в существующую систе-
му оплаты труда. В то время как 
заработок рабочих-строителей це-
ликом зависит от их выработки, 
поскольку они работают на сдель-
щине, заработок инженерно-техни-
ческих работников от хода строи-
тельства почему-то не зависит. 
Если на выработке рабочих отра-
жаются простои и ряд иных непо-
ладок, то на заработке инженерно-
технических работников такие не-
поладки никак не отражаются. Бы-
вает и так, что у одного произво-
дителя работ все работы выполне-
ны так, что не требуют никаких 
поправок или переделок, а у дру-
гого такие переделки необходимы, 
между тем, и один и другой по-
лучают одинаковую оплату; разу-
меется, такой порядок оплаты тру-
да не может в полной мере обес-
печить ни настойчивой борьбы за 
своевременное снабжение, ни борь-
бы с простоями, ни серьезного, де-
лового руководства стахановским 
движением. Существующий поря-
док оплаты необходимо пересмо-
треть с учетом качества работ, вы-
полнения графика, отсутствия про-
стоев и пр. Это поможет улучшить 
качество работ и ускорить темпы 
строительства. 

В. М. ГОРСКИЙ I 

Г'л. инженер 
Главцентростроя 

ИЛИЩНОЕ строительство 
в Москве, проводимое по 

заказам наркоматов и ведомств, 
всегда шло хуже, чем жилищное 
строительство Московского Сове-
та. Так, например, 70% жилых до-
мов для ведомственных организа-
ций в Москве строились больше 
двух с половиной лет, и только 
30% домов строились до двух лет. 
Причинами такого отставания яв-
ляются: 1) несвоевременное соста-
вление проектов. Большинство ве-
домственных организаций получа-
ет проекты в мае, и то только 
технические проекты, а рабочие 
чертежи поступают в течение все-
го времени строительства; 2) со-
вершенно недостаточное внимание, 



уделяемое ведомственными органи-
зациями-заказчиками своему жи-
лищному строительству; 3) распы-
ленность руководства строитель-
ством среди многих заказчиков. 

В 1939 г. строительные тресты 
Наркомстроя в Москве строили 
жилые здания в 60 точках, для 
52 отдельных заказчиков. В 1940 г. 
имеется 60 заказчиков для 70 то-
чек строительства. Проектирова-
ние для этого строительства ведут 
почти все проектные мастерские 
Моссовета. При этом сколько за-
казчиков, столько и различных 
требований они пред'являют к 
проектным организациям, и столь-
ко же разнообразных проектов 
передается строителям для испол-
нения. Проектные мастерские проек-
тируют не на условия скорост-
ного строительства, а дают строи-
телям массу индивидуальных чер-
тежей, доводя, например, столяр-
ные изделия до 50 типов по од-
ному об'екту. 

В поточно-скоростном строитель-
стве 24 жилых домов заказчик 
один — Моссовет. Этот момент 
исключительно облегчил типизацию 
деталей, размещение заказов на 
заводах стройпромышленности и, 
следовательно, ускорил все произ-
водство строительных работ. 

В 1940 г. Наркомстрой должен 
сконцентрировать все проектиро-
вание жилых зданий в минималь-
ном количестве проектных органи-
заций. 

Необходимо кооперировать це-
лый ряд застройщиков и концен-
трировать застройку на магистра-
лях крупными участками и квар-
талами. В этом деле большую по-
мощь может оказать Моссовет. 

В 1940 г. Наркомстрой предпо-
лагает осуществить в Москве про-
грамму по жилищному и культурно-
бытовому строительству примерно 
в два раза большую, против 
выполненной в 1939 г. Такой 
об'ем работ и обязательность ве-
дения их поточно-скоростными ме-
тодами требуют создания серьез-
ной производственной базы. Часть 
полуфабрикатов намечено изгото-
влять на подсобных предприятиях 
и стройдворах промышленных об'-
ектов. Одновременно предполагает-
ся организовать в Москве не-
сколько производственных пред-
приятий: по изготовлению перего-
родочных материалов, по товарно-
му бетону, деревообделочные ме-
ханические мастерские. Инвентарь 
будет изготовляться на существу-
ющих подсобных предприятиях. 

Башенных кранов, являющихся 
наилучшим механизмом для веде-
ния строительства многоэтажных 

жилых домов поточно-скоростны-
ми методами, Главцентрострой не 
имеет. Необходима помощь в из-
готовлении их со стороны заводов 
Моссовета. 

В настоящее время в системе 
Наркомстроя выделены специаль-
ные тресты для ведения жилищ-
ного строительства в Москве. Это 
окажет большое влияние на улуч-
шение ведомственного жилищного 
строительства. 

Большие трудности испытывают 
стройорганизации системы Нар-
комстроя в снабжении жилищного 
строительства местными материа-
лами. Кирпич, алебастр, известь и 
другие необходимые строймате-
риалы отпускаются ведомствен-
ным стройкам во вторую очередь. 
В 1939 г. целый ряд ведомствен-
ных жилых строек оставался без 
материалов, в частности без кир-
пича, в то время как соседние 
стройки имели месячный запас 
кирпича. Распределение местных 
стройматериалов должно быть ор-
ганизовано так, чтобы ведомствен-
ное жилищное строительство по-
лучало их наравне с постройками 
Московского Совета. 

В 1940 г. тресты Главцентро-
строя наметили строить в Москве 
поточно-скоростным способом 20 жи-
лых домов. 

Строители Наркомстроя накопи-
ли некоторый опыт в области ско-
ростного строительства промыш-
ленных об'ектов. Используя этот 
опыт, а также опыт поточно-ско-
ростного строительства Моссовета, 
они добьются в 1940 г. резкого 
улучшения ведомственного жилищ-
ного строительства в Москве. 

В. П. ПРОНИН J 

Председатель Исполкома 
Моссовета 

ОВЕТСКОЕ правительство 
и Центральный комитет 

ВКП(б) в постановлении от 10 июля 
1935 г. «О генеральном плане 
реконструкции Москвы» начертали 
программу действий, направлен-
ную на дальнейшее улучшение 
жизненных условий населения 
Москвы, на целостное архитектур-
ное оформление столицы, на прет 
вращение Москвы в подлинно со-
циалистический город. 

Эти почетные и грандиозные за-
дачи нашли самый живой отклик 
в среде строителей — инженеров, 
архитекторов и рабочих-стаханов-
цев, среди всех рабочих и тру-
довой интеллигенции не только в 
Москве, но и далеко за предела-
ми столицы. 

Каждый рабочий, каждый совет-
ский интеллигент красной столицы 
считает своим кровным делом вло-
жить крупицу своей мысли, своей 
энергии, своего энтузиазма в это 
общее великое дело, начатое по 
инициативе товарища Сталина, при 
его непосредственной помощи л 
личном участии. 

Одним из замечательных прояв-
лений этой энергии, этого энтузи-
азма является опыт поточно-ско-
ростного строительства жилых до-
мов, осуществляемого руководите-
лями Управления и коллективами 

Строительство скоростного крупноблочного жилого дома 
по Б. Полянке, 3/9. 



трестов жилищного строительства 
Московского Совета по инициати-
ве акад. арх. А. Г. Мордвинова. 

Поточно-скоростное строитель-
ство в Москве находится еще в за-
чаточном состоянии. 19 апреля 
1939 г. первый экскаватор стал на 
строительный конвейер и выбро-
сил первый ковш земли. Но уже 
26 сентября, через 5 месяцев и 8 
дней, с этого конвейера сошел 
первый дом в 6 этажей. Спустя 
6 дней, с конвейера сошел второй 
дом. 

Конвейер поточно-скоростного 
строительства, как показал первый 
опыт, может через весьма корот-
кие интервалы сдавать в эксплоа-
тацию дома об'емом 35—45 тыс. 
кубометров, заканчиваемые строи-
тельством в течение 5—7 месяцев. 

Несмотря на ряд трудностей в 
деле подготовки площадок и сно-
са зданий, несмотря на имевшие 
место трудности в деле снабжения 
материалами, строители, работаю-
щие на об'ектах поточно-скорост-
ного строительства, в основном со 
своими задачами справились. И пер-
вые, пока еще небольшие, резуль-
таты показывают, что опыт поточ-
но-скоростного строительства яв-
ляется положительным опытом, ко-
торый целиком и полностью оправ-
дал себя. Таков первый и основ-
ной вывод из итогов настоящего 

совещания, поставившего своей 
задачей обобщить опыт поточно-
скоростного строительства с целью 
его широкого распространения. 

Поточно-скоростной метод яв-
ляется индустриальным методом, во 
много раз ускоряющим строитель-
ство, экономящим большие госу-
дарственные средства и материалы. 

При этом поточно-скоростной 
метод не ухудшает качества строи-
тельных работ, а, наоборот, повы-
шает культуру строительства, по-
зволяет строить быстрее, дешевле 
и лучше, чем мы строили до сих 
пор. 

Поэтому задача заключается в 
том, чтобы крупицу за крупицей 
собирать и осваивать опыт поточно-
скоростных строек и сделать 
этот опыт достоянием каждого 
строителя, каждого инженера, каж-
дого проектировщика. 

Участники настоящего совещания 
должны быть боевыми застрель-
щиками, инициаторами и органи-
заторами широкого распростране-
ния этого опыта и внедрения его 
в практику. 

При переводе строительства на 
поточно-скоростные методы необ-
ходимо изучить все недостатки и 
отдельные срывы, имевшие место 
на поточно-скоростных стройках, 
с тем, чтобы избежать их повто-

рения в будущем и постоянно со-
вершенствовать скоростные методы, 
строительства. Таков второй вывод 
из первого опыта поточно-скорост-
ного строительства. 

Третий вывод заключается в том, 
что надо решительно изживать 
многотипность и обилие стандар-
тов строительных деталей, доби-
ваясь широкой индустриализации 
строительного производства, в ча-
стности производства конструкций 
и стройдеталей, применяемых в на-
шем строительстве. 

Четвертый вывод заключается в 
том, что необходимо эффективнее 
использовать механизмы, составля-
ющие техническую базу нашего 
строительства. 

Наконец, пятый вывод заклю-
чается в том, что нам надо окон-
чательно изжить сезонность в на-
шем жилищном строительстве. Все 
строительные процессы должны 
вестись на протяжении круглого 
года. Начало такой работе поло-
жено. Московские строительные 
организации должны разрешить до 
конца эту большую задачу. 

Необходимо работать так, что-
бы скоростные методы вскоре ста-
ли нормальными методами строи-
тельства, чтобы они стали мето-
дами настоящей большевистской 
работы на стройках, в соот-
ветствии с указаниями товарища 
Молотова на XVIII с'езде ВКП(б). 

П И С Ь М А В Р Е Д А К Ц И Ю 

ОРГАНИЗОВАТЬ РЕМОНТ 
ПАРОВЫХ КОТЛОВ 

Строительные управления и тре-
сты Московского Совета имеют 
не менее 100 паровых котлов раз-
личных систем, но мастерских, в 
которых можно было бы их ре-
монтировать, в Москве не имеет-
ся. Существующие три кустар-
ные мастерские — «Котлотоп-
строй», «Котлосантехмонтаж» и 
котельный завод «Отовент» — не 
в состоянии ремонтировать паро-
вые котлы, особенно клепаные, из-
за отсутствия необходимого обо-
рудования. Так, например, Трест 
строительства набережных осенью 
1938 г. и весной 1939 г. должен 
был отремонтировать несколько 
паровых котлов. Однако, указан-
ные три мастерские отказались 
произвести ремонт, рекомендуя за-
ключить договор непосредственно 
с бригадой котельщиков. Трест 
был вынужден на это согласиться, 
но бригада, проработав три меся-
ца, не выполнила ремонта. Закон-
чила ремонт другая бригада. При 
сдаче котла Инспекция котлонад-
зора обратила особое внимание на 
плохое качество ремонта. Действи-

тельно, котел проработал меньше 
года и снова вышел из строя. 

Второй котел, после длительных 
переговоров, был доставлен в мас-
терские «Отовент», но по истече-
нии двух месяцев эта мастерская 
вернула котел, отказавшись от его 
ремонта. 

Все три мастерские загружены 
исключительно изготовлением раз-
личных баков, цистерн и мелких 
котлов сварной конструкции. По-
этому они не желают затруднять 
себя работами более сложными, с 
клепаными котлами. 

В 1939 г. в Тресте строительства 
набережных простояли долгое вре-
мя исключительно из-за невозмож-
ности быстрого проведения ремон-
та котлов три крупных экскавато-
ра «ППГ». Все три котла имели 
одинаковые повреждения — ради-
альные трещины на задних жаро-
вых решетках,— что требовало 
замены этих решеток. После дол-
гих мытарств Трест вынужден был 
послать два котла на Ковровский 
экскаваторный завод, который, как 
правило, котлов не ремонтирует. 
Завод согласился это сделать лишь 
в виде исключения. 

Таким образом, отремонтировать 
в Москве паровой котел негде. 

Не только тресты Московского 

Совета, но и другие организации 
в Москве терпят большие убытки 
от отсутствия мастерской для ре-
монта паровых котлов. Необходи-
мо в кратчайший срок организо-
вать мастерскую по ремонту кот-
лов и их арматуры. 

Наиболее частым видом ремонта 
котлов является: ремонт армату-
ры (притирка паропроводных и во-
допроводных кранов, ремонт ин-
жекторов и предохранительных 
клапанов); ремонт гарнитуры (за-
мена люков, топочных и зольнико-
вых дверок, колосников); вальцов-
ка труб, полная или частичная за-
мена их; замена жаровых решеток 
или заварка трещин; чеканка 
швов, частичная смена заклепок, 
и т. д. 

В соответствии с этими видами 
ремонта следует подобрать и обо-
рудование мастерской. 

В этой же мастерской необходи-
мо организовать выездные брига-
ды для ремонта и промывки кот-
лов на об'ектах работ. Практика 
показывает, что и с этим вопро-
сом дело обстоит неблагополучно, 
так как промывку котлов и не-
большую вальцовку труб на ме-
стах производят совершенно не-
квалифицированные рабочие. 

Инж. Б. Н. Бессарабов, 



ПО С Т Р А Н И Ц А М С О В Е Т С К И Х Ж У Р Н А Л О В 

Цветной эластичный бетон для 
разметки городских проездов 

(«С т р о и т е л ь с т в о д о р о г » 
№ 10, 1939 г.) 

Существующие способы размет-
ки переходов и разделительных 
линий, как-то: полосы из мела, 
белого цементного бетона, метал-
лические кнопки и др., — не все-
гда отвечают требованиям види-
мости, устойчивости на износ и 
внешнего оформления проездов. В 
частности, получившие большое 
распространение металлические 
кнопки опасны для пешеходов, не-
удобны для автотранспорта и вдо-
бавок дорого стоят. 

Кубики или полосы из желтого 
бетона в среде эластичного ас-
фальтобетона также недостаточно 
пригодны. Различная упругость 
этих двух тел, под действием ди-
намических ударов1 проезжающе-
го транспорта, приводит к разру-
шению более хрупкого из них, 
т. е. бетона. 

Наилучшим материалом может 
оказаться эластичный цветной бе-
тон в среде асфальтобетона. При 
этом, в целях получения светлого 
материала, за границей употребля-
ют канифоль в качестве связы-
вающего вещества для бетона. 
Однако, хрупкость канифоли тре-
бует введения ряда смягчающих 
веществ по особым рецептам, со-
ставляющим секрет той или иной 
фирмы. 

В поисках способа увеличения 
тягучести канифоли, Ушосдор 
НКВД Грузинской ССР испытал 
различные разжижители, среди ко-
торых наиболее подходящим ока-
зался тавот. В результате испыта-
ний была получена смесь светло-
янтарного цвета, аналогичная по 
своим качествам нефтяному биту-
му марки № 3, употребляемому 
для асфальтобетонных работ. Эта 
смесь была взята в качестве свя-
зывающего материала для песча-
ного бетона следующего состава: 
белый кварцевый песок — 54%, му-
ка из белого известняка—18%, су-
хие краски (крон или . белила)—-
18%, связывающий материал—10%. 

Полученная таким образом смесь 
была применена на одном из улич-
ных проездов г. Тбилиси. 

В мелкозернистом асфальтобето-
не делались вырубки в виде ром-
бов, куда укладывалась смесь при 
температуре 120° Ц с последую-
щим ручным трамбованием. Пере-
ходы, устроенные в 1937 г., до 
сих пор сохранили цвет и форму, 
что позволяет рассчитывать на 
возможность широкого применения 
нового материала при разметке 
переходов и разделительных ли-
ний. i j _ 

Производство сборных железобе-
тонных плит методом вакуум-

вибрирования 

(«С т р о и т е л ь н а я п р о м ы ш -
л е н н о с т ь » № 8, 1939 г.) 

В лаборатории треста «Строи-
тель» инженерами О. А. Гершбер-
гом и А. Е. Итиным разработан 
и освоен на опытной установке 
метод изготовления бетонных и 
железобетонных плит по способу 
вакуумвибрирования. 

Сущность метода заключается в 
следующем. Бетон загружается в 
стационарную форму, представляю-
щую собой одно целое с вибро-
площадкой. После предварительно-
го разравнивания вибрированием, 
на плиту опускают подвешенную 
на тельфере вакуум-камеру жест-
кого типа, целиком перекрываю-
щую всю плиту. Разрежение (ва-
куум), создаваемое в камере и до-
стигающее величины 600 мм ртут-
ного столба, позволяет удалить из 
свежего бетона лишнюю воду и 
при этом спрессовать бетон с си-
лой 6—7 тыс. кг/м2. В процессе 
вакуумирования плита, находящая-
ся на виброплощадке, подвергает-
ся дополнительному вибрирова-
нию. 

Пользуясь присосом к вакуум-
камере, плиту после вакуумирова-
ния немедленно освобождают от 
формы и вместе с камерой под-
нимают тельфером и укладывают 
на вагонетку для дальнейшего 
следования в камеру пропаривания 
или на стеллажи воздушного твер-
дения. Плиту затем освобождают 
из вакуум-камеры, впуская в пос-
леднюю воздух из атмосферы, а 
затем камера возвращается к 
станку. В зависимости от степени 
достигаемого вакуума толщина 
плиты может доходить до 20 см. 

Таким образом, в данном мето-
де вакуум используется не только 
для обработки бетона, но и для 
выемки плит из форм и для 
транспортирования их к месту 
дальнейшего выдерживания. В ре-
зультате проведенных работ вы-
явлены следующие преимущества 
нового способа. 

1. Экономия древесины при не-
медленной распалубке составляет 
не менее 25—30 руб. на 1 м3 бе-
тона. 

2. Сокращение сроков пропари-
вания с 8—12 часов при обычном 
способе до 3—4 часов, с соответ-
ствующим уменьшением расхода 
пара. 

3. Увеличение прочности плит, 
изготовленных по новому способу, 
до 200%, по сравнению с проч-
ностью плит, изготовленных виб-
рированием с последующей про-
паркой и твердением в формах. 

4. Увеличение коэфициента ис-
пользования камер пропаривания 
(за счет удаления форм) и общей 
пропускной способности завода. 

5. Уменьшение рабочей силы на 
распалубку, смазку форм и пр. 

6. Возможность снижения расхо-
да цемента с 280 до 220 кг/м3. 

В настоящее время трест 
«Строитель» организовал на сво-
ем заводе производство плит по 
новому методу. Этот метод мо-
жет быть применен также в про-
изводстве перегородочных и об-
лицовочных плит из гипса, а так-
же в производстве ступеней, бор-
дюрных камней и других изделий. 

Борьба с образованием налетов на 
облицовочном кирпиче 

( « К е р а м и к а » № 9, 1939 г.) 

Перед Кудиновским заводом об-
лицовочного кирпича была поста-
влена задача освоения производ-
ства лицевого кирпича на базе 
местных глин. 

Кирпич, вырабатываемый новым 
Кудиновским заводом, имел ярко 
выраженные белые и красные на-
леты (выцветы). Образование этих 
налетов является результатом 
сложного физико-химического про-
цесса, сопутствующего процессу 
испарения влаги при сушке кир-
пича. 

После испытания целого ряда 
мер борьбы с налетами было най-
дено, что наилучшие результаты 
достигаются, если лицевые грани 
кирпича покрывать жирным мас-
лом, например, мазутом. 

Мазут по сравнению с водой 
имеет значительно более высокую 
температуру испарения. Поэтому 
испарение влаги происходит толь-
ко с участков, свободных от ма-
зута. Если таким способом, воз-
действовать на процесс испарения, 
то налеты будут образовываться 
на нелицевых гранях, что для 
внешнего вида облицовочного кир-
пича не имеет значения. Опыты 
показали полное отсутствие нале-
тов на гранях, покрытых мазу-
том. 

Работники завода считают, что 
применение мазутного орошения 
на ленточном прессе при изго-
товлении облицовочного кирпича 
позволит ликвидировать налеты и 
обеспечит натуральную окраску 
лицевых граней. Кроме того, при-
менение мазута или сходного с 
ним материала даст возможность 
использовать любые виды топли-
ва для искусственной сушки и 
устранить всякую зависимость 
внешнего вида облицовочной кера-
мики от химических явлений, со-
путствующих искусственной сушке. 



Х Р О Н И К А 

Архитектурно-художественное 
оформление ВСХВ 

# В 1940 г., кроме расшире-
ния количества экспозиций внутри 
павильонов и на открытых пло-
щадках Всесоюзной сельскохозяй-
ственной выставки, намечены ра-
боты по архитектурному обогаще-
нию существующих и строитель-
ство новых павильонов. 

На Площади Колхозов, кроме 
ремонтных и реставрационных ра-
бот по павильонам, намечена 
реконструкция павильона Казах-
ской ССР, к которому пристраи-
вается новый зал площадью в 
200 м2. В связи с этим изменяется 
фасад павильона, в отделку его 
вводится национальный орнамент 
и барельефы на животноводческие 
темы. Реконструируется также па-
вильон Центральных областей 
СССР и производится переделка 
центрального фонтана на площа-
ди, водяные струи которого будут 
изменяться по форме и подсвечи-
ваться в вечернее время. 

Для показа 150 экспонатов но-
вых сельскохозяйственных машин 
на Площади Механизации будут 
оборудованы новые открытые пло-
щадки. Фасад павильона «Хлопок» 
будет обогащен архитектурными 
деталями с включением эмблемы 
хлопководства. 

В разделе «Охота и зверовод-
ство» будут сделаны новые волье-
ры и специальные площадки для 
показа зверей «на воле». 

Намечена реконструкция фасада 
павильона «Шелководство». При 
павильоне «Кролиководство»» со-
здается новая кролиководческая 
ферма, сооружения которой завер-
шат архитектурное оформление 
конца северной аллеи выставки. 

Зона отдыха расширяется на 
5 га путем включения в террито-
рию выставки Физкультурного го-
родка. Это позволит полнее об-
служить посетителей выставки. 

В Физкультурном городке наме-

чено строительство демонстраци-
онного поля с трибунами на 3 тыс. 
человек. На поле будет произво-
диться показ различных видов 
спорта физкультурниками спортив-
тивных обществ городов и пере-
довых колхозов Союзных респуб-
лик, добившихся лучших показа-
телей. С основной территорией 
выставки Физкультурный городок 
соединяется архитектурно оформ-
ленными аллеями. 

На Прудовой площади соору-
жается новый павильон «Главпар-
фюмер», фасад которого будет 
отделан фарфоровыми барельефа-
ми, двумя декоративно-рекламны-
ми колоннами и т. д. 

Среди различных установок ма-
лых форм особый интерес пред-
ставляет демонстрация трех архи-
тектурных об'емных сооружений 
из живых цветов работы цвето-
вода т. Зыкова. Первая установ-
ка, на тему тт. Сталин и Воро-
шилов, сооружается у башни Глав-
ного павильона; вторая—-чаша-
фонтан и третья — большая бесед-
ка с панно на тему «сельское хо-
зяйство»—будут установлены в за-
прудной части выставки. 

Озеленение выставки в этом го-
ду пополнится декоративными фор-
мами из живой зелени в виде раз-
нообразных фигур и трельяжей, 
богато орнаментированными клум-
бами из ковровых цветов. Проек-
тируется декоративное освещение 
(подсвет) зеленых насаждений. 

Кроме этого на территории вы-
ставки намечается сооружение раз-
личных новых киосков, в том чи-
сле автоматов-закусочных, пель-
менных и т. д. 

Новый вид токоприемника 
у троллейбусов 

# Токоприемники на троллейбу-
сах, как известно, оборудованы 
бронзовыми роликами, катящими-
ся по проводу. Движение троллей-
бусов происходит с большими 
перебоями вследствие частых схо-

дов ролика с провода и неисправ-
ностей его. 

Не только техническое, но и 
огромное экономическое значение 
приобретает вопрос о замене ро-
ликов, которые вырабатываются 
из бронзы. На каждый ролик тре-
буется до 2 кг бронзы, а пример-
но через 5—6 дней ролик прихо-
дится менять. Расход бронзы, за-
трачиваемый на изготовление ро-
ликов, очень значителен, так как 
в Москве насчитывается около 
500 троллейбусов. 

Мостроллейбус еще в начале 
1939 г. стал проводить опыты со 
скользящим башмаком, вместо ро-
лика. Башмак представляет со-
бою плоскую угольную вставку, 
скользящую по проводу. Эта 
угольная вставка стоит всего 15 коп. 
и в случае износа может быть 
сменена без особых затруднений. 
Все остальные части токоприемни-
ка при смене вставки остаются без 
изменения. 

Для опытной проверки и освое-
ния работы токоприемника с 
угольной вставкой была оборудо-
вана линия № 5, курсирующая от 
Рязанской ул. до Измайлова. Год 
работы скользящих башмаков на 
этой линии показал, что угольная 
вставка может быть с успехом 
применена на всей сети. 

Для перевода всех троллейбус-
ных линий на новый вид токо-
приемника необходимо отшлифо-
вать подвесные провода. Путем 
особого шлифующего приспособ-
ления провод предварительно под-
готовляется для работы скользуна 
с металлической вставкой (вместо 
ролика), а затем, по мере пришли-
фовки провода, металлическая 
вставка заменяется угольной. 

Скользящий башмак с угольной 
вставкой введен в начале этого 
года на линии № 4. В течение 
1940 г. все троллейбусы будут пе-
реведены на новый вид токопри-
емника. 
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МОСКОВСКАЯ КОНТОРА № 1 

ТРЕСТА ГЛУБИННЫХ РАБОТ 
бывший „ Ф У Н Д А М Е Н Т С Т Р О Й " 

Солянка, дол № 1, телеф. K7-Ô6-40, К7-86-82. 

ПРОИЗВОДИТ 

СЛЕДУЮЩИЕ 

Ш Л Ю З О В О Й аппарат для опускания 
кессона. 

1. Изготовляет и опускает кессоны. 
2. Забивает железобетонные, деревян-

ные сваи и шпунт. 
3. Изготовляет сваи „Штраѵсся" . 
4. Изготовляет сваи „Симплекс". 
5. Производит химическое закрепле-

ние грунтов. 
6. Производит стенкатирование грун-

тов. 
7. Производит понижение уровня 

грунтовых вод. 
8. Производит замораживание грунтов 

Шлюзовой аппарат для опускания кессонов. Универсальный копер по забивке свай. 
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Цена 1 руб. 50 коп.(Г 

В Н И М А Н И Ю ф 

архитекторов, архитектурно-проектных и планировочных мастерских 

В МАГАЗИНЕ № 6 МОГИЗА 
Кузнецкий мост, 18. Тел. К 2-17-07 и К1 20-21 

ИМЕЮТСЯ В ПРОДАЖЕ: 
Борисов С. Юго-запад Москвы Цена 6 р. 50 к. 
Явейн И. Г. Архитектура железнодорожных вок-

запов • ,, 18 » — » 
Планировка и строительство городов С С С Р . . ,, 7 „ 50 » 
Массовое строительство (школы, детские сады, 

я с и , родильные дома). 15 „ — „ 
Туполев М. С. и др. Архитектура и конструкция 

эркеров , 7 » 
Шуази Огюст. Строительное искусство древ-

них римлян • 9 12 „ 

» 

я 

ПОСТУПИЛО В ПРОДАЖУ: 
Шивариков В. Ä. Планировка городов России 

XVIII и нач. XIX века Цена 16 р. - и. 
Бачинский H. М. Архитектурные памятники Турк 

мении, 1-й выпуск я 35 „ — „ 
Гримм Г. Г. Архитектура перекрытий русского 

классицизма - 36 „ „ 
Виньола. Правило пяти ордеров архитектуры . ., 35 — „ 
Чарльз Камерон. Термы римлян • • »» зо „ — , 
Избранные архитектурные увражи, серия „ Рим", 

выпуск 2-й, Арка Тита • 4 „ 50 „ 
Избранные архитектурные увражи, серия »Рим", 

выпуск Храм Весты 2 „ 50 » 

ВЫХОДИТ ИЗ ПЕЧАТИ: 
Талепѳровский В. П., Чарльз Камерон . . . . Цена 40 р — к. 
Злинзон М. П. и Рипс Д. Л. Металлизация архи-

тектурных деталей „ 2 - 50 -, 
Жуков. Архитектура с.-х. выставки- Изд. Акад. - » » 

арх. 1939 г „ 3 „ 25 „ 

И С К У С С Т В О : 

ПОСТУПИЛО В ПРОДАЖУ: 
Альбом. Советская женщина (текст английский) Цена 25 р. — к. 
Альбом. Праздник юности (текст английский) . „ 25 — ,, 
Альбом. Колхозы (текст английский) • . . . . ,, 25 — „ 
Альбом. Государственный музей изобразитель-

ных искусств им. А С. Пушкина 60 » — „ 
Альбом. Из древне-армянских легенд и преданий „ 20 „ — -
Армянская государственная Филармония . . . . - 3 „ 80 „ 

В магазине также имеется большой выбор литературы по архитентуре» искусству, пла-
нировке и другим отраслям знаний. При магазине открыт отдел у д е ш е в л е н н о й 

к н и г и , имеющий большой выбор книг по всем вопросам и отраслям знаний. 

З а к а з а н н ы е книги по ж е л а н и ю покупателей могут быть доставлены или в ы с л а н ы н а л о ж е н н ы м п л а т е ж о м 
К А Т А Л О Г И В Ы С Ы Л А Ю Т С Я Б Е С П Л А Т Н О 
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