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ПОСТОЯННАЯ 
ВСЕСОЮЗНАЯ 
СТРОИТЕЛЬНАЯ 
В Ы С Т А В К А 

О Т К Р Ы Т А 

В Ы С Т А В К А 
РАБОТ АРХИТЕКТУРНО ПЛАНИ-
РОВОЧНЫХ МАСТЕРСКИХ МОС-

СОВЕТА 

О Т Д Е Л 

ПЛАНИРОВКИ 
МОСКОВСКОГО 
С О В Е Т А 

п о 

Р Е К О Н С Т Р У К Ц И И 
МОСКВЫ 

НА ВЫСТАВКЕ ПРЕДСТАВЛЕНЫ: 1) генеральная схема 
планировки гор. Москвы, 2) резервируемые за городом тер-
ритории, 3) набережные, 4) магистрали, 5) парки, 6) район-
ные и вокзальные площади, 7) мосты и т. п. Архитектурные 

проекты, планы, макеты и т. п. 

Генеральный план города демонстрируется на электрофи-
цированном, рельефном макете (масштаб 1:5 0 0 0 ) 

Посетители выставки могут одновременно ознакомиться со 
строительно-техническими отделами постоянной Всесоюзной 

строительной выставки 

О С Н О В Н Ы Е О Т Д Е Л Ы : 
1. Промышленное строитель- 5. Автодорожное строитель-

ство с т в о 

2. С а н и т а р н о - т е х н и ч е с к о е 6. Инженерные конструкции 
строительство _ , „ 

„ „ „ 7. Жел.-дор. транспорт 
3. С е л ь с к о - х о з я и с т в е н н а я г- г- г-

8. Организация и механиза-
ция строительных работ 

архитектура 
4. Строительные и отделоч-

ные материалы 9. Метро 

ВЫСТАВКА ОТКРЫТА ЕЖЕДНЕВНО 
кроме 1, 7, 13, 19 и 25 чисел месяца 

от 12 час. дня до 10 час. вечера 

ВХОД СВОБОДНЫЙ 

АДРЕС: Фрунзенская набережная, 70. Прямое сообщение 
(от центра) автобус № 23 (конечная остановка) 

Справки и заявки на организованные экскурсии в экскурс-
отделе выставки (комн. № 14) и по тел. Г-6-40-30 доб. 4 3 

и Г-6-59-32 



ПРОЛЕТАРИИ ВСЕХ СТРАН, СОЕДИНЯЙТЕСЬ! 

XIII ГОД ИЗДАНИЯ 

к в ы 
Ачл 

L % . № 18 
СЕНТЯБРЬ 1936 

ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ АРХИТЕКТУРНО-СТРОИТЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ МОСКОВСКОГО СОВЕТА РКиКД 

Н а в с т р е ч у и с т о р и ч е с к о м у с ' е з д у 
Близится исторический день, когда лучшие избран-

ники стосемидесятимиллионного советского народа 
окончательно утвердят проект сталинской Конститу-
ции. 

Рабочие, колхозники, служащие, интеллигенты всех 
народов Союза в сотнях тысяч высказываний и пред-
ложений засвидетельствовали полное одобрение про-
екта Конституции. Характер многочисленных попра-
вок и дополнений, внесенных трудящимися, ярко в ы -
ражает горячие чувства советского патриотизма, чув-
ства строителей социализма, гордых сознанием сво-
их побед и своей ответственности за настоящее и 
будущее нашей родины. Голосом миллионов, за ме-
сяцы, истекшие со дня опубликования проекта Кон-
ституции, еще раз продемонстрирована безграничная 
преданность трудящихся масс большевистской пар-
тии, великому вождю народов товарищу Сталину. 
Всенародное обсуждение проекта ясно показало, что 
сталинская Конституция выражает волю всего на-
рода; что советское правительство есть подлинно на-
родное правительство. 

Угнетенное капитализмом человечество увидело в 
ілроекте сталинской Конституции осуществленный на-
іродами СССР социализм. Оно увидело в нем свой 
завтрашний день, день возрождения человечества. 

И если там, за рубежом, каждое слово проекта 
Конституции поднимает угнетенных на борьбу с ка-
питалом, то здесь, в стране свободных тружеников 
социалистического общества, опубликование и обсуж-
дение проекта вызвало новый бурный подъем трудо-
вого энтузиазма масс, породило конкретные стаха-
новские дела по подъему производительности труда, 
по укреплению обороноспособности нашей родины, 
по улучшению работы на всех участках. 

Трудящиеся нашей страны готовятся встретить 
V I I I чрезвычайный съезд советов, который должен 

окончательно утвердить проект Конституции, новыми 
победами. Призыв ко всем работникам черной метал-
л у р г и и пятитысячного коллектива Сталинградского 
завода «Красный Октябрь» об ознаменовании чрез-
вычайного съезда новым подъемом производительно-
сти труда встретил горячую поддержку многих пред-
п р и я т и й Союза. Заводы, фабрики, а вслед за ними 
и колхозы развернули борьбу за право рапортовать 
историческому съезду цифрами новых производствен-
н ы х побед, освоением новых мастерских, ростом ста-
хановского движения. 

Прекрасную инициативу проявили передовые строи-
тели железнодорожного транспорта, предложив орга-
низовать Всесоюзную стахановскую декаду на строй-
ках транспорта. Этот почин подхватили строители но-
вой Москвы. Они ответили на призыв строителей-
транспортников выделением из своей среды новых 

ударников, новых двухсотниксв и трехсотников, орга-
низацией стахановской декады на всех стройках Мо-
сквы. 

Однако, на ряде участков московского строительства 
имеется недовыполнение плана. С этим нельзя ми-
риться. План обширного строительства в столице СССР 
должен быть выполнен, «...примиренческое отношение 
к срыву плана по строительству граничит с оппорту-
низмом, и мы должны покончить с подобными при-
вычками» (Молотов). 

Московские строители имеют все необходимое для 
того, чтобы полностью и в установленный срок вы-
полнить строительные планы. И если тем не менее 
эти планы не всеми выполняются, то это только по-
тому, что командиры строек и организаторы массы 
строительных рабочих—хозяйственники и инженеры, 
партийные и профсоюзные работники—еще не сумели 
по-новому, по-стахановски организовать работу на строи-
тельных площадках и в строительных организациях; 
не сумели преодолеть собственную косность и изме-
нить методы руководства; не сумели по-настоящему 
возглавить стахановского движения, шире расчистить 
перед ним дорогу, лучше организовать массовую по-
литико-воспитатепьную работу среди строительных ра-
бочих. 

Сейчас, накануне X I X годовщины Великой проле-
тарской революции, накануне исторического съезда со-
ветов особенно необходимо проверить, что и как де-
лается для того, чтобы перекрыть отставание прошлых 
месяцев, ввести все стройки Москвы в твердый гра-
фик, получить право в знаменательные дни годовщи-
ны Октября и чрезвычайного съезда рапортовать стра-
не, партии и правительству о новых победах в деле 
социалистической реконструкции Москвы. 

Изучение и обсуждение проекта сталинской Консти-
туции воодушевило тысячи и тысячи людей на новые 
трудовые подвиги. Нет в нашей стране такого труже-
ника, который, ознакомившись с проектом новой Кон-
ституции и усвоив сущность ее замечательных параг-
рафов, не умножил бы своих усилий в борьбе за но-
вые победы. Вот почему в особенности теперь необхо-
димо еще и {еще Раз проверить, вся ли масса москов-
ских строителей была охвачена изучением и обсужде-
нием проекта Конституции; нет ли случаев, когда об-
суждение свелось к сухому чтению проекта, к пустой 
формальности. 

«Страна желает видеть всех строителей в первом 
ряду борцов за выполнение и перевыполнение плана 
стахановского года!» («Правда»). Готовясь к годовщине 
Пролетарской революции, к историческому съезду сове-
тов московские строители на деле докажут, что они 
готовы свято выполнить желание своей родной страны. 



Проект реконструкции автозавода им. Сталина. Главная магистраль. Перспектива. 
1-я проектная мастерская НКТП 

Арх. Е. М. П О П О В 
Главный архитектор 

автозивооа им. Сталина 

Р е к о н с т р у к ц и я а в т о з а в о д а им. Сталина 
Среди реконструируемых заівюдов-гигаитов 

автозавод им. Сталина занимает особое место, 
определяемое прежде всего его расположением в 
реконструируемом Пролетарском районе ноівой 
социалистической Москвы. 

Территория, отведенная под промышленное 
строительство заівода, размерами 2ѴгХ2 км, 
только иа четвертую часть занята собственно 
реконструируемыми цехами. Остальные три чет-
верти территории сплошь заняты строитель-
ством новых цехов, образующих новые завод-
ские площади, улицы и магистрали. 

Естественные границы участка, на 80°/о об-
разованные излучиной Москва-реки, условия 
связи его с новыми магистралями реконструи-
руемого города, расселение в последнем стоты-
сячного населения рабочих с семьями, грандиоз-
ные масштабы самого строительства в. условиях 
сноса ранее существовавших предприятий, вы-
вод Окружной железной дороги, высокой на-
сыпью перерезающей промллощадку на две ас-
симетричные части и т. п., предопределили 
весьма индивидуальный характер планировки 
строящегося завода, поставив архитектурно-
планировочным заданием небывалую в истории 
промышленной архитектуры задачу,— найти кон-
кретный архитектурный образ нового социали-
стического завода, достойного быть украшени-
ем пролетарской столицы. 

Пример З И С а еще раз подтвердил, что в 
советских условиях не может быть обособлен-
ной планировки завода. Такие вопросы, как 
расселение рабочих, увязка входов на завод с 

проектируемыми мостами через Москва-реку, 
выбор трассы районных магистралей, направ-
ление новых .линий метро, автобуса и трамвая, 
выівюд Окружной ж. д. могли быть решены 
лишь в общерайонном масштабе при совмест-
ной работе над планировкой района и; завода. 

Особая трудность вырастала из необходимо-
сти учета случайных направлений существующих 
цехов старого завода в условиях общей застро-
екности смежных участков сооружениями дру-
гих предприятий, что нередко вызывало необ-
ходимость их сноса в различные сроки строи-
тельства. 

И з множества разработанных вариантов пла-
нировки, наиболее реальными, оказались только 
две .схемы, разнящиеся в основном друг от 
друга конфигурацией главной заводской маги-
страли, в обоих случаях проходящей посередине 
участка в его осевом інанравлении. 

Стесненные условия проектирования естест-
венно направляли мысль архитектора на ради-
кальные меры в отношении сноса некоторых 
существующих зданий, мешающих четкой орга-
низации! генерального плана. Поиски эти опре-
делили прямолинейную схему расположения 
главной заводской магистрали, обусловливаю-
щую прямоугольность квартальной застройки. 
Однако, реальное осуществление такого проек-
та вызывало относительное удлинение сроков 
строительства, чем и был предрешен оконча-
тельный выбор косоугольного варианта генпла-
на, в большей степени учитывающий сохран-
ность существующих зданий старого завода, 



Основной композиционный прием принятой пла-
нировки, вошедший целиком в жизнь, может 
быть сведен к следующим шести положениям: 

1. Участок строительства делится на три чет-
ко выраженных сектора, границы примыкания 
которых друг к другу совпадают с направле-
ниями будущих магистралей, а именно: админи-
стративно-бьггавой сектор (культсектор) в се-
верной стороне заводского участка, характерный 
своим повышенным и живописным рельефом; 
район расположения основных производствен-
ных цехов, занимающий среднюю и заднюю 
часть участка (средние отметки рельефа); рай-
он подсобного и складского хозяйства, в юго-
восточной полосе промплощадки (пониженный 
рельеф). I ! 

Новые магистрали Москвы, парковое кольцо 
и магистраль набережной, сливаясь в единую 
мощную магистраль, ведут к главному входу на 
автозавод, ів районе кулътсектора проектируе-
мому в виде предзаводской площадки. 

2. Существующий городской проезд в север-
ной части участка, расширяется до 50 м. и вы-
носится на кольцо набережной. По набереж-
ной Москва-реки, опоясывающей участок завода 
широкой, 50-метровой озелененной магистралью; 
соединяющей автозавод с городом вновь соору-
женными мостами', распределятся остальные 
входы завода. 

3. Направление основной внутризаводской 
магистрали определяется по главной оси участ-
ка, графически составляющей как бы равнодей-



Ма гет планировки 
административного центра 

ствующую двух доминирующих направлений 
береговых линий. Две диаметрально противопо-
ложные площади (северная и южная), начиная 
и заканчивая главную заводскую магистраль, 
увязывают ее с кольцом городского проезда по 
набережной. 

4. Застройка береговой полосы принята пер-
пендикулярной береговой линии, в соответствии 
с направлением проектируемых мостов через 
Москва-реку; застройка внутри участка подчи-
нена главной магистрали, отвечая резко осевой 
плакировке этого района. 

5. Перевязку всех направлений застройки 
осуществляет добавочная поперечная заводская 
магистраль, начинающаяся от существующего 
Даниловского моста (западная сторона участка) 
и заканчивающаяся мостом около проектируе-
мой Т Э Ц (восточная сторона). 

Общая схема планировки заводских зданий, 
имеющих в основном горизонтальную застрой-
ку, требует особо подчеркнутой высотной компо-
зиции ТЭЦ, в данном случае удачно располо-
женной как к плану в. целом, так и в отношении 
главных заводских улиц. 

Общая перспектива большого ЗИС 


