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О Т К Р Ы Л 

выставку дипломных проектов 
и работ производственной архитек-
турной мастерской при институте 

за 193В год. 
НА ВЫСТАВКЕ ПРЕДСТАВЛЕНЫ ПРОЕКТЫ 

ПО СЛЕДУЮЩИМ ТЕМАМ: 
а) Промышленные сооружения: паровозо-

строительный завод, медеплавильный комбинат, 
цементный завод, серно-кислотный завод, рекон-
струкция СТЗ и др. 

б) Общественные сооружения: Музей Рево-
люции, курзал на ЮБК, индустриальные инсти-
туты, театр в гор. Ижевске и др. 

в) Планировка: центра Москвы, Юго-запад-
ногр района Москвы, городка Москва-Волга, 
Северный порт —Химки, реконструкция Кав. мин. 
вод и др. 
При выставке открыты залы работ учебных 
лабораторий, работ студентов основного отде-
ления по графике и рисунку, летней практики 

и аспирантуре и др. 
П Р И В Ы С Т А В К Е П О С Т О Я Н Н А Я К О Н С У Л Ь Т А Ц И Я 

Выставка открыта ежедневно до 1-го октября с 2 час. дня до 8 час. вечера. 

Адрес выставки—Рождественка, 11. • Справки по телефону 1 - 1 0 - 1 0 . 
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ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ АРХИТЕКТУРНО-СТРОИТЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ МОСКОВСКОГО СОВЕТА РКиКД 

Проф. С. Е. ЧЕРНЫШЕВ 
Главный архитектор Отдела 

планировки Моссовета 

К о н т у р ы н о в о й М о с к в ы 
Творческими исканиями, напряженным тру-

дом, обилием архитектурных замыслов и раз-
нообразием архитектурных приемов в подходе к 
разрешению всего сложного комплекса вопро-
сов, охватываемых грандиозным планом рекон-
струкции столицы Союза, ответили работники 
планировки Москвы на постановление партии 
и правительства о реконструкции столицы Со-
советского Союза. 

Для отдела планировки Моссовета и его ма-
стерских истекший год был годом углубленного 
напряженного творческого труда над развитием 
генерального плана. 

Составленная в прошлом году схема плани-
ровки Москвы в масштабе 1 /10000 превраще-
на в проект планировки и застройки Москвы в 
масштабе 1/5000. 

Общая структура города и егр районирова-
ние, система основных магистралей и площадей, 
обводнение, озеленение и т, д. —- все это раз-
вито, углублено до детально разработанного 
плана. 

Уточнились намеченные контуры плана. От-
дельные, ранее лишь схематично решенные ме-
ста наполнились конкретным содержанием. 

Органически увязанный во всех своих ча-
стях, новый план дает возможность вести кон-
кретное строительство на обширной территории 
в 60 тысяч га без риска власть в. противоречие 
с основным решением целого и тем повредить 
его осуществлению. 

Составлены схемы размещения общественных 
сооружений вузов, школ, больниц, физ-
культурных учреждений, гаражей и депо, уч-
реждений питания и т. д. 

Детально разработаны проекты главных ма-
гистралей, набережных Москва-реки, центра го-
рода, ряда главнейших улиц. Уточнены одоб-

ренные ранее ів основном красные линии, раз-
работаны прилегающие1 к магистралям кварталы. 

Разработана система озеленения города и ге-
неральные проекты основных парков: Цент-
рального парка на Ленинских горах, Химкин-
ского, Останкинского, парка «Ленино», Фили— 
Кунцевского и Сокольнического. 

В основу построения системы озеленения го-
рода положены согласно указаниям тов. Стали-
на крупные парковые массивы. 

Схема скверов, садов и бульваров дополняет 
эту систему. 

План содержит детальную разработку всей 
уличной сети города и вновь прирезаемых к не-
му территорий. 

Составлен генеральный проект самой боль-
шой и живописной из новых территорий — 
Юго-западной за Ленинскими горами. 

Используемая под жилищное строительство 
для расселения 1,5 млн. чел., эта территория 
связывается с центром города несколькими ма-
гистралями. Основная ось района в виде пар-
ной магистрали направлена на Дворец Советов. 

Отвечая функциональным требованиям, глав-
ным образом транспортного порядка, такое ре-
шение архитектурно подчеркивает связь заново 
создаваемого района социалистической Москвы 
с Дворцом Советов — символом и -грандиоз-
ным памятником победившего социализма. 

Составлены также проекты планировки райо-
нов: Химки-Тушино, Текстильщики, Перово и 
других зарезервированных за городом районов. 

Реконструкция ігромадн-ого стихийно сложив-
шегося города, с запутанной системой улиц, с 
беспорядочным размещением домов- и не менее 
хаотическим использованием городской террито-
рии, продиктованным интересами частных вла- 1 



Дельцев, а не потребностями города в целом, 
представляет значительные трудности. 

Положив в основу всей работы указания 
партии и правительства о коренном упорядоче-
нии уличной сети, площадей, ликвидации ча-
стых пересечений улиц, препятствующих движе-
нию транспорта, об организации укрупненных 
жилых кварталов, проектировка следовала вме-
сте с тем директивным указаниям об эконо-
мичности и инженерно-технической обоснован-
ности решений. 

Считаясь с материальной ценностью отдель-
ных опорных сооружений, даже в тех случаях, 
когда они являются прямым препятствием к 
•правильному и целостному построению магист-
ралей и кварталов, приходилось тщательно вы-
искивать архитектурно-планировочные решения, 
включающие эти сооружения в композицию 
плана и только при полной неудаче этих попы-
ток соглашаться на снос этих сооружений. 

Следуя указаниям и воодушевленные личным 
примером Л. М. Кагановича, московские архи-
текторы изучали каждый клочок территории, 
кварталы и отдельные дома, прежде чем оста-
новиться .на том или ином решении, так как 
они твердо помнили, что успех осуществления 
генерального плана зависит от его реальности, 
от конкретного подхода к каждому вопросу. Ги-
гантомания, которой грешили в прошлом неко-
торые проекты площадей, магистралей и т. д., 
была изжита. 

Во всем процессе проектирования вопросам 
целесообразности и проблеме масштабности уде-
лялось самое серьезное внимание. 

Наряду с решением планировки города, в со-
ответствии с постановлением Совнаркома и ЦК 
партии, разрабатывались проблемы «целостно-
го архитектурного оформления площадей, маги-
стралей, набережных, парков...». 

Мастерские работали над выявлением общей 
идеи архитектурного оформления каждой 'маги-
страли, иллюстрированной, кроме планировки, 
развернутыми панорамами фасадного фронта 
застройки на всем ее протяжении. Отдельные 
куски магистралей решались ансамблями, объ-
единенными единым замыслом магистрали. 

Выявлены архитектурные приемы застройки, 
основные высоты, ударные места, требующие 
архитектурной подчеркнут ости узлов и площа-
дей. 

Объемно-пространственное решение многих 
площадей обогатило сравнительно незначитель-
ный опыт прошлого и улучшило методику про-
ектирования: выбор формы, размера, приемов 
застройки, размещения объемов и архитектуры 
комплекса в целом теперь немыслимы без уче-
та рельфа, функционального назначения соору-
жений, места застраиваемого участка в плане 
города, оценки силуэта и т. д. 

Мы имеем примеры решений площадей, не 
только открытых, но и закрытых; ряд интерес-
ных проектов позволяет говорить о методике 
декоративного оформления площадей скульп-
турой, фонтанами, зелеными насаждениями 
И т. д. 

Проектирование магистралей выдвинуло так-
же ряд интересных проблем и наметило пути к 
их решению. Большая протяженность магист-

ралей вызывала опасения монотонности и за* 
ставляла искать архитектурных средств, устра-
няющих эти опасения: магистрали архитек-
турно членились на отрезки, выискивались от-
дельные звенья чаще всего общественно' значи-
мые, которые акцентировались постановкой со-
оружений большой высоты, отступом вглубь 
квартала, разрывами между отдельными соору-
жениями1 и раскрытием перспектив. Ставились 
задачи закономерного построения объемов, вы-
сот стройки и силуэтов. 

Архитектурно рассчитанное размещение соору-
ружекий 'большой высоты, ритмичное чередова-
ние больших объемов с малыми, подчеркивание 
отдельных точек для достижения наилучшего 
силуэта, не допускающее вместе с тем прыггаю-
щей линии верхнего контура застройки,—эти 
и другие средства применялись при построении 
ансамбля магистрали. 

Сохранение значительного' количества опор-
ных зданий, в особенности в наиболее густо за-
строенных частях города, усложняло проекти-
рование, и часто приходилось по нескольку раз 
возвращаться к тому же месту плана, чтобы до-
биться наилучшего композиционного решения, 
сочетающего старое с новым. 

Раскрытие архитектурно-планировочных воз-
можностей рельефа города и основных его уз-
лов, использование этих возможностей для до-
стижения наибольшего функционального и ху-
дожественного эффекта, включение в компози-
цию водных поверхностей и зеленых насажде-
ний неизменно применялось при проектирова-
нии, в особенности в работе над Юго-западной 
территорией И набережными Москва-реки. 

Больших творческих замыслов и напряжен-
ных усилий требовало решение центра города. 
Создается новый расширенный центр, обнима-
ющий Кремль с Китай-городом и включающий 
в себя грандиозный Дворец Советов с комплек-
сом прилегающих к нему площадей и подводя-
щих магистралей. 

Являясь зоной пересечения основных диамет-
ров города, прорезаемой водной магистралью 
Москва-реки, новый центр города требовал не 
простых архитектурно-планировочных прикидок 
и эскизов, а сложной лабораторной проработ-
ки основных принципов композиционного реше-
ния. Не только целое, но и отдельные его ча-
сти представляют собой обширные комплексы. 
Их решение и объединение в единый ансамбль 
с окружающим городом является архитектурно-
планировочной задачей, трудность которой ед-
ва ли можно преувеличить, не говоря уже о за-
труднениях, вызываемых отысканием наиболее 
экономичного решения площадей в обстановке 
густой городской застройки. 

В планировке центра большую сложность 
представляла задача создания благоприятных 
условий для организации движения как авто-
транспорта, так и громадных потоков демон-
странтов. 

Помимо планировочных мероприятий, напра-
вленных на ослабление концентрации город-
ского движения в центре города, ввиде нового 
обводного полукольца поі улице Огарева — 
проезд Художественного театра — Кузнецкий 
мост, помимо расширения улиц и образования 
новых проездов и т. д., было запроектировано 



разобщение в этой зоне трех основных диамет-
ров и избежание их пересечения в одной точке. 

Разработана плакировка Китай-города с ре-
конструкцией Красной площади, расширяемой 
вдвое за счет сноса здания Гума. На площади 
против кремлевской стены проектируются но-
вые обширные трибуны. Исторический музей и 
бывший храм Василия Блаженного сохраняют-
ся. З а трибунами на месте существующего 
квартала, между проездом Блюхера и Ветош-
ным переулком, разбивается новая площадь для 
движения демонстрантов и разгрузки Красной 
площади. 

По линии проезда Блюхера площадь застраи-
вается монументальными зданиями правитель-
ственных учреждений. По другую сторону пло-
щади, на месте Зарядья, воздвигается большое 
здание Народного комиссариата тяжелой про-
мышленности, оформляемое арками, раскрыва-
ющими вид на Москву-реку. Композиция Ки-
тай-города увязывается с грандиозным домом 
н к т п . 

С проблемой центра связано архитектуряо-
планировочкое решение площадей: Свердлова, 
Дзержинского, Ногина, пл. Революции, Арбат-
ской и др. Планировка каждой площади, ее 
конфигурация и оформление, отвечая функци-
ональным требованиям', стремится архитектур-
ными средствами выявить тематику площади и 
сочетать решение с ансамблем центра. 

Тщательно прорабатывалась проблема рас-
крытия перспектив на наиболее значительные 
сооружения, расширяющих в то> же время зри-
тельное восприятие городского пространства. 
Особое внимание в этом отношении уделено 
крупнейшему сооружению столицы — Дворцу 
Советов. 

С площади Дзержинского, как бы продол-
жая улицу Кирова, раскрывается перспектива в 
направлении Красной площади — на мавзолей 
Ленина и поверх Кремля на грандиозный Дво-
рец Советов. С противоположной стороны на 
Дворец Советов направлены основные магист-
рали новой Юго-западной территории. 

Исключительный интерес и вместе с тем ред-
кую по трудности проблему представляет реше-
ние основной водной магистрали города — на-
бережных Москва-реки, превращаемых, по идее 
т. Сталина, в лучшую магистраль города и за-
страиваемых жилыми и общественными соору-
жениями. 

По своей протяженности, по разнообразию 
рельефа омываемых ею территорий, по характе-
ру использования отдельных отрезков ее бере-
гов и по открывающимся перспективам эта ма-
гистраль располагает исключительными воз-
можностями. Изгибы реки, расположенные по 
ее берегам парки: Фили-Кунцевский, Цент-
ральный парк на Ленинских горах, Ногатин-
ский, парк «Ленино», ряд исключительных со-
оружений, как Кремль, Дворец труда с пер-
спективами, открывающимися на всем протяже-
нии реки на Дворец Советов, создают все пред-
посылки для архитектурного построения едино-
го ансамбля, объединяемого лентой реки. 

Перед проектировщиком встали серьезные 
вопросы: как произвести застройку набережных 
жилыми корпусами, чтобы не отрезать город от 
реки и не стеснить естественного простора, как 

наилучшим способом использовать изгибы ре-
ки для сменяющих одна другую панорам, как 
связать все разнообразие застройки парков и 
воды в единый полнозвучный ансамбль на 
всем протяжении реки. 

Высота и протяженность сооружений, харак-
тер постройки прилегающих кварталов, органи-
зация предмостных площадей и самих мостов, 
архитектура жилых и общественных сооруже-
ний, — таковы вопросы, стоявшие перед архи-
тектором при решении этой задачи. 

Проектировщики использовали при этом осо-
бенности реки, расположенные по ее берегам 
зеленые массивы и крупные архитектурные пло-
щади. Архитектура одного1 берега композици-
онно увязывается с другим. 

Спокойный фронт домов, приближенных к 
реке подчеркивается высокими объемами, рас-
положенными на втором плане. Общественные 
сооружения чередуются с комплексами жилых 
домов, украшенных лоджиями. Застройка сме-
няется архитектурно-оформленными открытыми 
пространствами—'парками, украшенными скульп-
турой и фонтанами. 

Набережные решаются широкой проезжей 
частью и хорошими тротуарами. В отдельных 
местах создаются1 двухярусные проезды с озеле-
ненными подпорными стенами и лестницами. 
Открытые пространства, выходящие на реку, 
оформляются цветниками и фонтанами. Такое 
решение не стесняет простора реки, раскрывает 

• ее для прилегающих кварталов и раскрывает 
перспективы как на интересные сооружения 
города, так и обратно, со стороны города, на 
водную поверхность реки: 

Планировка и объемная композиция кварта-
лов решается также единым ансамблем. Зна-
чительными архитектурными акцентами этой 
магистрали являются на северо-западе, у пере-
сечения с Ленинградским шоссе, комплекс Се-
верного порта и на юго-востоке — в месте пе-
ресечения реки с магистралью завода им. Ста-
лина — комплекс Южного порта. Вокруг пе-
ресечений завязываются архитектурные узлы, 
характеризующие въезд и выезд из столицы. 

Удачное сочетание огромного; зеркала Хим-
кинского водохранилища с расположенным на 
его берегу парком и комплексом новой жилой 
застройки, маяк и водный вокзал использованы 
для построения выразительного архитектурного 
ансамбля — въезда в столицу. Это подчерки-
вается постановкой двух башен у моста. В про-
тивоположном конце магистрали хорошо стро-
ится другой ансамбль, отвечающий первому — 
это въезд с Юго-запада. Основным элементом 
этого построения служит река, достигающая 
здесь 600 метров ширины, и перекинутый че-
рез нее громадный мост. 

Схема основных магистралей города пред-
ставляет пересечение трех диаметров, проходя-
щих: с северо-востока на юго-запад, с северо-
запада на юго-восток и с севера на юг. 

Магистраль Северный порт—• завод им. Ста-
лина, начинаясь богатым архитектурным комп-
лексом у Северного порта, пересекает город на 
протяжении 27 км, проходя по 10 районам, и 
включает в себя ряд интересных звеньев, ши-
рокое озелененное авеню Ленинградского шоссе 



с запроектированными комплексами жилой за-
стройки. 

Разработаны узловые площади у пересечения 
Волоколамского и Ленинградского шоссе, пл. 
Белорусско-Балтийского вокзала, Маяковского, 
Пушкина, Моссовета, Ногина и др. , 

Магистраль ул. Кирова •— Дворец Советов— 
юго-запад включает также ряд интересных 
композиционных узлов: Измайловский парк с 
Международным стадионом, Комсомольскую и 
Кировскую площади'. 

Магистраль север — юг соединяет Останкин-
ский парк на севере с Серпуховским- шоссе на 
юге. Расположенные на трассе магистрали от-
дельные разобщенные зеленые насаждения ор-
ганизуются в зеленый клин, проникающий в 
центр города. 

Магистраль архитектурно делится на отдель-
ные отрезки, с использованием интересных в 
топографическом отношении условий (у Остан-
кинского парка, пл. Коммуны, Добрынинская и 
др.) для создания узловых ансамблей. Этим 
приемом устраняется монотонность впечатления. 

Одним из наиболее выразительных узлов, чле-
нящих магистраль, является площадь Комму-
ны с театром Красной армии. В перспективе 
соединение северной части магистрали с юж-
ной .предусматривается тоннелем под Китай-го-
родом. 

Мы дали самое краткое описание решения ос-
новных узлов городского плана, указали на 
трудности, с которыми сталкивался проектиров-
щик в своей работе, осветили архитектурно-
планировочные установки, из которых он исхо-
дил, и некоторые из приемов, применявшихся 
при преодолении этих трудностей. Остановиться 
на этих вопросах было необходимо не только для 
того, чтобы обрисовать объем проделанной ра-
боты и наметить пути дальнейшего проектиро-
вания, но и потому, что Москва является гран-
диозной лабораторией, на опыте которой учит-
ся весь Союз. 

Проделанная работа явилась великой школой 
для всех архитектурных кадров, поднявшей ма-
стерство на новую ступень и вооружившей их 
на дальнейшую борьбу за сталинский план ре-
конструкции Москвы. 

П р о ж е к т е 

В течение последних лет в промышленной ар-
хитектуре преобладал узкий функционализм, 
удовлетворявший только требованиям техноло-
гического процесса производства. 

По-новому был поставлен вопрос строитель-
ства Прожекторного завода им. Л. М. Кага-
новича, который вступил в строй действующих 
гигантов московской промышленности в декаб-
ре 1935 года. 

Кроме технологического процесса здесь раз-
решен ряд вопросов, архитектуры социалисти-
ческих промышленных предприятий, которые 
удовлетворяют бытовые, культурные и эстети-
ческие потребности занятых на производстве 
людей. 

Площадка Прожекторного завода расположе-
на у въезда в столицу по автостраде Горький 
Москва. Являясь архитектурным форпостом 
реконструируемой Москвы и оформляя маги-
страль шоссе Энтузиастов, объекты Прожектор-
ного завода требовали к себе большого внима-
ния как со стороны вертикальной и горизон-
тальной планировки, так и объединения в еди-
ный архитектурный ансамбль. 

В состав комплекса объектов (завода (вклю-
чены производственные и административный 
корпуса, фабрика-кухня (ресторан), жилой го-
родок с детскими садами, клуб с залом на 
1000 человек и ряд сооружений, которые мож-
но отнести к малым формам: проходные конто-
ры, караульные помещения, осветительные вы-
шки и др. 

Остановимся на некоторых моментах, харак-
теризующих комплекс сооружений уже осуще-
ствленных в натуре. 

Арх. П. Т. ГРИШИН 

р с т р О Й 
* * * 

Территория завода покрыта сетью широких 
асфальтированных дорог, обсаженных цветами 
и зеленью. 

Из всех производственных зданий особенно 
выделяется главный производственный корпус, 
представляющий собой одноэтажное здание 
большой площади застройки с фонарями типа 
«Монитор». 

Своеобразное решение рамы, .малое сечение 
всех элементов перекрытия в сочетании с боль-
шой и исключительно равномерной освещен-
ностью цехов и разнообразною окраской всех 
конструктивных элементов перекрытия, колонн 

Административный корпус. Перспектива. 
Автор арх. В. Я. Мовчан 



Деталь административного корпуса 

и .внутренних перегородок делают интерьер кор-
пуса радостным и приятным. 

(Архитектура фасадов корпуса продиктована 
конструкцией и отражает приемы переходного 
периода в советской архитектуре, в который 
протекало проектирование и частично строи-
тельство завода. Однако, связанные с этим не-
дочеты сглаживаются хорошим качеством ра-
бот и материалов, обилием света и наличием 
хороших пропорций. Здание выглядит краси-
вым, простым и веселым. Такое же впечатле-
ние производят и другие производственные 
объекты._ I 

/Главный фасад административного корпуса 
вов од а выходит на шоссе Энтузиастов. Здание 
это представляет собой сочетание четырехэтаж-
ного, в плане прямоугольного корпуса, протя-
женностью 164 метра и башни высотою в 40 
метров, связанных между собою одноэтажными 
заводскими проходными конторами и главными 
воротами завода. 

Башни и проходные конторы отнесены к 
строительству второй очереди и возможно бу-
дут осуществлены в текущем году. Отсутствие 
их в настоящее время не дает полного впечат-
ления об архитектурном ансамбле. 

Часть первого этажа корпуса облицована /се-
.ро-розовым карельским мрамором; последую-
щие этажи: отделаны терразитом светло-желто-
го цвета. Формы и размеры оконных проемов 
разнообразны, а в 3-м этаже чередованием ма-
лых и больших квадратов окон дан ритмиче-
ский акцент, до некоторой степени нарушающий 

однообразие горизонталей. Четвертый этаж 
венчается колоннадой, оформляющей галлерею, 
стены которой орнаментированы способом сгра-
ффито. і ,і I , h i - а 

Центральный вход решен просто и органич-
но увязан с самым зданием. При сравнительно 
небольшой высоте здания и его значительной 
протяженности (164 метра), почти сплошная 
лента оконных проемов лежачей формы и их 
горизонтальная обработка слишком удлиняет и 
принижает здание. 

Венчающий карниз кажется слишком тяже-
лым. Более легкий по своей обработке карниз 
с гораздо большим выносом способствовал бы 
лучшей увязке здания с окружающей природой. 

Однако архитектура здания в целом много 
выигрывает при восприятии в натуре. Очень 
благоприятное впечатление производит хорошая 
прорисовка деталей и качество строительных 
работ, которые, как известно, делают архитек-
туру здания более полноценной и выразитель-
ной. 

Внутренняя отделка корпуса еще не закон-
чена, поэтому говорить о ней преждевременно. 

Здание заводского ресторана (фабрика-:кух-
ня № 3 Сталинского района) строилось по 
проекту Моонарпита в духе конструктивизма и 
после оно было оформлено по проеку арх. В. Я. 
Мовчан и Н. С. Полюдова. Ресторан трактован 
как место отдыха рабочих завода, где утомлен-
ный плаіз /сможет остановиться на приятных то-
мах окраски и некоторых простых, красивых 
архитектурных деталях, в отличие от трактов-



Фабрика-кухня Прожекторного завода 
Авторы проекта оформления арх. В. Я. Мовчан и арх. Н. С. Полюдов 

ки его, как узко функционального «цеха инта-
лия». Особенно это заметно в оформлении 
внутренних помещений. 

Вы попадаете в просторный, хорошо оформ-
ленный и обставленный вестибюль. При вести-
бюле имеются умывальная комната, парикмахер-

ская и прочие помещения, которые создают 
максимум удобств для посетителей. Вестибюль 
соединен с залом 1-го этажа большой красивой 
стеклянной дверью, а с залом 2-го этажа и тер-
расою — двумя -широкими массивными лестни-
цами, находящимися в одной лестничной клет-

Обеденный зал фабрики-кухни 



ке и расположенными друг против друга. 

Сиреневые стены, кессонироваганые потолки, 
полированные ступени придают лестницам боль-
шую парадность. Два массивных круглых дубо-
вых поручня, опирающиеся на никелированные 
стойки и стенки перил, оклеенные ореховой фа-
нерой с рисунком из серого клена, выполнены 
тщательно и красиво. 

Кроме упомянутых помещений ресторан име-
ет два больших обеденных зала, диетический 
зал, закусочную и комнату отдыха. Хорошо по-
добранная окраска создала определенное лицо 
каждому помещению, например зал первого 
этажа выдержан в зелено-оливковых тонах, бе-
тонные кессоны окрашены густым зеленым то-
нам. Зал 2-го -этажа более удался в оформле-
нии: темно-коричнев ый лак колонн хорошо гар-
монирует с более светлыми тонами стен, балок 
перекрытия, дубовым паркетом пола и прилав-
ком раздачи. 

Вытяжные отверстия вентиляции вписаны в 
•кессоны потолка и скрыты металлическими ре-
шетками. Следует отметить, что авторы впол-
не справились с оформлением внутреннего про-
странства ресторана, за исключением1 Иекотоі-
рьгх небольших пробелов, как-то: не скрыты 
электроприборы, которые сильно портят стены, 
касса поставлена так, что ее трудно найти и др. 

Что же касается внешнего оформления фаб-
рики-кухни, то оно оставляет желать лучшего. 
Правда, отделка терразитом светло-желтого 
цвета, обработка больших оконных проемов с 
зеркальным стеклом, полукруглые балконы с 
цв-етниками, легкая колоннада террасы, разви-
тый карниз над средней его частью и отведен-
ная площадь для цветов и зелени вокруг зда-
ния придают ему более веселый вид. Но эти 
средства оказались еще недостаточными, что-

^Эскизный проект застройки жилого городка 
Авторы проекта арх. Гурьев-Гуревич, Зальцман, Соколов и Меерсон 

Деталь внутреннего оформления фабрики-кухни 

бы устранить следы конструктивистской сухо-
сти и 'Неприветливости. Особенно это заметно 
на главном входе здания,— он остался нере-
шенным, ибо кажется случайно пробитым и не-
обработанным отверстием, которое не пригла-
шает вас войти в здание. Не найдено должно-
го места безразлично подвешенным цветникам. 



Жилой дом № 1 Прожекторного завода. Перспектива. 
Автор проекта арх. Гурьев-Гуревич 

Жилые корпуса № 2 и № 3. Перспектива 
Авторы проекта арх. Гурьез-Гуревич, Соколов и Зальцман 



* * * 

К территории завода вплотную примыкает 
его жилой городок. По генеральному плану он 
рассчитан более чем на 5000 жителей и вклю-
чает в свой состав все необходимые культурно-
бытовые учреждения: детясли, спорт-площадки, 
магазин, аптеку, почту и т. п. 

В настоящее время закончены и заселены 2 
пятиэтажных жилых корпуса по 80 квартир в 
каждом и в этом году будет закончен 3-й, 
первый этаж которого отводится под магазин. 

Корпуса выходят фасадами на шоссе Энту-
зиастов и вместе с административным корпу-
сом и окружающей их зеленью оформляют 
въезд в столицу. Проекты планировки жилого 
городка и первых двух жилых корпусов состав-
лялись в 1933 г., поэтому в некоторой степе-
ни на них также отразился переходный период 
советской архитектуры. Несмотря на это они 
вполне соответствуют тем требованиям, кото-
рые предъявляются к архитектуре жилых до-
мов на главных магистралях столицы. 

Как положительную сторону можно отметить 
тщательно выполненную обработку поверхности 
фасада в смысле их фактуры и цветовой то-
нальности. Корпуса отделаны розовым и свет-
ло-желтым терразитом'. Балконы, лоджии, эр-
кера и террасы придают живой архитектурный 
облик корпусам, объединяют внутреннее прост-
ранство с внешним и создают более интерес-
ный жилой интерьер. 

Особо следует отметить внимательное отно-
шение к решению всех фасадов. Здесь нет под-

Деталь жилого дома № 1 



Бытовые помещения Прожекторного 
завода 
Авторы арх. В. Я. Мовчан и 
К. М. Соколов 

разделений на главный и второстепенные: каж-
дый фасад имеет свое определенное значение. 

Есть, конечно, и недочеты в оформлении и 
обработке отдельных частей зданий- Напри-
мер, на первый взгляд непонятно, почему над 
некоторыми окнами подвешены цветники, кото-
рые не украшают здание, а портят его. Оказы-
вается, что по проекту вместо цветников, на 
этих местах должны были быть эмблемы оби-
лия, но их не осуществили. 

Фасады имеют элементы модерна. Не раз-
решен вопрос об отводе воды с : балконов, цве-
ников и лоджий, потому что при таком устрой-
стве водоотводных трубок дождевая вода неиз-
бежно будет попадать на станы фасада. Гори-
зонтальная форма окон принижает здание. 

Можно было бы сделать еще несколько' за-
мечаний, но все они меркнут при 'восприятии 
здания в целом. Новые жилые дома внесли 
свежую, бодрящую струю в окружающую их 
ІгЦрироду, они выглядят легкими, веселыми и 
красивыми. 

В достаточной степени учтен и вопрос вве-
дения зелени в архитектуру. Кроме зелени на 
балконах, лоджиях и террасах устроены цвет-
ники на фасадах и у входа в здание. Перед 
входом разбита площадка с газонами, цветами 
и фонтанами. Первый корнуіс имеет сквозные 
Проходы с красивыми дубовыми дверями. На 
обоих зданиях устроены плоские крыши, укра-
шенные цветами и зеленью, которые являются 
любимым местом отдыха жильцов. Они дают 
возможность любоваться видом Москвы и окре-
стностей. 

'Кроме этих удобств, крыши интересны и по 
своей конструкции. Обычно плоские крыши 
служат и потолочным перекрытием помещения. 
Если' в крыше появится течь, то она проходит 
прямо в помещение и ее трудно обнаружить и 
предупредить. При данной же конструкции 
плоской крыши этих неприятностей можно из-
ібежать Путем введения небольшого чердачка. 
Такая конструкция дает возможность периоди-
чески проверять с о с т о я н и е крыши, проветри-
вать ее, она играет первостепенную роль в теп-
лоизоляционном отношении (см. чертеж на 
стр. 11). Правда при этой конструкции увели-
чивается кубатура здания, но это в полной мере 

окупается экономией в затратах на частые ре-
монты помещений при обычной конструкции 
плоской крыши. 

Основными положительными моментами в ре-
шении жилых ячеек являются: устройство ван-
ных с естественным освещением и соединение 
помещений с внешним пространством посред-
ством балконов, лоджий и террас. Н о в целом 
планировка квартир недостаточно продумана и 
не соответствует современным' требованиям. По 
заявлению одного из авторов жилого городка в 
свое время эти ячейки являлись типовыми. 
Весьма возможно, что в 1933 г., когда проек-
тировались эти корпуса, ячейки были прием-
лемы, но ведь было достаточно времени для 
того, чтобы их исправить применительно к со-
временным требованиям. Во всяком случае при 
дальнейшем строительстве эти ячейки повто-
рять не следует. 

Неизвестно почему в 1 -м этаже 1 -го корпу-
са все квартиры, кроме 2-х угловых, не имеют 
ванн и хотя бы душевой комнаты. Передние 
имеют семь дверей, непосредственно соединяют-
ся со всеми санитарными удобствами и даже 
нет места, где бы можно было удобно устроить 
вешалку для верхней одежды. 

Кухни, оборудованные газовыми плитами, 
по своим размерам малы — 5,16 кв. м. и по-
чему-то одинаковы по площади в квартирах с 
разным количеством комнат. При кухне отсут-
ствуют хотя бы небольшая кладовая или шкаф. 

Жилые комнаты имеют неплохие пропорции 
и приятную отделку, но их портят выступаю-
щие углы столбов, количество которых в неко-
торых комнатах доходит до пяти. Между тем 
Их можіно было бы избежать при столь не-
большой ширине здания, хотя бы посредством 
продольной стенки со встроенными шкафами в 
ней, или поставив эти же столбы по линии про-
дольной стенки. 

При обследовании жилых домов г. Москвы, 
жильцы давали положительные отзывы о ни-
шах, ибо они создают удобства, в них можно 
поставить диван и прочее оборудование. Но в 
данном случае ниши не способствуют оформле-
нию помещения, а портят его. В них не вме-
щаются ни диван, ни кровать. 



Двухкомнатная ячейка первого этажа корпуса № 1 

Вместо комнаты для домашней работницы во 
всех квартирах запроектирована откидная кро-
вать при кухне в маленькой нише, но в натуре 
и это не /осуществлено. 

В квартирах имеются встроенные шкафьг — 
это положительный момент, но- из-за столбов, 
расставленных без. учета организации комнат, 
им отведено случайное место. 

Если фасады жилых зданий авторы проду-

Двухкомнатная ячейка второго этажа корпуса № 1 

мали в достаточной мере, то в отношении .вну-
тренней планировки и решения внутреннего 
пространства квартир — этого оказать нельзя. 

И з 158 занятых квартир, 68 заселены по 
одной семье в квартире, остальные по две 
семьи. Эти цифры показывают беспочвенность 
некоторых суждений о том, что тщательная 
планировка квартиры и организация ее внут-
реннего пространства бесцельны, так |к/ак в/се 
равно, якобы, квартира заселяется двумя или 
тремя семьями. 

Песок и гравий 
Слой геркулеса, два слоя пергамина 

с промазкой гольшпентом 
Ддойной сплошной оередянный 

Ѵердаѵен 

Прогаль!\  
бал/ru 

1 Подшиб на id Утеплитель 
/ / \Штцкат/рна\ Балки 

/ \виртртиие столбы 
I Пардлсные с темы 

Трехкомнатная ячейка корпуса № 2 Схема конструкции плоской крыши 
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ПРОЕКТНАЯ ПРАКТИКА 

Выставка Индустрии Социализма. Проект. Перспектива 
1-я архитектурно-проектная мастерская НКТП 

Арх. А. ВЕГЕ 

Д в о р е ц И н д у с т р и и С о ц и а л и з м а 
Эскизный проект арх. Аященко под руководством проф. В. А. Веснина 

Генеральный план участка решен с учетом 
того обстоятельства, что выставка по характеру 
своих экспонатов требует значительной дворо-
вой площади, на которой можно было бы воз-
водить разного рода временные сооружения. 

Очевидно исходя из этого положения, проек-
тировщики запроектировали большой внутрен-
ний двор, наличие которого позволит в даль-
нейшем администрации выставки возводить 
всякого рода экспонаты, сооружения, временные 
здания, не связанные с архитектурой отдельных 
фасадов основных корпусов. 

В отношении общей идеи генплан решен пра-
вильно. Застройка по периферии и вводной 
средней части дает возможность возводить вре-
менные сооружения. 

Спорным является вопрос соподчинения ар-
хитектуры выставки окружающим сооружениям. 
Основные павильоны выставки расположены на 
ответственном участке Фрунзенской набереж-
ной против Парка культуры и отдыха. Участок 
будет находиться в кругозоре большой видимо-

сти, в особенности если учесть его угловое по-
ложение на пересечении набережной с третьим 
кольцом КамерчКоллежского вала. Этого проек-
тировщики в достаточной мере не учли. Н а со-
седнем участке располагается большой комплекс 
жилых домов, которые могут задавить павильо-
ны выставки. Представленная развертка не дает 
точной картины архитектурного взаимоотноше-
ния жилых комплексов с общественными соору-
жениями выставки. 

Непроработанность этих вопросов, а также 
случайность решения предвыставочной площади, 
отсутствие четкости в разрешении связи с маги-
стралью Дворца Советов — не дают возмож-
ности утвердить генплан в представленной кон-
фигурации. 

Что касается выставочного помещения, то са-
мо назначение выставки требует соответствую-
щих павильонов. Наибольшие затруднения для 
проектировщика представляют павильоны меха-
низации, где надо ставить машины 'большого 
габарита, что требует (объемистых помещений 

Панорама Хамовнической набережной. Проект. 



Дворец Индустрии Социализма. Проект. Главный фасад. 

и соответствующей высотности. Эти здания на-
мечены в виде залы большой площади. Центр 
выставки посвящен самому строительному про-
изводству. I і 

Поскольку московская промышленность бу-
дет особенно богато представлена на выставке, 

для Москвы намечен самостоятельный павиль-
он. Выставка будет1 охватывать не только строи-
тельство гражданское, но и дорожное и т. п. 
Ввиду этого при ней намечается постройка ряда 
зал, посвященных строительным материалам, 
конструкциям отдельных видов соооружений. 

Генплан участка. Проект План первого этажа 

ВВодный отВел 
1 Л Г 

і * 1— 



Выставка Индустрии Социализма. Фасады трех павильонов. Проект 

Кроме того при выставке запроектирована цент-
ральная строительная библиотека, при которой, 
очевидно, будет сосредоточен технический строи-
тельный архив іНаркомтяжіпрома. 
. Предусмотрены помещения для всякого рода 

эпизодических выставок и аудиторий со всеми 
необходимыми вспомогательными помещениями. 
Специальный участок отводится под постройку 
к 20-й (годовщине Октябрьской революции вы-
ставки картин «Индустрия Социализма». Это 
здание и явится первой очередью строительства 
всего комплекса выставки. 

Соединение выставки1 с Парком культуры и 
отдыха намечается при помощи подвесной до-
роги. На строительство этого года отпущены до-
вольно значительные средства. 

Если с внутренней планировкой первой оче-
реди строительства автор проекта справился, то 
этого нельзя сказать о внешнем оформлении. 

Общая панорама запроектированных основ-
ных трех павильонов, выходящих на набереж-
ную, неплохо увязана, и силуэты скомпанованы 
правильно, зато мотивы оформления крайне 
спорны. 

Верхняя часть основного павильона (Дворец 
Индустрии Социализма) состоит сплошь из 
стекла, что совершенно недопустимо. Желатель-
но от такого обилия стекла отказаться. Тогда 
архитектура будет более компактна и1 получится 
приятная вертикальность. Сплошное стекло без 
обрамления камнем, без интервалов—неприемле-
мо. 

Второе сомнение, вызываемое проектом, каса-
ется расположения такого крупного массива на 
тонких колоннах. Колоннады сами по себе не 
могут встретить возражений, так как они нор-
мального размера, но грузить на них два зала 
нельзя, ибо тогда они производят впечатление 
спичек, поддерживающих верхнюю тяжелую 
часть. Здесь налицо известная диспропорция. 
Напрашивается более мощная колоннада. 

Весьма спорна скульптура, помещенная над 
зданием. Она не проработана ни в смысле по-, 
етаіновки, ни в отношении масштабов. Впечатле-
ние такое, словно вся мощная скульптурная фи-
гура стоит на сплошном стекле. Такая огромная 
фигура давит на здание и преуменьшает его 
значение. 

Наконец, переходы и галлерейки уныло одно-
образны, проходного типа, аркитеіктуіріно бедны. 
Желательно дать более интересное решение. 

Центральная часть со входом тоже требует 
более богатой импозантной архитектуры. 

Остальные павильоны имеют пока сугубо си-
луэтный характер и 'не дают даже материала к 
их разбору. 

Экспертная комиссия Отдела проектирования 
Моссовета, обсудив проект выставки, решила, 
что в силуэтном виде он приемлем. Планировка 
павильона Дворца Индустрии Социализма при-
знана целесообразной. Проектировщикам пред-
ложено доработать архитектурное оформление, 
и освежить проект такими деталями, которые 
характеризуются большим количеством стен й 
меньшим количеством стекла. 
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Арх. В. В. Б А Б У Р О В 

Руководитель арх. план, 
мастерской № 9 

П л а н и р о в к а в н о в ь п р и р е з а е м ы х 
к M o с к в е т е р р и т о р и й 

Согласно постановлению С Н К С С С Р и Ц К 
ВКІП(б) «О генеральном плане реконструкции 
города Москвы» территория Москвы должка 
быть расширена с включением в городскую 
черту ряда новых районов. С этой целью ре-
зервируются за городом и постепенно осваива-
ются Юго-западный район общей площадью 
до 16.000 га и, кроме того, районы Химки— 
Тушино и Серебряный бор в северо-западном 
направлении и район Перово—Кусково и Тек-
стильщики—Люблино ;в юго-восточном напра-
влении от города, общая площадь которых со-
ставляет 12.095 га. 

В октябре 1935 года архитектурно-планиро-
вочная мастерская № 9 получила задание со-
ставить проекты планировки указанных 4 
районов в объеме генерального плана и в ма-
сштабе 1 : 5000. К февралю 1936 года эта ра-
бота была нами закончена. 

Инженерно-техническое обоснование проек-
тов планировки охватывает разрешение вопро-
сов: железнодорожного и городского транспор-
та; системы водоснабжения и канализования 
районов и схем вертикальной планировки их 
территорий. 

Поскольку требовалось дать самостоятельное 
решение каждого из 4 районов — работа ве-
лась 4 бригадами с привлечением к разре-
шению экономических вопросов экономистов из 
мастерских заинтересованных районных архи-
текторов. 

Первым m общим для всех прирезаемых тер-
риторий условием, положенным в основу рабо-
ты, явилась необходимость рассматривать но-
вые районы как составные части Москвы, с ра-
счетом, что земли районов по мере их освоения 
будут включаться в систему города и обслужи-
ваться коммунальным хозяйством, городским 
транспортом и (благоустройством Москвы. 

В процессе проектирования выявилось, что 
решение задачи связи новых районов с Моск-
вой осложняется тем, что все вновь прирезае-
мые территории лежат за пределами Окружной 
железной дороги и частью отделены от города 
складскими и промышленными предприятиями, 
осевшими по Окружной жел. дороге за долгий 
период ее существования. Особые сложности в 
связи с этим возникли при планировке района 
Перово—Кусково. 

Район отделен от Москвы широкой полосой 
путей Ленинского жел.-дор. узла. Единствен-
ной магистралью, связывающей его с Москвой, 
является шоссе Энтузиастов, и в перспективе не-
сомненно потребуется найти другие выходы к 
Москве, кроме этого шоссе. 

Новые магистрали запроектированы: одна в 
Юго-западной части района, с выходом на Ря-
занское шоссе, играющее также большую роль 

в сообщении московского населения с Кусков-
ским. парком, и другая—по главной оси района с 
востока на запад, причем, вследствие сложности 
пересечения железнодорожных путей тоннелем, 
ее надо рассматривать как резервируемую для 
осуществления в будущем. Все три выхода раз-
решены во втором уровне с достаточными для 
транспорта поперечными профилями. 

Наличие крупных парковых массивов обще-
городского значения в районах Химки—Туши-
но (Химкинский парк с спортивно-водными уч-
реждениями огромного Химкинского (водохра-
нилища) и Серебряный бор — Октябрьское 
поле (массивы Покровского-Стрешнева и Сереб-
ряного бора) несомненно вызовет высокий при-
ток в районы московского населения в дни 
празднеств и отдыха. 

Задача разгрузки района решена путем на-
правления пассажиропотоков в Химки—Туши-
но не только по Ленинградскому шоссе, явля-
ющемуся основной магистралью связи района 
с городом, ко также по Волоколамскому шоссе 
с переключением его движения в направления 
к Москве на магистраль вдоль Покровского-
Стрешнево, и по вновь запроектированной ма-
гистрали с переключением ее на набережную 
Серебряного бора и затем на Хорошевское 
шоссе. 

В планировке района Текстильщики-Любли-
но (по будущему населению этот район являет-
ся крупнейшим, здесь будет расселено 320.000 
человек) крупнейшим фактором притяжения 
москвичей явится парк Кузьминки. Транспорт-
ная связь района с городом опирается на Оста-
повское и Рязанское шоссе. 

Сложнейшую инженерную задачу представ-
ляет здесь задача пересечения магистралью Ос-
таповского шоссе, Дзержинской железной до-
роги и Восточного канала в одной точке. 

Предложенные .мастерской решения косят со-
вершенно предварительный характер и в техни-
ческом отношении разработаны не были. 

Второй основной задачей, помимо транспорт-
ной проблемы, была сама архитектурно-плани-
ровочная концепция планировки прирезаемых 
территорий. 

Труднейшим в отношении зонирования тер-
ритории является район Химки—Тушино. Бес-
порядочное расположение предприятий не дало 
возможности решить цельный жилой район для 
тушинской части территории, в связи с чем 
жилые кварталы размещены на нескольких 
участках района. 

К востоку от Ленинградского шоссе зониро-
вание удалось провести более строго: основные 
площади этой территории заняты жилыми 
кварталами и парками. В композиционном от-
ношении архитектурно-планировочная схема 



района основывается на оси Ленинградского 
шоссе и на Химкинском водохранилище, как 
композиционном центре. 

Район Серебряный бор—Октябрьское поле 
почти не имеет значительных предприятий и 
является превосходной для жилья территорией, 
омываемой с запада и юга на большом протя-
жении Москва-рекой. 

Композиционная схема решения района отли-
чается от проектов планировки других районов 
известной самостоятельностью решения. Центр 
размещается на высоком и центральном участке 
территории, открытой широким партером в на-
правления к Юго-западу. 

Решение планировочной структуры района 
Перово—Кусково предопределяется в значи-
тельной степени сложившейся ситуацией. 

Основные продольные магистрали района 
протягиваются с востока на запад и, сломлен-
ные в направлении к путепроводам, выводят 
движение района в Сталинский и Пролетарский 
районы Москвы. В восточной части планировка 
улиц учитывает сложившуюся длинную' сетку 
Новогиреева. Поперечная (меридиональная) зе-
леная магистраль, проходящая у «Прожектор-
строя» с восточной его стороны определяет в 
пересечении с центральной продольной магист-

ралью положение общественного и администра-
тивного центров района. 

Композиционным центром района Текстиль-
щики—Люблино, также по ситуационным усло-
виям, принято центральное ядро Кузьминского 
парка. В направлении к парку сдвинута систе-
ма площадей района в том числе главная, ко-
торая расположена на спрямленном направлении 
Остаповского шоссе. Часть района, тяготеющая 
к Рязанскому шоссе, получила самостоятельный 
общественно-административный центр. Район 
является большим резервом для расселения ра-
бочих, главным образом предприятий Проле-
тарского района. 

Общим- для всех районов положением вслед-
ствие относительной удаленности районов от 
центра Москвы и большой населенности этих 
районов в перспективе (по Химки—Тушино 220 
тыс. чел.; по Серебряному бору—Октябрьское 
поле—220 тыс. чел.; по Перово — Кусково — 
200 тыс. человек и по Текстильщики—Любли-
но—320 тыс. человек) является значительное 
развитие системы общественно-административ-
ных центров районов, системы местных и обще-
городских парков и культурных центров. 

Ниже помешаются очерки авторов- проектов 
отдельных районов, подробно освещающие их 
планировку. 

Х и м к и — 

Район. Химки—Тушино запроектирован, как 
северо-западная часть города Москвы, ограни-
чиваемая с северо-востока Октябрьской жел. 
дорогой, с юго-востока — Окружной ж. д., 
с юго-запада — Москва-рекой, с запада — шос-
се Спасское, Путилково, с севера—сел. Бараш-
ки-'Бутаково, площадью в 3796 га. 

До революции описываемый район являлся 
районом по преимуществу кустарной промыш-
ленности и сельского хозяйства. 

После революции, в годы социалистического 
строительства, район превращается в узел кон-
центрации крупнейших промышленных сооруже-
ний. Население района вырастает почти в 6 раз. 
Коренным образом изменяются и бытовые ус-
ловия применительно к требованиям социалис-
тического строительства. 

Связь района осуществляется железнодо-
рожным транспортом, представленным Октябрь-
ской, Окружной и Балтийской линиями, и 
безрельсовым транспортом: магистралями 1 
класса — Ленинградским и Волоколамским 
шоссе. 

Район' Химки—Тушино, проектируемый на 
началах социалистического расселения, рассмат-
ривается как часть Северо-западного района 
Москвы, в которой наиболее рационально и це-
лесообразно располагаются и увязываются меж-
ду собой'селитебная, промышленная, транспорт-
ная и прочая территории. 

Важнейшими факторами, с учетом которых 
составлялся проект планировки Химки-Тушин-

Арх. В. Н. КРЫЛОВ, Ю. Г. ФРИДМАН 

Т у ш и н о 
ского района, явились: сооружаемое Химкинское 
водохранилище, имеющее в длину около 5 'ки-
лометров и делящее весь район на две почти 
равные части, и северный судоходный канал; 
существующая промышленность, в основном рас-
положенная в Тушинской части района, и одна 
из основных магистралей столицы (Ленинград-
ское шоссе), связывающая столицу с важней-
шим центром Союза —• Ленинградом. 

•Огромное значение Химкинского водохрани-
лища,— единственного на ближайший период 
времени іпо величине водной поверхности бас-
сейна,— подчеркивается парковым кольцом с 
целым, рядом водных станций, водных стадио-
нов и отдельных физкультурных сооружений. 

Левый берег (Химкинская сторона), имею-
щий в основном более спокойный рельеф, пред-
назначен под селитебную территорию. Здесь, 
вдоль Ленинградского' шоссе, запроектирован 
основной жилой массив. 

Второй жилой массив меньшего размера раз-
вит на базе существующего Ховринского посел-
ка, поселка завода им. Войкова (вдоль Ок-
тябрьской жел. дороги). 

Между жилыми массивами запроектирован 
парк, берущий свое начало от Тимирязевского 
парка и, сужаясь к северу, вливающийся В' лесо-
парковый пояс, окружающий город. 

Три магистрали, проходящие через парк, свя-
зывают жилой массив в единое целое и органи-
зуют связь с вновь строящимся городом Лиа-
нозово. Н а главной магистрали расположены 
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две площади: парковая, оформленная куль-
турно-просветительными учреждениями (кино, 
институт и т. п.) и административная, разви-
тая на пересечении с Ленинградским шоссе и 
оформленная административными сооружения-
ми, как-то: райсовет, почта, телеграф и телефон. 
В западной части площадь замыкается мону-
ментальным сооружением речного вокзала. 

Химкинский парк, имеющий площадь около 
800 га, соединяется с водохранилищем широкой 
(около 300 м) зеленой полосой, представляю-
щей собой бульвар с цветниками, скульптурами, 
фонтанами и водоемами. 

Северную часть левого берега водохранилища 
занимает грузовой порт («Северный порт»). 
Центральная часть отведена под водные соору-
жения общественного значения (пассажирская 
пристань с речным вокзалом, пристань речных 
трамваев, пристань речной милиции и т. п . ) . 

Южная часть (до Северного канала) отведе-
на под строительство водного стадиона «Дина-
мо» и городскую водную станцию. 

Часть водохранилища от северного канала до 
головки судоходного канала отводится под об-
щегородские купальни и пляжи. 

Особо обрабатывается территория, заклю-
ченная между судоходным каналом, Б.-Б. ж. до-
рогой, Ленинградским шоссе и плотиной южной 
стороны водохранилища. Здесь, на базе двух 
существующих санаториев («Чайка» и «Осиное 
гнездо») и Пок'р оів с ко - Стреш мевс ко го парка, 
предположена организация общемосковского од-
нодневного дома отдыха. Естественные условия 
этого живописного уголка дают полную возмож-
ность архитектурно развить и обводнить его 
каскадами, фонтанами и водоемами, не произво-
дя капитальных затрат на питание их водой, так 
как здесь можно использовать 30-метровую раз-

Снимок с макета планировки района Химки-Тушино 



ницу в отметках между уровнем водохранили-
ща и земной поверхностью парка. 

Н а основе принятых установок генплана 
Москвы с учетом роста производственных, 
транспортных и строительных кадров и связан-
ного с ними населения и динамики диференци-
рованной нормы жилплощади в пределах пла-
нируемого пятна, на десятилетие намечено 
строительство 70 тысяч м2 жилой площади. 

К освоению намечены в первую очередь сво-
бодные участки к востоку от Ленинградского 
шоссе, между с. Химки и Никольское и в райо-
не Тушино к северу от Волоколамского шоссе 
между каналом и отводным рукавом. 

Первая очередь строительства даст возмож-
ность освоить около 70 га селитебной террито-
рии и расселить 17,5 тысяч человек. 

Проектируемая система застройки—перимет-
ральная. Кварталы выдержаны в прямоугольной 
и частично в трапециевидной форме. Высота 
жилой застройки в основном принята ПО' райо-
ну 6-этажная. Более высокая этажность 
предположена для части зданий, расположенных 
по магистралям. Школы, детсады и ясли рас-

положены внутри кварталов в отдалении от 
основных магистралей. 

Принципы, положенные в основу проектиро-
вания социально-культурного и бытового обслу-
живания планируемого района, преследовали 
наиболее полный охват населения всеми видами 
обслуживания с таким расчетом, чтобы в тече-
ние проектного периода обеспечить создание 
максимальной возможности для обобществлен-
ного быта. 

При расчетах отдельных сетей учитывалось, 
что район Химки—Тушино является частью 
г. Москвы и ввиду этого обопечивается рядом 
объектов обслуживания, имеющих общегород-
ское значение. 

На протяжении расчетного периода проектом 
предусмотрено строительство в районе Дома 
советов, гостиницы, 2 домов культуры, дворца 
физкультуры, одного театра, 4 кинотеатров, 
2 парков культуры, 31 школы, 3 больниц и 
такого же количества поликлиник и др. 

Проектом планировки предусмотрена органи-
зация четкой связи вновь прирезаемого района 
Химки—Тушино с Москвой и с лесопарковым 
поясом. 

Арх. А. П. ПАЖИТНОВ, Ю. Г. ФРИДМАН 

Т е к с т и л ь щ и к и — Л ю б л и н о 
Одной из территорий, за счет которой долж-

но быть произведено расширение границ Мо-
сквы, является район Текстильщики — Любли-
но, расположенный ів Юго-восточной части 
города и ограниченный с севера Окружной 
ж/ел. дор., 'с запада—• Дзерж'йнакей жел. доір., с 
востока — Ленинской жел. дор., с юга и юго-
запада— Люблинскими полями орошения и 
с юго-востока — административными границами 
с. Выхино. 

Профиль района, яв прошлом типичный сель-
скохозяйственный, за период 1-й и 2-й пятиле-
ток приобрел явно выраженное промышленное 
направление, преимущественно легкого машино-
строения. 

З а годы второй пятилетки в районе выросли 
такие мощные, союзного значения, гиганты ин-
дустрии, как «Можерез», Фитинговый завод и 
ряд других. 

В отношении транспортных связей планируе-
мый район находится в благоприятных усло-
виях. Через него проходят железнодорожные 
линии: Окружная, Горьковская, Московско-Ка-
занская, Московско-Курская и Симоновская 
(ветка). - • 

И з водных сооружений наиболее значитель-
ным является проектируемый к строительству 
на Сукином болоте т. н. южный порт и восточ-
ный канал. Порт предназначается для обслужи-
вания грузооборота канала и Москва-реки и по-
требителей юго-восточной части города. 

Проектом предусматриваются мероприятия 
в отношении соединения Остаповского с Рязан-
ским и Остаповского с Каширским шоссе; про-

ложеіние ноівой магистрали,, связывающей Кузь-
минский парк — локальный центр планируемого 
пятна — с Пролетарским районом и, наконец, 
уширеніие |и спрямление существующих маги-
стралей. 

В перспективе район будет обслуживаться 
всеми видами внутригородского транспорта, для 
чего проектом предусмотрены все необходимые 
устройства. 

Расположенный на двух важнейших магист-
ралях—- Остаповском и Рязанском шоссе—опи-
сываемый район уже в течение ряда лет стал 
типичной пригородной зоной Москвы, органи-
чески связанной с городом. 

Естественные условия района в основном 
вполне благоприятны для застройки и характе-
ризуются спокойным, слабоволнистым релье-
фом, имеющим небольшой уклон в сторону к 
Москва-реке, песчаными и супесчаными почвами 
и уровнем стояния грунтовых вод с колебанием 
в среднем по району от 3 до 8 метров. 

Основным мероприятием, решающим пробле-
му озеленения района, а частично и Пролетар-
ского района в целом, является расширение 
Кузьминского парка и превращение его в /рай-
онный пари культуры Я отдыха. 

Создателем Кузьминок (1820 г.) был Де-
ментий Джилярди. Парк заслуженно считается 
одним из ценнейших подмосковных архитектур-
ных памятников. 

Лучшая часть Кузьминок, богатая зелеными 
насаждениями, водными поверхностями и па-
мятниками архитектуры, занята с 1918 г. 
Всесоюзным ветеринарным институтом. Послед-
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ний разместил в парке бактериологические ла-
боратории, крематории, клиники, амбулатории 
для больных животных и др. 

В связи с работами по реконструкции Мо-
сквы территория парка должна быть осво-
бождена от посторонних учреждений, каковыми 
являются институт и лагеря. 

Планируемый район Текстильщики1—Любли-
но, предназначен как для расселения работни-
ков, занятых в промышленности, транспорте, 
строительстве данного района, так и для раз-
уплотнения тяготеющих к нему перенаселен-
ных районов города, в первую очередь Проле-
тарского. 

В соответствии с 'балансом территории и ис-
ходя из установок, вытекающих из постановле-
ния правительства и партии о плотностях и 

прочих условиях расселения, в пределах вновь 
прирезаемой территории Текстильщики—Люб-
лино в перспективе может быть расселено 
320 тысяч человек. 

Под жилую зону в основном запроектирова-
ны лучшие в районе территорий существующих 
населенных пунктов, (за исключением промпятен 
и вредных зон) —Карачарово, Вязовка, Выхи-
но, Кузьминки, Чухлинка, Вешняки, Текстиль-
щики, Люблино, Печатники и Перерва. 

Территория, запроектированная под селитьбу, 
определяется площадью в 1456 га, что состав-
ляет 39,2%. 

Первоочередная застройка района, опреде-
ляемая На период 10-летия в 300—350 ты-
сяч м2 жилплощади, должна быть направ-
лена, главным образом, на завершение строи-
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тельства начатых жилищных комплексов с при-
данием им характера законченного целого. 

В соответствии с общими установками в сис-
теме социально-культурного и бытового обслу-
живания, в планируемом районе запроектирова-
но размещение Дома советов, Дома связи, 
Дворца культуры, театра, 6 клубов, 4 кино-
театров, музея, 65 школ, 7 больниц, 6 амбу-
латорий и др. 

Архитектурная композиция района строится 
на двух кольцах, связывающих Сталинский 
район с Пролетарским и на трех радиальных 
направлениях, из которых два транзитных 
(Остаповское и Рязанское шоссе) и одно в 
центре, районное. 

Первое кольцо, направленное вдоль трассы 
Восточного канала и северной группы про-
мышленности района, осуществляет связь между 
промышленностью Сталинского и Пролетарского 
районов, складскими территориями и южным 
портом, поддерживая кольцевое сообщение на 
юго-востоке Москвы. . 

Второе полукольцо, идущее параллельно пер-
вому через селитебную территорию района, 
дает возможность легко осуществить связь на-
селения района в кольцевом направлении и 
соединяет Кусковский парк с Кузьминским. 

И з радиальных направлений наиболее резко 
выделены Остаповское и Рязанское шоссе. 

Через эти две магистрали' вновь прирезаемый 
район получает выход в Пролетарский район! и 
к центру города, соприкасаясь с Садовым коль-
цом и проспектом автозавода им. Сталина на 
Таганской площади. 

Рязанское шоссе, сильно развитое в широкий 
бульвар в районе Карачарова, после пересече-
ния канала спрямляется до Люберец в прямую 
транзитную магистраль. 

Остаповское шоссе, выпрямленное и расши-

ренное до 40, а местами до 50 метров, направ-
ляется на соединение с Каширским шоссе, соз-
давая связь с новой Юго-западной территорией 
и открывая выход Юго-восточному району 
Москвы в южную часть пригородной зоны. 
Благодаря этому шоссе приобретает транзитное 
значение. 

Третье радиальное направление, имеющее 
внутрирайонное значение, соединяет централь-
ную часть района с Пролетарским вокзалом и 
дает выход этой части района на Рязанское 
шоссе и к центру. 

Учитывая специфику вновь прирезаемой тер-
ритории Текстильщики—Люблино как района, 
призванного разгрузить перенаселенный Про-
летарский район и создать жилой фонд внутри-
районной промышленности и научно-исследова-
тельских учреждений, в проекте район решался 
как жилой. 

Основой внутренней композиции жилого рай-
она послужили естественно-географические ус-
ловия, в первую очередь; существующий лесной 
массив с тальвегом речки (река без названия), 
Кузьминский парк с системой прудов и сравни-
тельно спокойный рельеф проектируемой терри-
тории. 

Архитектурная композиция сетки основных 
магистралей дана таким образом, чтобы район 
являлся фрагментом Москвы, составляя по от-
ношению к Москве часть ее, связанную с ней 
сетью кольцевых и радиальных направлений. 

Положительным фактором такой композиции 
сети магистралей надо считать вытекающую от-
сюда возможность скомпоновать селитебную 
территорию вокруг существующего лесного мас-
сива и Кузьминского парка и рассматривать 
этот зеленый массив как ядро района, вследст-
вие чего облегчается доступ населения к зелени 
и допускается равномерное распределение куль-



турно-бытового обслуживания при известной 
концентрации около зеленого массива. 

Такой прием создает, кроме того, стройность 
в системе зелени района, улучшает озонирова-
ние города и организует население района в 
пределах проектируемого' пятна, создавая усло-
вия для жизнедеятельного существования рай-
она. 

При решении схемы планировки учитывались 
перспективы, которые могут быть раскрыты не 
только внутри района, но и со стороны основных 
подъездов к району: Остаповское, Рязанское 

Перово-кусковская группа запроектирована 
как часть восточного района Москвы, ів соста-
ве населенных пунктов Перово, Кусково—Веш-
няки, Плющево, Новогиреево, Н . Владычино 
и южная часть Владимировки, объединяемых 
в единый планировочный комплекс. 

По мере освоения эти земли включаются в 
городскую территорию и охватываются общего-
родским хозяйством последней. 

Границами района Перово—Кусково установ-
лены: шоссе Энтузиастов с севера, Окружная 
жел. дорога с запада, линия Ленинской жел. 
дороги с юга и трасса проектируемого канала 
Волга—Москва—с востока. В пределах ука-
занного пятна площадь района определяется в 
2.550 га. 

В данное время район почти целиком засе-
лен постоянно живущим в нем населением, 
занятым на осеівших в районе предприятиях тя-
желой индустрии и на заводах ближайших 
районов Москвы (Сталинского и Пролетарско-
го) . И только Кусковский парк сохранил свое 
значение, как место отдыха для жителей Мо-
сквы. 

До революции промышленность этого райо-
на была крайне незначительна. 

В ігоды развернутого социалистического 
строительства район резко меняет свой соци-
альный облик. 

В течение 1 -й и 2-й пятилеток в районе воз-
никают такие гигантыі индустрии, как '«Фре-
зер», «Стальмоет», «Прожекторстрой» и др., 
превратившие район, в котором, еще в недале-
ком прошлом ведущую роль играло прими-
тивное сельское хозяйство, в район крупной 
социалистической индустрии. 

Большинство промышленных предприятий 
расположено в юго-западной части планируе-
мого пятна, в районе Карачарова поля. 

Жилой фонд планируемого района в. основ-
ной своей массе состоит из одноэтажных дере-
вянных строений, расположенных на обособ-
ленных, отгороженных один от другого, 
участках, площадью ів 1500 м2. Наиболее 
симметрично расположены участки в Ново-
гиреевском поселке. 

шоссе, Горьковокая линия ж. д. и Восточный 
какал. 

Архитектурно-пространственное решение цент-
ров района связано с ориентацией на лесной 
массив. Центр района лежит на композицион-
ной оси района—магистрали, идущей от Оста-
повского шоссе к парковому массиву. Архитек-
турная трактовка этой магистрали предполагает 
повышенную этажность и ансамблевое решение 
административно-общественных зданий, оформ-
ляющих эту улицу. 

Арх. И. В. ЛАМЦОВ, Ю. Г. ФРИДМАН 

у С К О В О 

Предопределяющими факторами планировки 
района Перово—Кусково явились: значение 
данного района' и его расположение в общем 
плане будущей Москвы; сложность жел.-дорож-
ного узла, отделяющего район от Москвы ши-
рокой полосой жел.-дор. путей; учет в районе 
существующей зелени и сетки улиц Перово— 
Новогиреево; оставляемых промышленных 
предприятий (Прожекторный завод, заводы 
«Фрезер» и «Стальмоет») и будущего восточ-
ного порта канала Волга—Москва; тяготение 
будущего населения Перово—Кусково в боль-
шей своей части (130 т. из 200 т. об егоі на-
селения) к предприятиям, расположенным в 
Сталинском районе. 

Перечисленные факторы и особенно послед-
нее обстоятельство, то-есть [наличие преобла-
дающего тяготения населения в сторону Ста-
линского района, в значительной степени пред-
определило композицию сетки улиц с основ-
ными магистралями, связывающими район с 
Москвой с выходами на шоссе Энтузиастов. 

В юго-западном направлении связь проекти-
руемого района с Москвой намечена выходом 
на 'Рязанское шоссе. 

Связь планируемого района с Москвой в на-
правлении Рязанского шоссе потребовала пере-
планировки Карачарова поля. Эта часть Мо-
сквы должна при реконструкции занять одно 
из важных мест, так как ока является одним 
из парадных въездов в Москву и в. планируе-
мый район. В связи с этим при распределении 
застройки Карачаровому полю должно быть 
уделено соответствующее внимание как в от-
ношении архитектурного оформления, так и 
упорядочения строительства, осуществляемого в 
настоящее время с тем, чтобы проектируемая 
магистраль и узел получили должное архитек-
турное выражение. 

Наличие зелени (парк, защитные зоны скве-
ры и др.) с доведением ее до 1278 га, что' со-
ставляет свыше 50% всей площади района, со-
здает большие возможности в отношении по-
лучения лучших условий жизни, соответствую-
щих внутреннего и внешнего архитектурного 
облика района с архитектурной акцентировкой 
и выражением въездов и выездов из него. 

П е р о в о — К 



В соответствии с проектом планировки из об-
щей площади в 2.550 га под селитьбу запроек-
тирована территория в 900 га, что при 5 5 % 
застройки ее жилыми кварталами и заданной 
плотности в- 400 чел. на га (нетто) даст воз-
можность расселить к концу расчетного срока 
200 тысяч чел. 

Под жилую зону 'запроектирована террито-
рия в границах, оконтуренных полосой отвода 
Горыковской железной дороги с юга, шоссе Эн-
тузиастов с севера, Окружной дороги с запада 
и трассой ветки канала Волга—Москва с во-
стока. 

Месторасположение главного центра района 
находится почти в геометрическом центре жи-
лого пятна и В' то же время несколько оттянуто 
в направлении к Москве и к парку района. 

Архитектурная увязка жилой части района с 
Кусковским парком выражена постепенным пе-
реходом от разреженной застройки полосы 
вдоль Горьковсжой жел. дор. к более плотно за-
строенным' кварталам. 

При решении общей схемы планировки 
проектом учитывались перспективы, которые 
'могут быть раскрываемы не только внутри 
района, но и со стороны основных магистралей 
сухопутного, автомобильного, ж.-д. и водного 
транспорта (Горьковская ж. д., шоссе Энтузиа-
стов, Восточный канал и Рязанское шоссе). 
Ввиду этого всем перечисленным местам дано 
соответствующее архитектурное оформление. 
Наиболее богатый архитектурный акцент полу-
чает центр района. 

С целью отразить историко-революционные 
события, связанные с данным районом, в про-

екте предусмотрено место для сооружения па-
мятника машинисту Ухтомскому и музея. Та-
ким, наиболее выигрышным в архитектурном 
отношении, местом является площадь админи-
стративного центра, где замыкаются перспекти-
вы 4 основных магистралей района. 

Шоссе .Энтузиастов в дальнейшей разработ-
ке должно в этой части Москвы также архи-
тектурно отобразить наиболее известные и вы-
дающиеся имена революционеров, память о ко-
торых связана с этим трактом. 

Проектом намечен ряд выходов в Кусков-
ский парк, из них главный у ст. Кусково по 
центральной оси района, с устройством пеше-
ходного моста через Горьковекую жел. дорогу. 
Такой же мост намечен у ст. Новогиреево. 

Кроме того намечено два переезда через 
Горьковекую жел. дорогу: один—но магистрали, 
проходящей во втором уровне, связывающей 
данный район с районом Текстильщики—Люб-
лино и с парковым кольцом, и другой — путе-
проводом между ст. Кусково и Новогиреево, где 
Горьковская жел. дорога проходит по насыпи. 

іВ проекте выражено стремление к наиболее 
выигрышному расположению зданий. Так зда-
ния клубов, кино, центрального дворца культу-
ры и проч. запроектированы к размещению на 
стыках основных магистралей с раскрытием на 
них соответствующих перспектив. Территория, 
отведенная под первоочередное строительство 
,(250 тыс. м2 жилой площади, рядом с заводом 
«Прожектор»), дает возможность освоения ее 
как законченного подрайона. і 

Снимок с макета планировки района Химки-Тушино 



Инж. А. БАТЬ 

Странички из дневника эксперта стройматериалов 

ОТ РЕДАКЦИИ 

Борьба за высокое качество и снижение стоимости строительства—• 
важнейшая задача каждого работника московских строительных организа-
ций. Стоимость строительства по многим московским стройкам еще 
недопустимо высока, а качество строительства в ряде случаев оставляет 
желать лучшего. Для скорейшего и полного разрешения этих важнейших 
задач необходимо шире и смелее развернуть критику и самокритику в 
среде строительной общественности. 

Пржтупая к опубликованию «Страничек из дневника эксперта строй-
материалов» инж. Бать, редакция прежде всего преследует цель —- раз-
вернуть большевистскую критику и самокритику среди строительных ра-
ботников Москвы. 

Редакция обращается ко всем строителям — хозяйственникам, инже-
нерам, техникам и, прежде всего, к рабочим-стахановцам и ударникам с 
предложением принять через наш журнал активное участие в устранении 
всяческих недостатков, снижающих качество и удорожающих стоимость 
строительства. 

Статьи, заметки, письма, предложения — все эти материалы, вскры-
вающие причины недостатков, указывающие на скрытые, еще не исполь-
зованные возможности как для повышения качества 1строительных мате-
риалов и самих строительных работ, так и для снижения стоимости строи-
тельства, редакция будет публиковать в журнале или направлять в 
соответствующие партийные и советские органы, с обязательным ответом 
(в обоих случаях) авторам от тех организаций, деятельность которых 
прямо или косвенно была ими подвергнута критике. 

I 
...Приехал на ст. Петушки для качественной 

приемки 25 тыс. шт. известково-шлаковых кам-
ней типа «Крестьянин» для строящегося заво-
да в Люберцах. 

Внимательно осмотрел все штабеля, выстав-
ленные на заводе, и сплошные горы разбитых 
камней у прирельсовых окладов — камней, ко-
торые не выдержали даже перевозки из авто-
клавов к погрузочной площадке, то-есть на рас-
стояние 2 0 — 2 5 м. 

По техническим условиям, временное сопро-
тивление этих камней сжатию должно быть не 
ниже 20 кг/ом2, что дает возможность, как из-
вестно, использовать их только в неответствен-
ных местах сооружения (подоконные прост-
ранства и т. п.) и в прилегающем к заводу рай-
оне. Между, тем, 5 0 % всей продукции при го-
довом плане в 1,5 ;млн. шт., направляется в-Мо-
скву, то-есть на расстояние 120 км. 

Можно себе представить, во что превращает-
ся столь механически слабый камень по прибы-
тии на' московскую стройку, принимая во вни-
мание неказистый вид его уже в заводских шта-
белях, а главное быстроту и небрежность по-
грузки в ваганы. Камень не укладывается на 
платформы, а бросается, причем не в притык, 
для избежания при транспортировке горизон-
тальной передвижки, а как попало. 

Одним словам, московская стройка, как пра-
вило, получает этот камень с отбитыми на 1 5— 
20 см. углами, с нарушенными ребрами, с тре-
щинами, нарушающими целость камня и ко 

всему этому, неизвестно кем узаконенные 1 0 % 
так называемого половника — отдельных кус-
ков разбитых камней, абсолютно ни к чему не 
пригодных. 

П р и существующей железнодорожной прак-
тике, этот камень направляется в Москву эше-
лонами не менее 10 вагонов. Это вынуждает 
строителей, из-за отсутствия постоянного кадра 
потребных грузчиков и незначительного фрон-
та разгрузки, снимать с производства квалифи-
цированных рабочих и :в буквальном смысле 
слова молниеносно выбрасывать камень на так 
называемый прирельсовый стройеклад, обычно 
до отказа загроможденный ранее прибывшими 
материалами. 

Если обычный кирпич («красный» и силикат-
ный) выгружается на наших стройках не в 
штабеля, а в навал, то с теп л о - б е т он ным и кам-
нями тем более никто не находит нужным це-
ремониться — они выбрасываются и образуют 
сплошные горы, напоминающие своим видом 
всем известную картину художника Верещаги-
на «Апофеоз войны». 

Н о на этом еще не кончаются мытарства 
камней. По мере надобности они частями пере-
возятся внутрипостроечным транспортом спер-
ва на соответствующий участок работы, где 
складываются в штабеля и, наконец, тем или 
иным способом передаются непосредственно к 
рабочему месту. 

В конце концов строитель получает для ра-
боты камень, зачастую представляющий не 
правильную геометрическую фигуру, а букваль-



но окатанную булыгу весьма сомнительной' ме-
ханической прочности. 

И такой, с позволения сказать, стеновой ма-
териал укладывается в стену, часто даже в ме-
стах, несущих значительную нагрузку. 

«Все равно, мол, заделается штукатуркой, 
не останавливать же строительство'!..» 

А сколько тонн лишнего цемента уйдет на 
заделку недостающих частей камней и, вообще, 
долговечность такого сооружения — это мало 
беспокоит строителей. 

Дефицит кирпича — этого основного стеново-
го материала—вынудил строителей, правда, пос-
ле значительного 'Сопротивления, применять дру-
гие строительные материалы, среди которых наи-
большую популярность приобрели за последние 
годы теп л о бетонные камни разных размеров, 
формы и состава. 

Главным доводом за массовое использование 
таких камней было в свое время вполне пра-
вильное мнение, что изготовлять их очень лейко 
непосредственно на самой стройке. .Это обстоя-
тельство, естественно, значительно сокращало и 
удешевляло транспорт, удельный вес которого 
в любом строительстве занимает большое ме-
сто. .Между тем до сих пор по ряду причин к 
массовому изготовлению их на стройках не 
приступили и подавляющее большинство стро-
ителей в погоне за стеновым' материалом по-
прежнему прибегает1 к вечно старой форме до-
бычи — закупке этих камней у специально ор-
ганизованных для этого поставщиков, основная 
масса которых составляет промкооперативмые 
предприятия. 

Представляя собой по технологическому обо-
рудованию простейшие кустарные заводики, 
они, конечно, іне могут дать высококачествен-
ную продукцию, что в сочетании с значитель-
ной отдаленностью их от места фактических 

строек неизбежно приводит к тому, что строй-
ки получают камни, малопригодные для строи-
тельства. 

Почему некоторые московские стройки заку-
пают известково-шлаковый камень Петушков-
ского силикатного завода, находящегося в ста 
с лишним' километрах от Москвы? 

Каждая стройка должна быть закончена в 
минимальный срок, но для этого необходим в 
достаточном количестве и в. краткие сроки кир-
пич. Кирпича достать нельзя, значит нужны за-
менители. Заменителем может быть в известной 
мере тепло-бетонный камень. Изготовлять его 
самим — не оберешься возни, да кстати и вы-
рабатывается он тут же в Москве на специаль-
ных заводах. Н о чтобы привезти его на строй-
ку, необходим транспорт, которым не всякая 
стройка располагает. Транспорт достать труд-
но, стоит он неимоверно дорого. 

И вот строитель идет по линии' наименьшего 
сопротивления, то-есть использует никому не 
отказывающий теперь железнодорожный транс-
порт, вопреки логике, разуму и общегосударст-
венной экономии. 

Но, отпуская нетранспортабельный камень, 
производитель обязан позаботиться (хотя бы 
за счет своих покупателей) о надлежащей его 
укладке в вагоны, для чего отдельные ряды 
камней обязательно должны перестилаться со-
ломой или матами, как это делается при пере-
возке огнеупоров. К сожалению, даже такое 
простое мероприятие встречает резкое противо-
действие со- стороны поставщиков, отчасти по-
тому, что стандарт этого не предусматривает, 
но главным образом потому, что потребитель 
все равно «слопает» то, что ему дают. 

Так чего же с ним церемониться? 
(Продолжение в следующем номере) 

В. Е. Ш Н Е Й Д Е Р , Г. С. Б Р О Д С К И Й 

Нужна ли в Москве цементно-помольная установка 
Д л я строительства 2-й очереди * канала Мо-

сква—Волга, объем которого определяется ук-
ладкой 1.500.000 м3 бетона, потребуется в. пе-
риод с 1 апреля 1937 года по 1 января 1939 
года 450.000 тонн цемента. 

Москва-Волгострой (МВС) считает целесооб-
разным применить так называемый «гидротех-
нический» цемент, состоящий из трех компонен-
тов со следующей примерной дозировкой: порт-
ламд-цемент—55%, трепел—25%, 'песок—20%. 

В связи с этим по специальному заданию 
МВС был разработан вопрос об организации в 
г. Москве цементной помольно-сушильной уста-
новки для обслуживания строительства 2-й оче. 
реди канала. 

Характеристика помольных установок 
Дореволюционная цементная промышленность 

отличалась неравномерным территориальным 
* Соединение Химкинского водохранилища каналом с 

рекой Яузой и реконструкция реки Яузы. 

размещением заводов. Строительство новых це-
ментных заводов в С С С Р не поспевало за ко-
ренными сдвигами в размещении производитель-
ных сил страны, и это не только закрепляло из-
вестную диспропорцию в. (производстве и по-
треблении цемента в ряде районов, но и значи-
тельно осложняло работу транспорта. Изменить 
в этих условиях Неблагоприятную «цементную 
географию» могла лишь организация помольных 
цементных установок, вопрос о строительстве ко-
торых был поднят уже в первой пятилетке. 

Основная идея помольных установок заключа-
ется в территориальном разделении процессов 
обжига клинкера и его помола. Если данный 
район не имеет собственного цементного завода, 
но располагает широко-развитым строительст-
вом, целесообразно направить клинкер в опре-
деленный пункт этого района, где бы он (клин-
кер) мог подвергнуться помолу с добавками и 
в виде готового цемента—порошка поступать на 
стройки. 



Помольные установки могут быть построены в 
различных вариантах: 1) в качестве самостоя-
тельной стационарной установки в центре боль-
шого строительства, то есть ів условиях кон-
центрированного спроса на цемент; 2) в виде 
своеобразного цеха при бетонных заводах или 
строительных комбинатах; 3) в виде временной 
установки на крупных стройках (с учетом воз-
можности ее переноса — полностью или частич-
но — в другое место) . 

Положительным для цементной помольной ус-
тановки фактором являются безтарные перевоз-
ки клинкера, а его хранение, требующее простых 
сараев, несомненно значительно проще и дешев-
ле, чем постройка силосов для цемента. 

Организация помольных установок непосред-
ственно на крупных стройках позволяет строи-
телям на месте варьировать дозировки добавок. 
Помольные агрегаты могут быть использованы 
и для получения на месте известково-пуццолано-
вых цементов. 

Важнейшим фактором при помоле клинкера 
является возможность введения местных доба-
вок: шлака, трепела, туфа, пемзы и других ком-
понентов для производства шлакового и пуццо-
ланового цемента, а для «гидротехнического» 
цемента'—также я песка. Сушку добавок необ-
ходимо производить на самых помольных уста-
новках, для чего они должны быть оборудованы 
сушильными барабанами. 

Неудовлетворительная работа помольной 
установки ів Харькове по количественным И ка-
чественным показателям в основном объясняет-
ся тем, что она работает на дальнепривозных 
шлаках, что создает частые перебои в снабже-
нии сырьем и вызывает излишние транспорт-
ные расходы. 

.Эти соображения должны быть полностью 
учтены при анализе вопроса об организации по-
мольной установки в Москве. 

Перспективы снабжения цементом 

Потребность в цементе на 1936 год для Мо-
сковской области определяется в 1.500 тыс. 
тонн при плане выпуска цемента для этого года 
в 6530 тыс. тонн по всему СССР; потребность 
на 1937 год также составит не менее 1.500 тыс. 
тонн. 

Каковы же перспективы расширения произ-
водства цемента в Московской и смежных обла-
стях на ближайшие годы? 

Постановлением правительства от 11 февраля 
1936 г. Н К Т П и Н К М П обязаны закончить 
в текущем году строительство подмосковного 
цементного завода «Гигант» с годовой произ-
водительностью в 500—600 тыс. тонн порт-
ланд-цемента, а также Ново-Подольского и Но-
во-Брянского заводов производительностью по 
155 тыс. тонн в год каждый. 

Если принять потребность Московской обла-
сти в цементе в 1936 году минимум в 1200 
тыс. тонн и в 1937 году в 1500 тыс. тонн, то 
при условии местного производства цемента де-
фицит в первом случае составит 450 тыс. тонн, 
а во втором—300 тыс. тонн. Таким образом, 
потребность Московской области в цементе в 
1937 году местным производством может быть 
покрыта только на 8 0 % . 

В связи с этим, в орбиту снабжения области 
цементом должна быть втянута и брянская 
группа заводов, усиливаемая Ново-Брянским за-
водом, пуск и перевод которого на высокосорт-
ный цемент позволят перевести действующий 
Брянский завод полностью на выпуск пуццола-
нового портландцемента и тем самым увеличить 
его мощность с 258 до 350 тыс. тонн. 

Однако, баланс цемента по Московской об-
ласти мы не можем рассматривать изолирован-
но от прилегающих районов. По имеющимся 
данным, потребность в цементе Ивановской об-
ласти и Горьковского края в 1937 году соста-
вит не менее 350 тьгс. тонн. Оба эти района не 
имеют собственной цементной базы и получают 
цемент с заводов Вольской группы со средним 
пробегом до 1000 км, а в отдельных случаях 
и от 1500 до 2000 км. Ориентироваться на 
сохранение такого положения и не учитывать 
необходимости снабжения этих районов продук-
цией подмосковных заводов было бы непра-
вильно. 

Нельзя также в такой значительной мере, 
как это было в 1934 году, брать упор на снаб-
жение Московской области цементом брянских 
заводов, так как по имеющимся данным при-
мерная потребность Ленинградской области в 
цементе в 1937 году составит 425 тыс. тонн, 
а вместе с Северным краем и Карелией 525 
тыс. тонн при возможном ее покрытии продук-
цией заводов области в 1937—1938 гг. в раз-
мере 300—350 тыс. тонн. Недостающее количе-
ство цемента должно быть завезено в Ленин-
градскую область извне и, конечно, лучше из 
Брянска—за 800 км, нежели, как это прак-
тикуется теперь, из Новороссийска — за 2 5 0 0 
км по жел- дороге или смешанным транспортом 
с общим пробегом свыше 3500 км. 

При этом следует иметь ввиду, что значи-
тельные гидротехнические работы, ведущиеся в 
Ленинграде и области, требуют применения 
пуццоланового цемента, который может быть 
дан только из Брянска. 

Все это говорит о то-м, что баланс цемента 
для Московской области будет попрежнему на-
пряженным. 

В связи с этим, наряду с дальнейшим проек-
тированием строительства новых цементных за-
водов, должны быть изысканы также пути для 
повышения производительности действующих 
заводов, ослабления дефицита и улучшения ус-
ловий транспортировки цемента в столицу. 

Значение транспортной проблемы в деле обе-
спечения реконструируемой Москвы строитель-
ными материалами уже освещалось в печати *. 
Поэтому мы ограничимся здесь лишь указанием 
на то, что при изучении вопроса об организации 
цементной помольной установки в Москве срав-
нительный анализ грузопотоков сырья и мате-
риалов будет играть весьма важное значение. 

Технико-экономические показатели установки 

П о заданию МВС проработаны 3 варианта 
организации цементной помольной установки в 
Москве: 1 ) помол в трубных мельницах порт-
ланд-цементного клинкера с просушенными до-

* В статье В. Е. Шнейдера в № 1 «Строительства 
Москвы» за 1936 г. 



бавками трепела и песка, 2) помол в смеситель-
ных трубных мельницах портланд-цеме'нтного 
порошка с предварительно просушенными и 
измолотыми трепелом и песком и 3) помол в 
смесительных трубных мельницах портланд-це-
ментного порошка с предварительно-просушен-
ным и измолотым песком с добавлением мокрой 
присадки трепела в бетономешалку. 

При всех вариантах в качестве добавок наме-
чается дмитровский трепел Тентековского карь-
ера; что же касается сырьевой базы песка, то 
ориентировочно намечен кварцевый песок Лыт-
карийского месторождения (Ухтомокий район). 
находящегося на расстоянии 45 км по жел. до-
роге до намечаемого пункта помольной установ-
ки (северо-восточная часть Москвы в пределах 
линии Окружной жел. дор.). Добавка трепела 
намечена в 25°/о, а песка — 2 0 % . 

В результате детального подсчета капитало-
вложений * и калькуляций себестоимости цемен-
та для всех 3-х вариантов получены следующие 
технико-экономические показатели : 

Показатели 1-й 2-й 3-й Показатели вариант вариант вариант 

Капиталовложения (в 
млн. руб.) 

Себестоимость 1 т це-
мента . 

Удельный расход условн. 
топлива на 1 т цемен-
та (в кг) 

Удельный расход эле-
ктроэнергии (в квт/ча-
сах) 

5,009 

6 1 - 0 4 

25.7 

44.8 

4,918 

6 4 - 4 6 

25.7 

41.8 

4,736 

5 5 - 3 5 

3,0 

39.8 

И з анализа таблицы видно, что наиболее де-
шевым как по капиталовложениям, так и по 
себестоимости продукции может явиться 3-й ва-
риант организации помольной установки. 

Следует отметить, что при всех положитель-
ных данных, которыми характеризуется 3-й ва-
риант, недостатком его является невозмож-
ность использования бестарных перевозок клин-
кера. Сделать окончательный вывод о выборе 
того или иного варианта не представляется воз-
можным до проведения соответствующих иссле-
довательских работ по технологии производства 
гидротехнического цемента и составления про-
ектного задания. 

Все же при годовой производительности ус-
становки в 260 тыс. тонн экономия за год, в 
случае организации производства по 3-му вари-
анту, составит 1.150 тыс. руб., что позволило 
б ы полностью окупить стоимость установки в 
течение 4—5 лет. 

Народнохозяйственная целесообразность уста-
новки 

Строительство помольно-сушильной установки 
исключительно для обслуживания МВС, то есть 
на срок эксплоатации до 2 лет, при затрате для 
этого 5 млн. рублей, не может рассматриваться 

как эффективное предприятие в экономическом 
отношении. Поэтому возникает вопрос об ис-
пользовании помольно-сушильной установки в 
Москве за пределами этого срока. 

Работы по реконструкции Москвы и связан-
ный с ними значительный рост потребности в 
цементе создают для этого чрезвычайно благо-
приятные перспективы. 

Переходя непосредственно к анализу народно-
хозяйственной эффективности строительства по-
мольной установки в Москве, можно отметить 
два основных фактора: экономию цемента, за-
меняемого песком и трепелом, и разгрузку транс-
порта. При годовой мощности установки в 260 
тыс. тонн применение безобжиговых добавок в 
размере 4 5 % дает экономию цемента в количе-
стве 117 тыс. тонн в год, что в условиях напря-
женного цементного баланса Московской обла-
сти имеет существенное значение. 

Еще более значительный эффект может дать 
помольно-сушильная установка в Москве в деле 
разгрузки транспорта: в сравнении с доставкой 
цемента из Вольска по ж. д. она сокращает 
тонно-километраж в 11 раз, а в сравнении с 
доставкой цемента из Брянска — в 4,5 раза. В 
случае же доставки в Москву пуццоланового 
цемента из Вольска водным путем тонно-кило-
метраж достиг бы огромной цифры порядка 
588 млн. тонно-километров. 

Эти данные с достаточной убедительностью 
свидетельствуют о народнохозяйственной целе-
сообразности организации помольно-сушильной 
цементной установки в Москве. 

* Соответствующие расче по капиталовложениям 
составлены участником бригады инж. С. А. Столяровым, 
а по себестоимости — Б . В. Петерсом. 

* * 
* 

Анализ всех приведенных нами соображений 
и технико-экономических расчетов приводит к 
следующему заключению: 

1. Строительство помольно-сушильной уста-
новки в Москве для выпуска гидротехнического 
или пуццоланового цемента с экономической 
стороны может явиться вполне целесообразным. 

2. Организация этой установки, помимо эко-
номического эффекта, может создать лучшие 
условия обслуживания строительства в смысле 
варьирования дозировки добавок, в зависимо-
сти от марки бетона и рода раствора. 

3. Огромная экономия тонно-километража, 
достигаемая в результате организации помоль-
но-сушильной установки в Москве, позволила 
бы в значительной мере разгрузить транспорт, 
что имеет особенно важное значение в условиях 
значительного роста объема перевозок стройма-
териалов в связи с реконструкцией Москвы. 

4. Расположение установки у водных путей 
явится наиболее эффективным, поэтому при со-
ставлении проектного задания необходимо особо 
тщательно проработать вопрос о выборе точки 
строительства установки. 

5. Н а данной стадии изучения вопроса наи-
более эффективным представляется 3-й вариант 
организации установки; окончательное же ре-
шение может быть принято лишь после прове-
дения соответствующих технологических иссле-
дований по производству гидротехнического це-
мента и составления проектного задания. 



ОПЫТ СТАХАНОВЦЕВ В МАССЫ 

А. КРЕМНЕВ 

Р а б о т а т ь п о м е т о д у т о в. Не т р о в а 
Плотник-стахановец тов. Петров заслуженно 

пользуется большой популярностью. Строители 
(различных профессий достаточно осведомлены 
о том, что тов. Петров систематически перевы-
полняет нормы выработки на 550—600, а ино-
гда и на 700 проц., и зарабатывает не менее 
700—800 руб. ежемесячно. Н о далеко не каж-
дый знает, как достиг этого тов. Петров и как 
он работает. 

& * 

Было время,— рассказывает о себе тов. Пет-
ров,— когда я с трудом «выгонял» старую, за-
ниженную норму, мало зарабатывал и помыш-
лял приобрести другую квалификацию. Н о вот 
на стройках появились первые стахановцы. Я 
стал (внимательно присматриваться к ним, изу-
чать их методы работы и скоро понял, что 
стахановские методы работы — это разделение 
труда и правильная организация (рабочего ме-
ста. Решили и мы с тов. Шелепиным работать 
по-новому и вскоре добились успеха. 

Мы стали работать не на одном, а на двух 
верстаках каждый, с одним подсобным рабо-
чим-плотником 2-го /разряда, который обслу-
живал наши 4 верстака. Подсобник заготовлял 
для нас тес и складывал его на верстаки, пере-
вертывал и перекладывал тесины и доски в мо-
мент (их остружки, забирал и уносил на место 
обработанный нами материал или- готовые де-
тали, подавал требуемый инструмент и т- д., а 
мы только строгали, пилили и изготовляли раз -
личные детали. В результате производитель-
ность труда в первый же день работы по-ново-
му увеличилась в несколько раз. Соответствен-
но увеличился и наш заработок. 

-На следующий день при фуговке теса мы 
решили установить свои верстаки так, чтобы 
не делать холостых ходов е фуганками в обрат-
ную сторону, а пройдя фуганком тесину на 
одном верстаке, тут же перейти к другому вер-
стаку, установленному параллельно рядом, и на 
этом верстаке, идя в обратном направлении, 
фуговать следующую тесину. Такая фуговка 
«по кругу», вполне удалась, н мы еще больше 
повысили производительность труда. Этот же 
(метод мы применили и на фальцовке шелевок 
и досок, и тоже с большим -успехом. 

(Подытожив свои достижения, мы пришли к 
выводу, что производительность труда можно 
еще более повысить, если обзавестись двумя-
тремя запасными (комплектами инструмента, ко-
торый еще до работы, был (бы хорошо выточен 
и направлен и всегда находился бы под руками 
для немедленной замены затупившегося ів -ра-
боте инструмента. Последующая работа по это-
му методу воочию показала, что производи-

тельность труда действительно еще более уве-
личилась. 

Вскоре мы поняли, что наша обыкновенная 
фальцовка с короткой колодкой и одной режу-
щей «железкой» не может дать высокой про-
изводительности. Тогда мы с тов. Шелепиньгм 
сделали свою фальцовку с длинной колодкой 
и двумя режущими «железками». Работает на-
ша фальцовка отлично, дает высокую произво-
дительность и не требует больших усилий в ра-
боте. 

И на установке -стропил мы добились пере-
выполнения норм на 700 проц. и пока-что за-
крепились на этом уровне. 

Д л я зарезкн голландского замка при сращи-
вании балок и прогонов мы с успехом приме-
нили сделанный нами шаблон, пользуясь кото-
рым даже самый неопытный плотник в состоя-
нии четко, быстро и правильно выполнить в 
звене эту ответственную работу, обычно вы-
полняемую наиболее квалифицированным ма-
стером. 

Н а ш «секрет» ЕЫСОКОЙ производительности 
труда на оборке щитов перегородок состоит в 
том, что распиловку досок под соответствую-
щим углом и подгонку их для (укладки и при-
шивки (в рамку щита мы производим не от-
дельно для каждой доски, как это делают 
обычно, а для целого пакета в 12—1 5 штук за 
один прием. Для этого мы укладываем: доски 
в специально сделанный нами распиловочный 
жолоб-шаблон, в- (бортах которого под разными 
углами прорезаны ходоівые пазы для попереч-
ной пилы. 

Пользуемся мы этим- жолобом так. Уложив 
в него пакет материала и зіная угол распилива-
ния, мы опускаем пилу в соответствующие хо-
довые пазы и... легко, быстро и правильно рас-
пиливаем весь пакет. Применение распиловоч-
ного жолоіба-шаблома в сравнении с обычным 
способом распиловки повышает производитель-
ность труда, примерно, в 1 5—20 раз. 

* * 

И так, плотники-стаханоівцы тт. Петров и 
ІШелепин добились высокой производительно-
сти и хорошего заработка всецело за счет пра-
вильной организации труда и рационализации 
некоторых производственных процессов. 

Методы работы плотников-стахановцев тт. 
Петрова и Шелепиіна .должны стать достоянием 
широких масс строительных рабочих, В частно-
сти, необходимо организовать массовый показ 
производства плотничных работ по методу этих 
двух стахановцев, а также издать популярную 
-брошюру для строительных рабочих Москвы и 
всего Союза, 
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Участок, отведенный для Ле-
нинградского крематория, в пла-
не дальнейшего развития райо-
на Митрофаньевского кладбища 
будет ограничен с восточной 
стороны продолжением проспек-
та Красных Командиров, с за-
падной, ныне существующей 
б. Митрофаньевской дорогой 
(сохраняющей значение город-
ского проезда на ближайшие 
годы), с южной намеченным1 к 
Ьрокладке городским проездом 
и, наконец, с северной стороны, 
Малой Митрофаньевской доро-
гой. 

Вторая, намеченная в прок-
ладке улица, рассекает участок 
на две части — одну в< 10 га, 
намеченную, согласно програм-
мному заданию под постройку са-
мого здания крематория с пар-
ком при нем, и вторую пло-
щадью в 5 га, намеченную для 
земельного захоронения урн. 

К участку примыкают новые 
магистрали, идущие одна от 
Московских ворот с востока на 
запад и вторая—с северо-востока. 

Архитектурная композиция 
генплана следующая: от площа-
ди вглубь участка ведет широ-
кая аллея с высокими посадка-
ми по сторонам, у самой площа-
ди акцентированная двумя па-
вильонами, образующими про-
пилеи. Аллея вливается в ши-
рокий парадный двор, образо-
ванный колоннадами открытых 
колумбариев. 

іПо длинной оси парадного 
двора запроектирован бассейн, 
глубиною ів 1,5 м. 

Замыкает перспективу основ-
ное здание крематория, к перед-
нему фасаду которого и примы-
кают открытые колумбарии с 
севера и с юга. Полуциркульные 
крылья закрытых колумбариев 
образуют діва более интимных 
дворика с выходящими в них 
открытыми колумбариями. В 
каждом дворике запроектирован 
фонтан. В южной части участок 
использован для постройки ма-
стерских треста «Похоронное де-
ло». 

Остальная часть участка ре-
шена в виде парка —• с партер-
ными решениями его вблизи 
здания и с высокими посадками 
по красным линиям. При этом 

.Проект крематория в Ленинграде. Перспектива 
Автор арх. А. И. Гегелло 

Перспектива бокового фасада] 

Генплан 

Ж і м й Ц у М І 

ІШЩІЩа 



у стены, окружающей участки, 
которая будет использована со 
стороны парка так же, как ко-
лумбарий, запроектированы не-
большие площадки, изолирован-
ные посадками друг от друга и 
являющиеся своего рода интим-
ными кладбищами. 

Архитектурный замысел про-
екта состоит в том1, чтобы ском-
пановать здание в торжествен-
ных, спокойных, простых прямо-
угольных формах, по существу 
повторяющихся в различных 
вариациях; создать гармонию 

Боковой ф а с а д 

н а р а с т а ю щ и х вверх о б ъ е м о в и 
ц е л ь н ы й архитектурный орга-
н и з м , в ы з ы в а ю щ и й впечатление 
п о к о я и гармонии. 

Проект выполнен 2-й проект-
ной мастерской Ленсовета. 

Автор проекта арх. А . И. Ге-
гелло. 

3 а р у б е ж н ы й о п ыт с т р о и т е л ь с т в а 
ТАЧКА ДЛЯДОЧНОЙ ДОЗИРОВКИ 

БЕТОНА 

Тачка, формы оовка, (состоит из 
наклонно установленного на тележке 
полуцилиндра, верхняя часть которо-
го срезана горизонтально и снабже-
на стягивающим стержнем, разгра-
ничивающим точно сечение горизон-
тальной .плоскости с вертикальной — 
равноделящей цилиндр. 

Д л я нагрузки тачки) іна істержне 
ее помещают легкую перегородку из 
дерева, которая лимитирует объем в 
0,056 м 3 . 

По желанию объем можно довести 
и до 0,042 м 3 ; для этого перегород-
ку помещают не на стержне1, а з а 
стержнем на соответствующем рас-
стоянии, и закрепляют ее с помощью 
специального крючка. 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ ТРАМБОВКА 
„ЛЯГУШКА" 

Эта трамбовка, івесом в 500 кг,, 
употребляемая при трамбовании бе-
тона, земли, глины, гравия и песка 
дает івысокую производительность и 
обслуживается одним человеком. Ав-
томатически 'поднимаясь на высоту 
в 30—40 ем. и одновременно делая 
пробег вперед на 15—20 см. за один 
скачок, трамбовка-«лягушка» в один 
час утрамбовывает в одну проходку 
площадь в 300 м 2 . При трехкратной 

проходке по глине грунт затвердевает 
в глубину ,на 3 ім, а при проходке 
по песчаному грунту глубина затвер-
дения грунта достигает 4 м. Потреб-
ление горючего за '1 час работы — 
1,56 литра. 

Сама 'трамбовка бостоит из цилин-
дра с водяным охлаждением, имею-
щего снаружи форму усеченного ко-
нуса; цилиндр установлен на клино-
видной основе так, что [его ось 
наклонена к вертикали, примерно на 
10°, что и предопределяет посту па-
тельное движение — «скачки» трам-
бовки. 

Две іручжи из іполых труб служат 
для поддержки и управления маши-
ной, на них же расположены бак с 
горючим и карбюратор. Засасывае-
мая в цилиндр смесь проходит че-
рез одну из ручек. Регулировка вса-
сывания производится посредством 
специальной муфты, расположенной 
также на ручке трамбовки. Зажига-
ние получается от аккумулятора и 
бобины, подвешенных іна спине маши-
ниста, откуда ток высокого напряже-
ния поступает в запальную сівечу. 
Искра вызывается нажатием на кон-
такт направляющей рукоятки маши-
ны. 
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Б и б л и о г р а ф и я 

ГЛАЗАМИ ДОБРОЖЕЛАТЕЛЯ 

ГГьэр. Сулиэ. Редактор газеты «Республиканская Коммуна». 

Что видели мои глаза в СССР 

Краткие впечатления от поездки в Москву 

Париж. 1936 г. 

13 октября 1935 от. в Москву по 
приглашению Моссовета прибыла де-
легация муниципалитета французско-
го города Сент-Этьенна в составе мэра 
города Луи Сулиэ и его заместите-
лей Рамье, Фердинанда Ф о р а и док-
тора Моссэ. Делегацию сопровождал 
редактор газеты «Республиканская 
трибуна» Пьер Сулиэ. Все делегаты 
муниципалитета принадлежат к на-
родному фронту. 

25 октября , после 12-дневного 
пребывания в столице С С С Р , деле-
гация возвратилась в о Францию. 

Пьер Сулиэ, журналист и родст-
венник мэра Сент-Этьенна, изо дня 
в день вел своеобразный дневник, в 
котором получили освещение все ос-
новные моменты пребывания делега-
ц и я в С С С Р . В мае 1 9 3 6 т. этот 
дневник опубликован .во Ф р а н ц и и в 
виде брошюры, изданной сент-этьен-
нокиім комитетом народного фронта. 

Все в столице Советского Союза 
поражает французских гостей. Гран-
диозная стройка, улицы в лесах, ко-
лоссальные достижения советской 
власти в коммунальном строительст-
ве, метро, театры вызывают их ис-
креннее восхищение. 

« М ы едрім на метро,-—-пишет Пьер 
Сулиэ. — Это гигантское сооружение. 
М ы проходим движущуюся лестницу 
в 37 метров высоты. Чистота изуми-
тельная. Нигде не видно окурков. 
Н и г д е не видно разбросанных бумаг. 

Поезда метро имеют только один 
класс вагонов. Однако, они очень 
комфортабельны и содержатся в за-
мечтательном порядке. Освещение 
ослепительно». 

И делегация резюмирует впечатле-
ние, произведенное на нее метро, 
обращаясь к заместителю директора 
метрополитена со следующими сло-
вами: 

«Вы превзошли всех овойх пред-
шественников. Б е з высокоталантли-
вых начальников, без неповторимой 
организации и дисциплины такой ко-
лоссальный организм не смог бы 
фуінкционир овать ». 

Н е меньшее впечатление произво-
дит на делегацию и завод шарико-
подшипников им. Кагановича. Бле-
стящее оборудование, отличная дис-
циплина, образцовый порядок, все 
это никак н е вяжется с росказнями 
французских фашистов о мнимом 
упадке промышленности в С С С Р . 

Н о в душе у делегатов все же 
шевелится червячок сомнения. И они 
останавливают первого попавшегося 
юношу, идущего к ним навстречу. 

«Я не з н а л рисков и опасностей 
революции, — говорит он, — но я с 
благодарностью пользуюсь ее блага-
ми ». 

Т е х же чувств благодарности и 
преданности советской власти полон 
встретившийся делегации пожилой 

рабочий. «Он имеет возможность 
сравнить старый и нозый режим,— 
пишет П ь е р С у л и э , — и испытывает 
при этом глубочайшее удовлетворе-
ние». 

Дворец детей, прекрасная столо-
вая, исключительно оборудованная 
поликлиника демонстрируются деле-
гатам. 

М э р Сент-Этьенна делает следую-
щую запись в книге почетных посе-
тителей завода: 

«Муниципалитет народного фронта 
Сент-Этьенна восторгается достиже-
ниями СССР. . . Делегацию особенно 
восхитили все усовершенствования в 
области условий и организации труда. 
Делегация братски приветствует ра-
бочих завода и поздравляет его ру-
ководителей». 

Делегация подробно обследует ус-
ловия ж и з н и московских рабочих. 

Каковы же ее выводы? Предоставим 
слово Пьеру Сулиэ. 

«Рабочие получают в Москіве до-
статочную заработную плату. Рабо-
чий день составляет 7 часов д л я 
рабочих и 6 часов для работников 
интеллектуального труда и работаю-
щих іна тяжелой работе. 

Благодаря заботе и под контролем 
власти русский рабочий очень хоро-
рошо питается... Расходы на питание 
составляют обычно половину мини-
мальной заработной платы. 

Московский совет распределяет 
квартиры в громадных жильпх домах, 
обрамляющих центральные улицы. 
Ж и л ь ц ы сами управляют этими до-
мами и следят з а их состоянием». 

П ь е р Сулиэ неоднократно подчер-
кивает исключительно высокую дис-
циплину среди населения Москвы. 
Д л я подкрепления этого тезиса он 
приводит любопытный факт : «В од-
ном из театров, не имеющем контро-
леров, нумерованные места б ы л и за-
ранее раскуплены. З р и т е л и вошли в 
зал в указанный час и з а н я л и места, 
указанные на их билетах. Н е было 
ни скопления публики, нн свалки». 

О т делегации не скрыли, что жи-
лищный вопрос является д л я Москвы 
еще не решенной до конца пробле-
мой. Поэтому вполне понятен инте-
рес делегация ко всему, что связано 
с урегулированием этого вопроса, в 
первую очередь к генеральному плану 
реконструкции Москвы. 

Делегация получила полную воз-
можность ознакомиться с планом и 
пришла к заключению, что нигде 
кроме С С С Р такие гигантские планы 
и стройки немыслимы. 

Н е меньшее впечатление произвел 
на делегацию и рабочий1 поселок 
Трзхгорной мануфактуры: огромные 

размеры поселка, комфортабельность 
квартир, довольный вид жильцов — 
поражают. 

Делегация этим осмотром не огра-
ничивается. О н а просит показать ей 
квартиру в центре города. 

«Штернберг исполняет наше жела-
ние. М ы посещаем бельэтаж боль-
шого здания ,на Маросейке. В квар-
тире живет семь семейств. Кухня — 
общая. Это — не плюс. 

Исчезновение всех этих неудобств 
будет предусмотрено в генеральном 
плане реконструкции Москвы». 

Перед делегацией обрисовываются 
контуры новой Москвы. Она едет на 
водоочистную станцию и на строи-
тельство канала Волга—Москва. 

Типография «Правды» поражает ее 
своими размерами и техническим 
оборудованием. Такой типографии 
делегатам видеть еще не пришлось. 

Посещения театров чередуются с 
поездками в колхоз и Болшевскую 
коммуну. 

О д н о впечатление сменяет другое. 
А общее впечатление? Его резю-

мирует Пьер Сулиэ : 
«Творческие способности власти 

Советов действительно граничат с 
чудом. Советы строят на пустом 
месте. 

М ы присутствуем при метаморфозе 
города. Всюду снесенные дома, везде 
сносимые лачуги, везде леса». 

Московский совет «уже осуществил 
метро, заводы, рабочие поселки, 
различные предприятия. . . 

Мооква переполнена большими ' и 
малыми магазинами. О н и принадле-
жат государству.. . и переполнены по-
купателями. Рабочие, техники и слу-
жащие имеют сбережения, которые 
они и тратят . Ж и з н ь кипит.» 

И это особенно заметно по срав-
нению с тем застоем, с той стагна-
цией, которые делегации приходится 
наблюдать н а обратном пути во 
Ф р а н ц и ю в фашистской Польше. 

Чрезвычайно интересна последняя 
часть брошюры, повествующая о 
возвращении делегации в Сент-
Этьенн, о восторженном приеме ее 
сторонниками народного фронта го-
рода, о том, как жадно ловят тру-
дящиеся Ф р а н ц и и каждое правдивое 
слово о С С С Р , о победоносном со-
ветском пролетариате. 

Делегаты Сент-Этьенна пробыли ь 
Москве всего 12 дней. Несмотря на 
то, что они искренне старались «все 
понять и все объять» , — это им, ко-
нечно, не удалось и в книге налицо 
ряд досадных ляпсусов, снижающих 
ееі ценность. Однако, несмотря на 
это, отчет Пьера Сулиэ о посещении 
Москвы делегацией Сент-Этьенна 
правдивая и честная книга, которую 
каждый трудящийся во Ф р а н ц и и не-
сомненно прочтет с огромным инте-
ресом. 

Е. Мандель. 



По с т р а н и ц а м и н о с т р а н н о й п е ч а т и 
Д В О Р Е Ц ЛИГИ НАЦИЙ В Ж Е Н Е В Е 

(«Le Génie Civil», № 20) 
ФРАНЦУЗСКИЙ Ж У Р Н А Л 

О ГЕНПЛАНЕ РЕКОНСТРУКЦИИ 
М О С К В Ы 

„L'Architecture d 'Aujourd 'hui" посвя-
щает в № 4 'большую статью 
генеральному плану реконструкции 
Москвы. Журнал приводит .подробную 
схему реконструкции и снабжает ее 
комментариями. Журнал особо под-
черкивает значение Юго-западного 
района для будущей Москвы. 

«Такова, пишет в заключение 
статьи ее автор М. Ротиваль, гигант-
ская программа, принятая С Н К и 
ЦК ВКП(б) . 

Госплану Союза поручено опреде-
лить сроки, порядок и финансирова-
ние гигантского плана реконструкции 
столицы Советского Союза. 

Все решения Госплана будут ут-
верждены С Н К и Ц К коммунисти-
ческой партии. 

В то время как у нас, при капи-
талическом режиме, вопросы финанси-
рования планировки городов остаются 
постоянным затруднением, приводя-
щим слишком часто к невозможности 
приступить к какой бы то ни было 
строительной программе, в Советском 
Союзе .ставятся и разрешаются гигант-
ские задачи по реконструкции его 
столицы». 

М о е 

"А" 1 -я архитектурно-проектная [ма-
стерская начала сдачу рабочих чер-
тежей полным комплектом по конст-
руктивному элементу. 

В состав комплекта входят: по 
фундаменту — планы, разрезы, про-
фили, арматура рандбалок и башма-
ков; по несущим конструкциям — ар-
матура железобетонных столбов, ме-
таллические колонны, детали к эле-
ментам; по перекрытиям—-опалубка, 
арматура балок и плит, перемычки 
над окнами, указания о растворах 
стен, конструкция общестроительных 
деталей, карнизов, поясков, балконов 
и т. д. для этажа, расположенного 
ниже перекрытия, к которому отно-
сятся выпускаемые чертежи; ,по чер-
дачному перекрытию включаются де-
тали венчающего карниза. Разводки 
вентиляционных каналов и детали 
дымовой трубы даются одновременно 
с перекрытием .над первым этажом. 
Стропила и кровля со всеми необхо-
димыми деталями. Сдача некомплект-
ных чертежей, возникшая по вине за-
казчика, допускается только по пред-
варительному согласованию с главным 
инженером. 

Этот порядок следует распростра-
нить и ,на остальные [мастерские, что-
бы ликвидировать выдачу на по-
стройку некомплектных чертежей. 

-Ar Архитекторы Курочкин и Титов 
(7-я проектная мастерская) получили 
от Отдела проектирования задание 
на составление проекта гаража ИККИ. 
Несмотря на хорошие условия для 
работы и своевременную оплату за-
казчиком работ, авторы нарушили 
сроки выдачи всех чертежей. 

При организации Лиги Наций она 
разместилась в ряде женевских зда-
ний, главным образом, во дворце 
Реформации. Однако, уже с первых 
лет существования Лиги был в прин-
ципе решен вопрос о постройка спе-
циального дворца, ів котором бы 
разместились ее отделы. После дли-
тельного обсуждения для будущего 
дворца был выбран соответствующий 
участок в парке «Ариан», в двух 
километрах от моста Монблан. 

В 1926 г. Дига -Наций объявила 
открытый [конкурс на составление 
проекта дворца. Международное жю-
ри, созданное для рассмотрения про-
ектов, присудила, первую премию 
проекту архитекторов Нено и Фле-
генхеймера. 

'Вскоре после утверждения проек-
та (в 1931 г.) было приступлено к 
строительству Дворца. В ближайшее 
время новый дворец будет заселен. 

Что же представляет собой дворец 
Лиги наций? Он состоит из ряда стро-

Архитекторам Курочкину и Титову 
объявлен выговор с предупреждением, 
что дальнейшие задержки повлекут 
за собою более строгие [взыскания. 

-Ar И з представленных в Отдел 
проектирования Моссовета за июнь 
для рассмотрения 136 проектов стро-
ительства по Москве—21 проект 
забракован и передан авторам для 
переработки. 

"Ar Исходя из необходимости мак-
симальной индустриализации строи-
тельных работ на площадке, трест 
«Мосжилстрой» намечает с 1937 го-
да .все изделия из металла, произво-
димые частично — вручную на по-
стройке, выполнять механическим пу-
тем на заводе. 

Отдел проектирования Моссовета 
вырабатывает с этой целью стандар-
ты и типы косоуров длія лестниц, 
металлические переплеты для магази-
нов, балясник лестничных клеток, ба-
лясник для балконов, парапеты для 
кірыш, пожарные лестницы, 'сварочные 
решетчатые балки из арматурного же-
леза, ухваты для труб, крючья, 
кресты, ерши, анкера, болты, скобы, 
хомуты, водосточные трубы, колена, 
воронки, лотки, самоваірники и желез-
ные ворота. 

-Ar Начальник отдела планировки 
отдал распоряжение о запрещении 
при застройке новых и реконструируе-
мых магистралей пристроек к зданиям 
в виде колоннад, портиков и т. д., 
выходящих за пределы красных ли-
ний застройки. 

(В соответствии с этим Отделом 
проектирования пересматриваются ра-
нее утвержденные проекты. 

ений, прич.ім центральный комплекс 
занят залом заседаний и двумя зда-
ниями Совета и библиотеки, соеди-
ненными галлереями. К Совету при-
мыкают здание секретариата и ин-
теллектуального содружества. Все 
главные фасады обращены в сторону 
Женевского озера. Основная группа 
зданий, состоящая из дворца асамб-
леи, залы Совета и библиотеки пред-
ставляют собой монументальный ан-
самбль большой выразительности; 
секретариат и прилегающие к нему 
строения составляют административ-
ную группу, решенную более просто, 
причем предусмотрено расширение 
группы в случае необходимости. 

Дворец решен в крайне простом и 
современном стиле. Архитекторы пы-
тались придать ему величие путем 
подчеркивания чистоты линий и не 
прибегали ж излишней орнаментовке. 
Фасады дворца облицованы тоскан-
ским и римским травертином, швей-
царским и французским белым кам-
нем, темным и разовым гранитом и 
разноцветными мраморами. 

о й к е 

ТРЕСТ Г О Р О Д С К О Г О 
ОФОРМЛЕНИЯ 

-Ar Д л я руководства работами по 
внешнему оформлению Москвы, раз-
работке и утверждению эскизов ок-
раски домов, размещению и оформле-
нию киосков, павильонов, скверов, 
фонтанов, уборных, заборов, оград, 
часов, домовых фонарей и т. д.—соз-
дан на правах отдела Моссовета спе-
циальный трест городского оформле-
ния, непосредственно подчиненный, За -
местителю председателя Моссовета тов. 
Усову. 

Н а этот трест возложена также 
обязанность контроля за наружным 
оформлением магазинов, вывесок и 
.реклам. Тресту переданы: художест-
венная мастерская Отдела планиров-
ки, фабрика № 1 и информационная 
контора треста Мосгорсвет. Управляю-
щим треста назначен тов. Самуэли. 

' О Б Щ Е С Т В Е Н Н Ы Е У Б О Р Н Ы Е 
Аг Президиум Моссовета вынес ре-

шение об оборудовании общественных 
уборных в зданиях: на площади Кур-
ского вокзала, на Красной площа-
д и — в стене со стороны Масленич-
ного пер., Крымской площади — в 
здании И К П в подвале с использо-
ванием входа со стороны Крымской 
площади, на Колхозной, на Арбат-
ской площади угол Афанасьевского 
пер. 'в подвале доміа Почтамта, на 
Октябрьской площади и в д. № 1 в. 
подвале с использованием части ма-
газина под вход, на площади Земля-
ного вала — угол Покровки в подвале 
с использованием части магазина Мос-
торга под вход. 

к в а н а с т р 
В ОТДЕЛЕ П Р О Е К Т И Р О В А Н И Я 



В ТРЕСТЕ СКУЛЬПТУРЫ 
И ОБЛИЦОВКИ 

* Для отделки первого этажа фа-
сада «Дома Управления метро» по 
Уланскому пер. (проект арх. Фрид-
мана) Трест скульптуры и облицов-
ки впервые применяет полированный 
Ванжорезский гранит. 

Гранит доставлен в Москву с раз-
работок треста на Медвежьей горе 
и представляет собой чрезвычайно 
красивый облицовочный материал. 

Общая площадь отделки фасонным 
гранитом первого этажа здания 
800 м2. 

* Близ Челябинска Трест скульп-
туры и облицовки начал разработку 
карьера | белого Прохоро-Баландин-
ского мрамора. 

Первую партию .Мрамора намечено 
использовать для внутренней отделки 
вновь строящихся в Москве жилых 
домов. С развитием разработок карь-
ера ежемесячная добыча мрамора 
будет доведена до |50 м3. 

„ВСЕКОХУДОЖНИК" 
"" Д л я ознакомления художников, 

скульпторов, графиков и мастеров 
прикладного искусства с планом ре-
конструкции Москвы, осенью про-
шлого года при Всероссийской коопе-
ративной организации художников 
(«Всекохудожник») организован От-
дел по реконструкции Москвы. 

Основная работа Отдела сводится 
к организации цикла докладов на 
темы, связанные с Ідрактическим осу-
ществлением синтеза искусств. 

По этому циклу, ідо перерыва на 
лето, проведено 9 докладов, вызвав-
ших среди художников оживленную 
дискуссию. Признано необходимым 
создать комплексные мастерские и 
синтетические бригады для разработ-
ки вопросов реконструкции Москвы, 
а также постановки научно-исследо-
вательской работы в области техно-
логии материалов /и правильной ор-
ганизации материальных баз изобра-
зительного искусства. 

Художники внесли ряд ценных 
предложений по вопросам рекон-
струкции Москвы. С 1 октября О т -
дел продолжит цикл докладов. 

ВЫСТАВКА ОБРАЗЦОВ 
СТРОИТЕЛЬНЫХ ШАБЛОНОВ 

А" Строительное (управление Мос-
совета совместно с Отделом проекти-
рования возбудили ходатайство перед 
Горнланом об отпуске 113 тысяч 
рублей на изготовление образцов 
строительных деталей и шаблонов. 

Образцы столярных работ, между-
этажных перекрытий, лестниц, пере-
городок, штукатурных работ, скобян-
ки, а также кухонного и санитарно-
техничесікого оборудования будут ис-
пользованы для организации посто-
янной выставки. 
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МОСКОВСКИЙ ОБЛАСТНОЙ 
П Р О Е К Т Н Ы Й Т Р Е С Т 

АДРЕС: Москва, Кузнецкий Мост. Угол 
Рождественки, № 15/6, тел. 1-72-46,1-70-03 

Р И Н И М А Е Т З А К А З Ы 
1. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ ПЛАНИРОВКИ и застройки 

населенных мест. Вертикальная планировка. Составление 
проектов дорог. 

2. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ Г Р А Ж Д А Н С К И Х СООРУ-
Ж Е Н И Й : жилища, школы, ясли, больницы, клубы, бани, 
прачечные и пр. Проекты домовой канализации, водопро-
вода, отопления, вентиляции и пр 

3. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ ВОДОСНАБЖЕНИЯ, кана-
лизации, дренажей и водостоков населенных мест. 
Проекты очистки городов и поселков от твердые отбросов 

4. ГЕОДЕЗИЧЕСНИЕ Р А Б О Т Ы всех видов. 
5. И З Ы С К А Н И Я по инженерной геологии и для водоснабжения-
6. ВСЕ В И Д Ы СМЕТ И КАЛЬКУЛЯЦИЙ на строительные 

работы. 
7. П Р О Е К Т Ы ОРГАНИЗАЦИИ СТРОИТЕЛЬНЫХ РАБОТ. 

П Р О Е К Т Ы В Ы П О Л Н Я Ю Т С Я В УСЛОВИЯХ ОБЯЗАТЕЛЬ-
НОГО АВТОРСКОГО Н А Д З О Р А ЗД С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О М . 

НКТП СССР СОЮЗСТАЛЬМОСТ 
Государственный исследовательский инстиіут по стальным конструкциям, мостам, 
под'емнотранспортным сооружениям и механизации внутризаводского транспорта 

Г И Н С Т А Л Ь М О С Т 
Москва , Центр, Блюхеровский пер., 6 во дворе. Телефон 5-57-05, 3-76 72. 

Директор НАТАНОВИЧ. 

Институт проводит исследовательскую работу, разработку опытных конструк-
ций в области под'емно-транспортных сооружений, внутризаводского транспорта, 
стальных конструкций (мостов, стальных каркасов, зданий и т. п.), скоростных 
под'емников, эскаваторов и пр. 

ИНСТИТУТ ВЕДЕТ РАБОТУ: 
1. Исследовательскую по исследованию машин непрерывного действия, эска-

латоров, мостов и стальных сооружений. 
2. Опытное проектирование кранов, машин непрерывного действия и мостов, 

неосвоенных в производстве и основанных на новых принципах. 
3. Исследовательскую работу и проектирование новых машин и исследование 

работы существующих машин пневматического транспорта. 
4. Работу по рационализации и повышению производительности под'емно-

транспортного оборудования на действующих предприятиях. 
5. По механизации строительных работ новых крупных сооружений. 
6. Консультацию и экспертную работу по проектам транспортной техники 

и стальных конструкций. 
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7) ХУДОЖЕСТВЕННЫЙ САЛОН 
МОСКУЛЬТТОРГД 

Москва, Кузнецкий мост, 20. Телефон 5-61-62. 

Постоянная выставка - продажа картин, скульптуры н гра-
фики. 

В салоне имеются отделы фарфора и кустарный. 
Салон принимает на комиссию и покупает за наличный 

расчет картины русской школы XIX века. 
В выставочном зале Салона открыта выставка картин заслу-

женного деятеля искусств И. И. МАШКОВА, художников 
Г. Н. ГОРЕЛОВА, К. КОРЫГИНА, В. Н. АРАЛОВА и других. 

Салон открыт с 11 до 7 час. 
ВХОД СВОБОДНЫЙ — 

/ . - ч 
СТРОИНОНТОРА 

„ПЕРЕДОВОЙ СТРОИТЕЛЬ" 
(системы Мособлстройсоюза) 

Москва, Лубянский пассаж, 2-я линия,, помещение 6. Тел. 3-67-15, 5-57-59. 

ПРИНИМАЕТ ЗАКАЗЫ 
на выполнение работ по внутренней отделке поме-
щений (магазинов, клубов, ресторанов, кафе и т. д.) 
И ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ РЕМОНТ КВАРТИР РАБОЧИХ 

И СЛУЖАЩИХ: 
а) краснодеревные работы; 
б) малярно-штукатурные; 
в) лепные 
г) мраморные и др. 

также ПРОИЗВОДИТ строительные работы по теку-
щему и капитальному ремонту зданий и сооружений. 

^ J 


