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ОРГАН АКАДЕМИИ СТРОИТЕЛЬСТВА N АРХИТЕКТУРЫ СССР и СОЮЗА АРХИТЕКТОРОВ СССР

К НОВЫМ ТВОРЧЕСКИМ УСПЕХАМ!
Ц^ачался новый 1963 год — пятый год семилетки.

В этом году советскому народу предстоит взять 

новые рубежи в героическом поступательном дви

жении к коммунизму.

В борьбе за выполнение решений XXII съезда 

КПСС, за осуществление величественной програм

мы построения коммунистического общества ог

ромное значение имеет состоявшийся в ноябре 

прошлого года Пленум Центрального Комитета на

шей партии.

Постановление Пленума ЦК КПСС «О развитии 

экономики СССР и перестройке партийного руко

водства народным хозяйством», принятое по докла

ду товарища Н. С. Хрущева, является документом 

глубоко революционным; оно проникнуто заботой 

о быстрейшем развитии промышленности, строи

тельства и сельского хозяйства, обеспечивающих 

создание материально-технической базы комму

низма.

Никита Сергеевич Хрущев очень хорошо сказал 

об итогах работы Пленума на сессии Верховного 

Совета СССР 12 декабря 1962 г.: «Все наши помыс

лы устремлены к созиданию и только созиданию, 

к построению коммунизма. Эти возвышенные цели 

нашей партии, нашего народа еще раз продемон

стрировал ноябрьский Пленум ЦК КПСС... Если ска

зать кратко, то Пленум обсуждал вопрос, как надо 

еще более успешно строить коммунизм, как быст

рее развивать экономику, чтобы дать больше ма

териальных и духовных благ нашему народу».

Решения ноябрьского Пленума ЦК КПСС призы

вают нас смело поддерживать и развивать все про

грессивное, беспощадно выкорчевывать все отжив

шее, мешающее нашему движению вперед по пути 

строительства коммунизма.

С чувством радости и гордости советские люди 

встретили сообщение о том, что по выпуску вало

вой продукции наша промышленность выполнила 

план четырех лет семилетки на 104,5 процента. До

стойный вклад в общее дело создания материаль

но-технической базы коммунизма внесли и совет

ские строители. За четыре года семилетки вступи

ли в строй более 3700 новых крупных промышлен

ных предприятий. За это же время в городах и рабо

чих поселках построено жилых домов общей пло
щадью 325 миллионов квадратных метров, или около 

9 миллионов новых квартир, и более 2 миллионов 

400 тысяч жилых домов в сельской местности. 

В результате творческого труда строителей и архи

текторов 50 миллионов советских людей стали за 

эти годы новоселами.

Улучшение бытовых условий осуществляется не 

только путем увеличения жилой площади, но и 

благодаря массовому строительству зданий куль

турно-бытового обслуживания. Этой же цели слу

жат мероприятия по развитию городского транс

порта, инженерному оборудованию и благоустрой

ству городов, осуществляемые в больших 

масштабах.

Все это является материальным воплощением ле

нинского курса нашей партии, всемерной заботой 

о благосостоянии трудящихся, о повышении жиз

ненного уровня народа. На ноябрьском Пленуме 

ЦК КПСС товарищ Н. С. Хрущев подчеркнул: «За

бота о неуклонном повышении жизненного уров

ня народа, более полном удовлетворении мате

риальных и духовных запросов советских людей бу

дет и впредь в центре внимания и деятельности 

партии».



♦ * *

Наступивший 1963 год будет годом новых твор

ческих дерзаний, крутого подъема нашей экономи

ки, новых открытий в науке, стремительного техни

ческого прогресса.

Строители обогатят страну новыми материальны

ми и культурными ценностями. Известно, что наши 

строители ежедневно сдают государству два-три 

крупных промышленных предприятия и более семи 

тысяч новых квартир. Таких темпов строительства 

нет ни в одной стране, и такого строительного раз

маха еще не знала история человечества.

На развитие народного хозяйства в 1963 году 

ассигновано свыше 34,5 миллиарда рублей. Из ог

ромного числа строек выделено 628 особо важных, 

от своевременного окончания которых во многом 

зависит выполнение программы ввода в действие 

производственных мощностей. На необъятных про

сторах нашей Родины поднимутся новые гиганты 

энергетики, химии, металлургии, машиностроения, 

нефтяной, цементной, легкой и других отраслей 

промышленности. Население получит новые жили

ща общей площадью около 91 миллиона квадрат

ных метров — на 9 миллионов квадратных метров 

больше, чем в прошлом году.

Такие огромные ассигнования нашего государства 

на капитальное строительство вполне понятны, так 

как от выполнения плана капитального строитель

ства зависит дальнейшее ускорение темпов разви

тия всего народного хозяйства, а, следовательно, 

и повышения жизненного уровня советского на

рода.

Выделенные государством огромные средства 

должны использоваться с максимальной бережли

востью и эффективностью. Именно поэтому Ком

мунистическая партия и Советское правительство 

уделяют исключительное внимание вопросам со

вершенствования капитального строительства и по

вышения эффективности капиталовложений.

В условиях нашего планового социалистического 

хозяйства имеются все возможности строить эконо

мически целесообразно, рационально расходуя 

каждый трудовой рубль. Начиная от научно обосно

ванного размещения производительных сил в об

щегосударственном масштабе и решения на этой 

основе проблем социалистического расселения, все

сторонней разработки проектов районной плани

ровки промышленных и сельскохозяйственных 

районов страны, вплоть до детальных проектов за

стройки городов и других населенных мест — все 

взаимосвязано в широком градостроительном ком

плексе.

Большое значение имеет принятое ноябрьским 

Пленумом ЦК КПСС решение выделить капитальное 

строительство — один из важнейших и ответствен

ных участков всенародной борьбы за создание ма

териально-технической базы коммунизма, — в са

мостоятельную отрасль народного хозяйства, пере

смотреть функции Госстроя СССР, возложив на не

го ответственность за осуществление капитального 

строительства, проведение единой технической по

литики в этой области.

Централизация руководства работой научно-ис

следовательских и проектно-конструкторских орга

низаций в соответствующих отраслевых комитетах 

усилит роль этих комитетов как законодателей но

вой техники. Им предоставлено право в рамках пер

спективных и текущих государственных планов уста

навливать номенклатуру промышленной продукции, 

снимать с производства устаревшие виды машин и 

оборудования и заменять их новыми, определять 

специализацию предприятий, развитие опытно-про

мышленных баз, научных и проектно-конструктор

ских организаций. Наиболее эффективные и экспе

риментально проверенные технические усовершен

ствования, одобренные комитетами, должны быст

ро внедряться в производство.

Повышение эффективности капитальных вложе

ний во многом зависит от качества работы проект

ных организаций. В настоящее время в проектных 

организациях занято более 400 тысяч работников, 

а затраты на проектирование в 1963 году составят 

свыше 900 миллионов рублей. Это большая сумма. 

Решение ноябрьского Пленума ЦК КПСС о пере

стройке проектного дела в стране будет способ

ствовать повышению качества проектной докумен
тации и тем самым улучшению строительства при 
одновременном снижении его стоимости.

Генеральная линия современного массового 

строительства — переход на полносборное домо

строение из крупноразмерных элементов промыш

ленного производства. Индустриальные методы 

становятся преобладающими во всех основных ви

дах строительства. Однако еще низок уровень ин

дустриализации в промышленном строительстве, а 

также в строительстве массовых общественных 

зданий. Если сборность в жилищном строитель

стве в настоящее время составляет в среднем око

ло 60 процентов, то в промышленном она не пре

вышает 30 процентов.

Дальнейшее повышение уровня индустриализа

ции строительства во многом зависит от качества 

типовых проектов. Нужны высококачественные ти

повые проекты, которые могут и должны быть под-
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линными проводниками технического прогресса. 

Между тем созданию таких проектов, и особенно 

для промышленного строительства, уделяется все 

еще мало внимания. Высококачественных, эконо

мичных типовых проектов заводов и фабрик выпу

скается совершенно недостаточно. Медленно про

водится унификация строительных конструкций и 

изделий. Все это тормозит успешное развитие ин

дустриализации промышленного строительства,

В постановлении ноябрьского Пленума ЦК КПСС 

отмечается: «В проектировании и строительстве до

пускаются излишества, крайне медленно внедряют

ся современные типовые проекты. Деятельность 

строительных проектных организаций по-настояще

му не направляется и не координируется. Многие 

проектные институты работают замкнуто, плохо 

связаны с другими проектными организациями и 

научно-исследовательскими институтами».

Все это обязывает принять необходимые меры к 

упорядочению проектно-строительного дела и под

нять его на уровень новых требований социального 

и научно-технического прогресса в нашей стране.

Намеченные партией мероприятия по улучшению 

строительства, проектного дела и архитектурно- 

строительной науки на основе централизации руко

водства, а также координации работы проектных 

и научно-исследовательских организаций обеспечат 

повышение качества строительства, уровня его ин

дустриализации и экономической эффективности. 

В условиях нарастающих темпов капитального 

строительства перестройку проектного и строитель

ного дела нужно осуществить организованно и 

целеустремленно.

♦ ♦ *

В период развернутого строительства коммуниз

ма повышаются роль и ответственность архитекто

ров в обеспечении наилучших условий труда, быта 

и отдыха трудящихся нашей страны. «Большое зна

чение, — говорится в Программе КПСС, — приобре

тают градостроительство, архитектура и планировка 

для создания благоустроенных, удобных, эконо

мичных в строительстве и эксплуатации городов и 
других населенных мест...». В этих условиях приоб

ретает особую важность усиление государственно

го руководства всем делом градостроительства и 

архитектуры в нашей стране.

Для нового этапа развития советского градо

строительства характерна комплексная застройка 

жилых районов и микрорайонов, обеспечивающая 

необходимые условия для удовлетворения расту

щих бытовых и культурных запросов населения. 

Однако широкому внедрению этой прогрессивной 

системы застройки все еще мешают узковедом

ственные тенденции министерств и ведомств, фи

нансирующих культурно-бытовое строительство в 

жилых районах. Перестройка руководства промыш

ленностью и строительством на основе решений 

Пленума ЦК КПСС будет способствовать быстрей

шему преодолению ведомственного, раздельного 

финансирования строительства сооружений и зда

ний единого градостроительного комплекса.

Товарищ Н. С. Хрущев на ноябрьском Пленуме 

ЦК КПСС отметил: «Большое значение в градо

строительстве имеет комплексная застройка жилых 

районов. Сооружение школ, детских садов, яслей, 
магазинов и других учреждений культурно-бытово

го назначения должно вестись одновременно со 

строительством жилых домов. Возведение этих зда

ний у нас, как правило, отстает от жилищного 

строительства».
Такое отставание значительно ухудшает условия 

жизни населения новых жилых районов и неблаго

приятно отражается на их архитектурно-простран

ственной организации. На решении проблемы ком

плексной застройки городов сейчас должны быть 

сосредоточены главные творческие усилия архитек

торов.
Прогрессивной тенденцией в области планировки 

и застройки городов является органическое реше

ние генерального плана города, его функциональ
ной и архитектурно-пространственной структуры, 

включающей не только жилые, но и промышленные 

районы, а также зоны отдыха, объединенные си

стемой общественных центров. Разработанные в 

последнее время генеральные планы Братска, Тай

шета, Крюкова, Целинограда и других городов мо

гут служить хорошими примерами этого нового 

направления в советском градостроительстве.

При современном размахе строительства особен

но острой является проблема повышения качества 

возводимых промышленных сооружений, жилых 

домов и всех зданий общественного и культурно- 

бытового назначения. Коммунистическая партия и 

народ требуют от архитекторов и строителей, что

бы все строящиеся в нашей стране здания и соору

жения были удобными, добротными, красивыми и 

в то же время экономичными. Соответствие соору

жаемого здания его назначению — исходное тре

бование, предъявляемое нашим государством. 

Промышленные здания должны быть в первую 

очередь функционально целесообразны. Жилые 

здания должны обеспечивать удобства жизни.

Коммунистическая партия поставила перед архи-
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текторами задачу: простыми, экономными сред

ствами добиваться большой выразительности со

оружений и градостроительных ансамблей. На но

ябрьском Пленуме ЦК КПСС Никита Сергеевич 

Хрущев еще раз напомнил архитекторам, что борь

ба с излишествами не означает снижения требова

ний к качеству архитектуры; наоборот, современ

ные методы массового индустриального строитель

ства открывают новые и новые возможности для 

совершенствования всех, и в том числе эстетиче

ских, качеств архитектуры. Он подчеркнул при этом, 

что архитектурно-художественные формы должны 

быть разумными, новаторскими и экономически 

целесообразными.

Нельзя не видеть, что в результате снижения тре

бовательности некоторых архитекторов к качеству 

сооружаемых зданий и комплексов многие новые 

жилые районы невыразительны в эстетическом от

ношении. Монотонность, однообразие и серость в 

застройке вызывают справедливые нарекания на

селения. На это обратил внимание архитекторов и 

товарищ Н. С. Хрущев на Пленуме ЦК КПСС: «Са

ма технология заводского домостроения, — сказал 

он, — требует простоты форм и минимальной их 

разнотипности. Но и в таких условиях не снимает

ся вопрос разнообразия в архитектуре. В пределах 

возможного и разумного должны проявляться ин

дивидуальные архитектурно-художественные от

тенки».

Совершенствование профессионального мастер

ства зодчих — одна из важнейших задач, от реше

ния которой будет во многом зависеть новый каче

ственный подъем современной советской архитек

туры.

В процессе творческих соревнований выявилось 

немало талантливых архитекторов-новаторов, дока

завших, что современными, простыми средствами 

можно добиться большой выразительности и кра

соты. Известным примером такого подхода к реше

нию современных задач архитектуры является ра

бота творческого коллектива под руководством 

лауреата Ленинской премии М. В. Посохина по про

ектированию и строительству Кремлевского Двор

ца съездов. Коллектив, создавший это выдающееся 

архитектурное сооружение заслужил высокое при

знание народа.

За последние годы советские архитекторы доби

лись серьезных творческих успехов, свидетель

ствующих о благотворности нового курса развития 

советской архитектуры и градостроительства, ко

торый был определен Постановлением ЦК КПСС и 

СМ СССР «Об устранении излишеств в проектиро

вании и строительстве». В этом историческом для 

развития наших архитекторов постановлении ука

зывается, что советской архитектуре должны быть 

свойственны простота, строгость форм и экономич

ность решений. Привлекательный вид зданий и со
оружений должен создаваться не путем примене

ния надуманных, дорогостоящих декоративных ук

рашений, а за счет органической связи архитектур

ных форм с назначением зданий и сооружений, 

хороших их пропорций, а также правильного ис

пользования материалов, конструкций и деталей, и 

высокого качества работ.

Именно такими качествами отмечен ряд наибо

лее значительных архитектурных произведений по

следнего времени. К числу прогрессивных соору

жений можно отнести Павильон СССР на Всемир

ной выставке 1958 года в Брюсселе, Волжскую гид

роэлектростанцию имени XXII съезда КПСС, новый 

комплекс Артека, Дворец пионеров, гостиницу 

«Юность», кинотеатр «Россия» и выставочные зда

ния в Сокольниках в Москве, Дворец спорта и ав

товокзал в Киеве, Дом проектных организаций в 

Вильнюсе, многие жилые и общественные комплек

сы в других городах нашей страны.

Отрадно видеть, что за последние годы в нашем 

зодчестве выдвинулась большая группа молодых 

талантливых архитекторов, доказавших своими про

изведениями, что они достигли творческой зрелости 

и высокого профессионального мастерства.

На всех, кто посетил открытый в прошлом году 

Дворец пионеров и школьников на Ленинских го

рах в Москве, это сооружение производит большое 

впечатление. Оно построено по проекту архитекто

ров В. Егерева, В. Кубасова, Ф. Новикова, Б. Палуя, 

И. Покровского, М. Хажакяна и других. Эта группа, 

главным образом молодых зодчих, с большим ма

стерством создала объемно-пространственную ком

позицию очень сложного комплекса, обеспечив в 

нем прекрасные условия для отдыха, учебы, раз

влечений и игр детей. Примененные здесь совре

менные строительные материалы и конструкции 

явились в умелых руках архитекторов сред

ствами для создания сооружения совершенно 

новых, оригинальных по своему назначению. Вместе 

с тем ни функции, ни конструкции зданий не дов

леют здесь над архитектурным образом. Каждое 

сооружение и комплекс в целом проникнуты глу

боким идейно-художественным содержанием.

Молодые зодчие добиваются высоких эстетиче

ских качеств, большой художественной вырази

4



тельности, применяя типовые сборные и другие ин
дустриальные конструкции и изделия. Об этом убе

дительно говорят комплексы новых пионерских ла

герей Артека, сооруженные по проектам архитек

торов А. Полянского, Д. Витухина, Н. Гиговской.

Открытые недавно станции Калужского радиуса 

московского метрополитена также сооружены по 

проектам группы молодых зодчих Ю. Колесниковой, 

И. Петуховой, А. Фокиной, Н. Алешиной, Н. Дем- 

чинского, М. Марковского, Ю. Вдовина, А. Стрел

кова, В. Поликарповой и других, работавших в со

дружестве с молодыми инженерами М. Головино

вой, Л. Сачковой, О. Сергеевым, Ю. Муромцевым, 

В. Шмерлингом. От многих, сооруженных ранее 

станций метро, перегруженных декором, мрамо

ром, люстрами, эти новые станции выгодно отли

чаются благородной простотой, тонким вкусом, ла

коничностью, выразительностью архитектуры. Ха

рактерно, что наибольшей выразительности моло

дые зодчие добились в архитектуре тех станций, 

конструкции которых являются типовыми. Это — 

станции «Академическая», «Профсоюзная, «Новые 

Черемушки».

Много новых архитектурно полноценных зданий 

было построено за последние годы по проектам 

молодых архитекторов Украины и Белоруссии, Ка

захстана и Узбекистана, Литвы и Латвии, Азербай

джана и Молдавии. Назовем гостиницы в Москве, 

Волгограде и Алма-Ате, здание Проектного инсти

тута в Вильнюсе, кино-концертные залы в Дзинтари 

и Харькове, выставочные павильоны в Ереване и 

Таллине и многие другие сооружения, которые бы

ли отмечены премиями на проведенном в минув

шем году Третьем Всесоюзном смотре творчества 

молодых зодчих.

Смотр показал, что большинство молодых архи

текторов страны успешно и с увлечением, твор

чески работает сейчас во всех областях архитек

турно-строительного дела, проектируя новые горо

да, жилые районы и микрорайоны, колхозные и 

совхозные поселки, заводы и гидростанции. Они не 

на словах, а на деле борются за всестороннее по

вышение качества массового строительства. Эти 

молодые творческие силы нужно умело использо

вать, бережно воспитывать, руководить их ростом.

Острым чувством современности, поисками но

вого отличается творчество молодых зодчих. Но 

молодежи часто еще не хватает жизненного опыта, 

ясности творческих позиций, глубоких и всесторон

них знаний. Это налагает на архитектурные школы, 

архитектурную общественность и, прежде всего, на 

Союз архитекторов СССР огромную ответствен

ность за правильное идейное и творческое воспи

тание молодых архитектурных кадров.

Нужно постоянно работать с молодежью, чутко 

прислушиваться к ее интересам. Относиться к мо

лодежи нужно по-ленински внимательно и требо
вательно.

Нельзя не отметить, что некоторые наши архи

текторы, и в особенности молодые, иногда некри

тически заимствуют опыт западных архитекторов, 

механически копируют модернистские рекламные 

формы, стремясь достичь внешнего впечатления 

«современности» своих произведений. Такого рода 

увлечения приносят только вред развитию нашей 

архитектуры; борьба за ее современность ничего 
общего не имеет с «новаторством ради новатор

ства», погоней за внешними формальными каче
ствами.

Архитектура — многосторонняя творческая дея

тельность. Специфическая особенность советской 

архитектуры состоит в том, что она служит интере

сам народа, его материальным и эстетическим по
требностям. Архитектурно-строительная деятель

ность обусловливается в первую очередь социаль

но-экономическими требованиями и научно-техни

ческим прогрессом, а эстетические принципы совет

ской архитектуры как искусства исходят из общих 

партийных основ социалистической эстетики, из 

требований социалистического реализма.

Наша партия создала все возможности для про

грессивного развития советской архитектуры. В ус

ловиях современного социального, научного и тех

нического прогресса поиски новых форм в градо

строительстве и архитектуре неизбежны и законо

мерны. Однако нужно помнить, что новое, новый 

стиль архитектуры создаются не путем отвлеченных 

формальных экспериментов, а закономерно рож

даются как отражение новых общественных, в том 

числе эстетических, идеалов народа, на основе 

творческого освоения новейших достижений науки 

и техники.

На XXII съезде партии Никита Сергеевич Хрущев 

отметил, что будущее принадлежит лишь таким 

формам, которые соответствуют нашей эпохе. Этим 

тезисом ярко и лаконично определено то главное, 

что должно характеризовать современность нашей 

архитектуры.

Становление нового стиля архитектуры строяще

гося коммунистического общества происходит не 

на пустом месте. Человечество накопило гигантский 



опыт, который должен быть глубоко изучен. Все 

лучшее из него должно быть творчески использо

вано для создания архитектуры коммунизма, по

нятной народу и любимой им.

Руководствуясь указаниями партии, наша архитек

тура не только освободилась от груза прошлых 

ошибок, но поднялась на новый качественный уро

вень.

В приветствии Центрального Комитета КПСС и 

Совета Министров СССР III Всесоюзному съезду 

советских архитекторов отмечалось, что за послед

ние годы проведена серьезная перестройка совет

ской архитектуры. Деятельность архитекторов ста

ла больше отвечать насущным потребностям наро

да, требованиям экономики, индустриализации 

строительства и развития типового проектирования. 

Вместе со всеми строителями архитекторы активно 

участвуют в претворении в жизнь гигантских пла

нов капитального строительства, проводят важную 

государственную работу по планировке и застройке 

городов, поселков и сел, по проектированию и 

строительству промышленных, жилых и обществен
ных зданий.

Однако в творчестве архитекторов еще много 

серьезных недостатков, не все построенное за по

следние годы является безупречным и совершен

ным. Но новое направление победило в решающих 

отраслях массового строительства. Отдельные ре

цидивы архаики, украшательства и бессмысленного 

расточительства средств на изготовление ненужной 

архитектурной бутафории в некоторых зданиях 

дворцов культуры и клубов свидетельствуют лишь 

о том, что борьбу нового со старым еще нельзя 

считать законченной, а перестройку творческой на

правленности завершенной. Еще многое предстоит 

сделать, чтобы добиться новых творческих успехов 

на основе прогрессивной направленности советской 

архитектуры.

На ноябрьском Пленуме ЦК КПСС товарищ 

Н. С. Хрущев ярко сказал о значении борьбы за но

вое, прогрессивное, и эти слова могут быть нашим 

девизом: «Надо рассчищать дорогу новым, здоро

вым росткам, чтобы они быстрее пробивались на 

нашей коммунистической ниве, росли и крепли. 

Этим задачам должна быть посвящена вся наша 

деятельность».

Новое

В городах Свердловской области — Первоуральске, Свердлов

ске, Нижнем Тагиле и Краснотурьинске — осуществляется массовое 

строительство крупнопанельных жилых и культурно-бытовых зда
ний по типовым проектам комплексной серии 1-468, разработан

ной Горстройпроектом.

В ближайшие два-три года крупнопанельное домостроение в 

этих городах составит до 90% общего объема нового строительства.

строительство
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Год назад под Москвой, на 59-м километре Каширского шоссе, началось строи
тельство опытно-показательного городка животноводческого совхоза «Заря комму
низма».

Все здания городка — крупнопанельные, строятся по проектам, разработанным 
на основе серии 1—467.

В жилой зоне городка уже возведены первые восемь 4-этажных секционных до
мов; в одном из них размещен комбинат бытового обслуживания. В каждом доме 
есть квартиры однокомнатные, двух-, трех- и четырехкомнатные; все они оборудованы 
встроенными шкафами, имеют кладовые. Имеются подвал для хранения картофеля и 
овощей, а также специальные устройства для сушки одежды и обуви.

Заканчивается строительство двухкорпусного дома для одиноких и малосемейных 
на 300 человек. Между корпусами разместятся магазин промышленных и продоволь
ственных товаров и столовая. Завершается строительство средней школы и детского 
сада-яслей (одно такое здание, рассчитанное на 140 детей, уже построено). Строится 
здание поселкового Совета.

В 500 м от жилой зоны находится производственная зона городка: животновод
ческие фермы, ремонтно-механические мастерские, гаражи, склады.

Проект планировки и застройки городка разработан авторскими коллективами 
ЦНИИЭП жилища АСиА СССР, Мособлпроекта и конструкторского бюро по железо
бетону Главмособлстройматериалов.

На снимках — жилая зона городка.
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НЕКОТОРЫЕ ВОПРОСЫ 
ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
МНОГОЭТАЖНЫХ 
ЖИЛЫХ домов

(ПО МАТЕРИАЛАМ КОНКУРСА НА РАЗРАБОТКУ 

ТИПОВЫХ ПРОЕКТОВ 

МНОГОЭТАЖНЫХ ЖИЛЫХ ДОМОВ ДЛЯ МОСКВЫ)

Архитекторы М. КОСТАНДИ, 
Е КАПУСТЯН, А. ОЛЬХОВА

Как известно, выбор этажности жилой застройки — одна 
'из самых актуальных проблем, от решения которой зави

сят градостроительные качества, экономика и удобства жи
лища.

В настоящее время в массовом жилищном строительстве 
применяется в основном пятиэтажная застройка, как наиболее 
экономичная, хотя в ряде случаев экономически целесооб
разны жилые дома повышенной этажности.

В условиях сложного и дорогостоящего инженерного обо
рудования Москвы, Ленинграда, Киева и многих других 
крупных городов повышение этажности жилых домов и свя
занное с этим увеличение плотности жилого фонда даст су
щественный экономический эффект; поэтому в планах 
перспективного развития жилищного строительства, например 
Москвы, многоэтажные дома занимают более половины об
щего объема нового строительства, в Киеве — примерно 
треть.

Строительство многоэтажных жилых домов экономически 
оправдано и в городах, где сложные грунтовые условия зна
чительно повышают стоимость работ нулевого цикла (Мур
манск, Архангельск), а также в городах с ограниченными 
возможностями расширения городских территорий (Тбилиси).

Проблема многоэтажного жилищного строительства ставит 
перед проектировщиками и строителями ряд новых задач, 
требующих серьезных исследований.

Всесторонне обоснованный выбор оптимальной этажности 
для различных типов жилых домов, учитывающий требования 
экономической и конструктивной целесообразности, а также 
условия организации строительства, является одним из важ
нейших вопросов многоэтажного жилищного строительства.

В планировочном отношении особенности проектирования 
жилых домов повышенной этажности определяются, в основ
ном, устройством лифтов.

По принципам устройства и оснащенности лестнично-лиф
тового узла жилые дома повышенной этажности можно раз
делить на три группы: дома от 6 до 9 этажей — с одним 
лифтом и одной лестницей на секцию; дома в 10—11 эта
жей— с двумя лифтами и одной лестницей на секцию; дома 
в 12 этажей и выше — с двумя лестницами и двумя лифтами 
на секцию1.

і В Москве многоэтажные жилые дома до 14 этажей вклю
чительно допускается строить с одной лестницей на секцию
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Проект 9-этажного «точечного» дома с восемью квартирами на этаже. Фасад, план типо
вого этажа. (Девиз «Яуза».) III премия. Авторы: архитекторы М. Печерин, Л. Баласов.

А. Школьник

Проект 9-этажного «точечного» дома с пятью квартирами на этаже. Фасад, план типово
го этажа. (Девиз «Квадрат».) II премия. Авторы: архитекторы Г. Павлов. И. Чернявский. 
Ю. Трифонов, А. Дубровский, инженеры А. Горенбейн, К. Михайлов. Р. Мнева 

А. Коробанов

9 ЭТАЖНЫЕ ДОМА С КОМПАКТНЫМ ПЛАНОМ



9-ЭТАЖНЫЕ ДОМА С КОМПАКТНЫМ ПЛАНОМ

Проект 9-этажного «точечного» дома с шестью 
квартирами на этаже. План типового и первого эта
жей. (Девиз «Синий и желтый квадраты».) I премия. 
Авторы: архитектор В. Степанов, инженер В. Заха

ров
і

Наиболее экономичен 9-этажный дом (как предел этаж
ности, допускающей применение одного лифта).

Экономические показатели 12—14-этажных домов близки 
к показателям 9-этажного дома, так как расходы на уста
новку второго лифта компенсируются экономией за счет 
увеличения плотности жилого фонда.

На строительную стоимость многоэтажных жилых домов 
оказывает влияние устройство специальных установок для 
санитарно-технических систем. Опыт строительства много
этажных жилых домов показывает, что эти системы (без осо
бых установок) действуют нормально в домах высотой до 
55 м, поэтому для группы домов в 12 этажей и выше наибо
лее приемлемы дома высотой в 17—18 этажей.

Выбор оптимальной этажности в конкретных условиях жи
лищного строительства в большой степени зависит от кон
структивной схемы здания, которая обусловлена прежде 
всего состоянием материально-технической базы. Примене
ние существующих типов панелей (без значительного усиле
ния их конструкций) возможно в домах высотой 12—14 эта
жей; в панельных домах большей этажности потребуются из
менения конструкции панелей.

Современными подъемными механизмами, при известной 
их модернизации, можно возводить жилые дома высотой 
примерно до 14 этажей; для строительства домов большей 
этажности потребуется реконструкция существующих или 
создание новых кранов.

Проект 9-этажного одно
секционного дома с во
семью квартирами на 
этаже. План первого эта
жа. (Девиз «Черный квад
рат»). Поощрительная пре
мия. Авторы: архитекто
ры Н. Михайлов, А. Ага
фонов. Н. Вавилова, 
Р. Голышко, И. Михайлов

ский, Н. Мордвинцева
.35,0

14



Проект 9-этажного односенционного дома для одиноких и мало- 
семейних. Фасад, план типового этажа. (Девиз «Девочка».) 
Ill премия. Авторы: архитекторы А. Меерсон, Б. Маханько, 
М. Леонене, Е. подольская, Н. Сулимова; инженеры Б. Ляхов- 

ский, Л. Коган

Дома высотой более 18 этажей включаются в застройку 
лишь при особых градостроительных условиях, и поэтому 
выходят за рамки типового проектирования.

В настоящее время в Москве^Денинграде, Киеве и ряде 
других крупных городов проводится работа по созданию 
экономичных типовых проектов многоэтажных жилых домов.

Летом минувшего года Главное архитектурно-планировоч
ное управление Москвы и Московское отделение Союза ар
хитекторов СССР объявили конкурс на разработку типовых 
проектов жилых домов повышенной этажности для строи
тельства в Москве на период 1964—1970 гг.

Задача конкурса — определить наилучшие планировочные 
и конструктивные решения многоэтажных жилых домов, от
вечающие требованиям современного полносборного строи
тельства.

Конкурс предусматривал разработку проектов по трем те
мам: 9-этажный дом с компактным планом; 9-этажный сек
ционный, или коридорный дом; 14—18-этажный дом.

Согласно условиям конкурса, состав квартир, их планиров
ка, жилые и подсобные площади должны были отвечать ос
новным требованиям санитарно-технического благоустройства 
и удобства проживания.

Квартиры предусматривались в одну, две, три и четыре 
комнаты в расчете на расселение семей численностью от 
двух до шести человек, а также одиночек.

Процентное соотношение квартир как в серии проектов, 
так и в отдельном доме должно отвечать демографическому 
составу населения; квартиры для одиночек и частично для 
семей из двух человек допускалось проектировать в спе
циальных домах.

В предлагаемой статье рассматриваются по материалам 
конкурсных проектов некоторые архитектурно-планировочные 
вопросы проектирования жилых домов повышенной этаж
ности. Анализ этих проектов позволяет высказать некоторые 
соображения о планировочной структуре жилых домов раз
личной этажности.

Представляет интерес подход авторов проектов к системе 
расселения в квартирах различных типов. В большинстве про
ектов предусматривается возможность расселения в каждом

9-ЭТАЖНЫЕ ДОМА С КОМПАКТНЫМ ПЛАНОМ
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Проект 9-этажносо секционного дома. Рядовая 
шестиквартирная секция, торцовая четырехквар
тирная секция. (Девиз «Мальчик».) I премия. Авто
ры: архитекторы А. Меерсон. Б. Маханько. М. Лео- 
нене, Е. Подольская, Н. Сулимова, инженеры 

Б. Ляховский. Л. Коган

доме семей, различных по численному составу (за исключе
нием одиночек и частично семей из двух человек). В отдель
ных проектах в одном доме сосредоточены все типы квар
тир, в том числе квартиры для одиночек и малосемейных. 
Такие решения, как правило, не обеспечивают процентного 
соотношения квартир, необходимого по условиям демогра
фии, и осложняют планировочную организацию дома.

Стремясь избежать недостатков действующих типовых про
ектов, авторы конкурсных проектов многоэтажных жилых до
мов увеличили число различных типов квартир (по количест
ву комнат — до 5—6 типов квартир).

Материалы конкурса подтверждают возможность заселе
ния квартир с таким расчетом, чтобы число комнат в квар
тире было на единицу меньше числа членов семьи. Это 
значит — проектировать двухкомнатные квартиры для семей 
из трех человек, трехкомнатные — для семей из четырех 
человек и т. д.

Как известно, существенный недостаток многих действую
щих типовых проектов — проходные комнаты во всех типах 
квартир. В большинстве конкурсных проектов предусмотре
ны квартиры с изолированными комнатами; только в трех- 
и четырехкомнатных квартирах запроектирован вход из об
щей комнаты в одну из спален.

Совмещенный санитарный узел имеется только в одно
комнатных квартирах. В большинстве проектов в кухню мож
но проходить из передней; в некоторых проектах — из об
щей комнаты, но в этих случаях имеется дополнительный 
вход в кухню через ванную комнату.

В числе проектов 9-этажных жилых домов (тема I) имеют
ся «точечные» дома с компактной формой плана (квадрат 
или прямоугольник, близкий к квадрату); дома из двух бло
ков, соединенных лестнично-лифтовым узлом; односекцион
ные дома, повторяющие по существу восьмиквартирные сек
ции протяженных секционных домов.

«Точечные» дома имеют ряд положительных планировоч
ных качеств. Если на этаже расположено шесть квартир, то 
большинство из них может быть обеспечено угловым про
ветриванием, а при размещении восьми квартир на этаже 
угловое проветривание возможно для половины квартир. Пре
имущество «точечных» домов заключается и в том, что при 
расположении большого числа квартир на этаже (даже вось
ми квартир) эти дома можно разместить на участке с удов
летворительной ориентацией всех квартир.

Планировочная структура «точечных» домов в большинстве 
проектов разработана на основе трехпролетной конструктив
ной схемы. В ряде представленных на конкурс проектов пре
дусмотрены лестницы с искусственным освещением. Распо
ложение лестнично-лифтового узла в центре дома позволит 
применять трехпролетную схему с одноразмерными проле
тами (например, три пролета по 6 м в проектах под девиза
ми «Квадрат», «Яуза», «Синий и желтый квадраты», а также 
в проектах МИТЭП и ЦНИИЭП жилища АСиА СССР). Таким 
путем достигается увеличение ширины здания до 18—20 м, 
что повышает экономичность дома; кроме того, появляется 
возможность использовать весь световой фронт здания для 
размещения квартир и более компактно решить лестнично
лифтовой узел, что увеличивает жилую площадь, приходя-
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Проект 9-этажного секционного дома. 
Фасад, рядовые четырехквартирные 
секции, план 1-го этажа. (Девиз «Му
хомор».) II премия. Авторы: архи
текторы И. Анисимова. В. Егерев, 
Г. Писаревский. А. Шапиро, Б. Шапи
ро; инженеры К). Мизонов, Д. Морозов
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щуюся на 1 м2 внеквартирных коммуникаций (площадь лест
нично-лифтового узла).

Определяя наиболее рациональный состав квартир в «то
чечном» доме, следует учитывать, что по условиям эконо
мичности планировочного решения размер жилой площади 
на каждом этаже дома не должен быть менее 160—180 м2. 
В связи с этим при четырех квартирах на этаже они должны 
быть большими, например четыре четырехкомнатные (проект 
МИТЭП и ЦНИИЭП жилища АСиА СССР), при шести кварти
рах — четыре двухкомнатные и две однокомнатные (проект 
под девизом «Синий и желтый квадраты»), при восьми квар
тирах — четыре однокомнатные, две двухкомнатные и две 
трехкомнатные (проект под девизом «Яуза»),

Вопрос о целесообразности применения того или иного 
состава квартир в «точечных» домах необходимо решать в 
комплексе с планировочной структурой всех типов домов, 
образующих застройку микрорайона. В «точечных» домах, 
как правило, размещается от 10 до 20% жилой площади 
микрорайона. При таком соотношении площадей, по нашему 
мнению, лучше проектировать в «точечных» домах неболь
шие квартиры, предназначенные для расселения семей из 
двух-трех и частично из четырех человек. Проектирование 
небольших квартир в «точечных» домах позволит сократить 
их число в других домах микрорайона и проектировать сек
ционные дома, в основном с квартирами для четырех и бо
лее человек. Такие дома бог.ве экономичны, так как в них 
сохраняется необходимая нагрузка на лифт, сокращается 
число квартир в секции и тем самым площадь лестнично
лифтовых коммуникаций.

Проектирование небольших квартир (на 2—3 человека) в 
«точечных» домах особенно эффективно при смешанной за

стройке, в которой преобладают пятиэтажные дома. В этом 
случае проектирование в пятиэтажных домах в основном 
больших квартир позволяет применять трех- и даже двух
квартирные секции, создающие хорошие условия для про
ветривания и инсоляции квартир.

9-этажные дома из двух блоков, объединенных одним 
лестнично-лифтовым узлом, решались в конкурсных проек
тах, как правило, по коридорной схеме.

Условиями конкурса предусматривалась возможность 
устройства квартир на одного, а частично и на двух человек 
в домах, специально рассчитанных на небольшие семьи. В 
этих квартирах благодаря устройству кухни-ниши можно со
кратить подсобную площадь. Наиболее приемлема для таких 
квартир коридорная система планировки. Проектирование до
мов в виде блоков коридорного типа, соединенных лестнич
но-лифтовым узлом, — одно из удачных решений дома для 
одиноких и малосемейных. В проекте под девизом «Девоч
ка» этот планировочный прием позволил компактно решить 
весь объем дома с квартирами для одиноких и малосемей
ных.

Конкурсные проекты односекционных домов с вытянутой 
формой плана (проекты под девизом «Черный квадрат» и 
др.) обладают преимуществом перед секционными домами 
только с точки зрения использования светового фронта в их 
торцах. Однако, учитывая, что ширина корпуса в таких до
мах-секциях и в многосекционных протяженных домах оди
накова, следует, по нашему мнению, отдать последним пред
почтение в застройке.

В проектах 9-этажных жилых домов секционного типа (вто
рая тема) большинство домов запроектировано с многоквар
тирными секциями (6—10 квартир). Наиболее тщательно раз-
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Проект 9-этажного секционного дома. 
Рядовая четырехквартирная секция, 
рядовая аосьминвартирная секция. 
(Девиз «Ритм».) Ill премия. Авторы: 
архитекторы Г. Павлов. И. Черняв
ский, М. Бушканец, Е. Иванцев;_ ин
женеры А. Горенбейн, К. Михайлов. 
Г. Гремушнин, А. Коробанов. М. Са

вицкий
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Проект 26-этажного жилого дома. Фасад, перспектива, план ти
пового этажа. (Девиз «Москва».) I премия. Авторы: архитекторы 
О. Гурулев, В. Нестеров. Ю. Ранинский. А. Шайхет, инженеры 

Л. Гохман, Г. Муратов

работана планировка такого дома в проекте под девизом 
«Мальчик».

Подобные решения продиктованы необходимостью увели
чить жилую площадь, приходящуюся на каждый лифт, а сле
довательно и более полно использовать лифты. В доме с 
четырехквартирной секцией (с жилой площадью до 150 м2) 
стоимость установки лифта составляет около 4% общей 
стоимости дома; с восьмиквартирной секцией (жилой пло
щадью примерно 225 м2) — около 2%. Соотношение площа
ди внеквартирных коммуникаций и жилой площади как 
в четырехквартирных, так и в восьмиквартирных секциях при
мерно одинаково, так как с увеличением в секции общего 
количества жилой площади увеличиваются и поэтажные вне- 
квартирные коммуникации; поэтому экономический эффект 
многоквартирных секций в основном сводится к увеличению 

числа квартир, обслуживаемых одним лифтом, что приводит 
к снижению строительной и эксплуатационной стоимости лиф
та. Все это позволяет сделать вывод о нерациональности 
проектирования в 9-этажных домах трехквартирньіх и тем 
более двухквартирных секций, принятых в ряде конкурсных 
проектов (проекты под девизами «Голубой флажок», «3.20» 
и др.).

В этой связи хотелось бы обратить особое внимание на 
градостроительные качества 9-этажных протяженных домов. 
Многоквартирные секции и коридорная структура таких до
мов исключают возможность широтной ориентации квартир; 
при трех- и четырехквартирных секциях, как известно, эта 
ориентация возможна. Однако современные приемы свобод
ной застройки позволяют ограничить применение домов с 
широтной ориентацией квартир; в тех случаях, когда необ-
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Проект 14-этажного дома коридорного типа. Фасад план типового-этажа. (Девиз «Крас
ный угольник».) II премия. Авторы: архитекторы И. Анисимова. В. Егерев, Г. Писарев 

сний, А. Шапиро, Б. Шапиро; инженеры Ю. Мизонов, Д. Морозов

ходимо ввести в застройку такие дома, можно использовать 
«точечные« дома или 5-этажные (безлифтовые) с трех- и 
даже двухквартирными секциями.

В 9-этажных секционных домах, где секции оборудуются 
одним лифтом, вопрос о бесперебойном обслуживании жи
телей дома лифтами имеет особое значение. На случай ре
монта лифта, в ряде конкурсных проектов предусмотрена 
возможность перехода жильцов в соседнюю секцию по од
ному (или двум) верхним этажам. Такие переходы легче 
устроить в многоквартирных секциях, имеющих внутрисек- 
ционные коридоры.

В домах повышенной этажности, оборудованных лестнично
лифтовым узлом, наиболее удобно размещать лифты в глу
хих шахтах, предусматривая остановки лифта на уровнях эта

жей перед входами в квартиры. В некоторых проектах лифты 
расположены у светового фронта лестницы с выходами на 
промежуточные площадки. Этот прием неудачен, так как 
лифт затемняет лестничную клетку.

Положительной оценки заслуживает размещение лифта, 
позволяющее организовать около лифта холл (проекты под 
девизами «Мухомор», «Ритм» и др.). В этом случае повы
шается удобство пользования лифтом и возможна органи
зация входного вестибюля с помещениями бытового обслу
живания (бюро заказов, колясочных, почтовых ящиков).

По третьей теме на конкурс были представлены проекты 
жилых домов в 14—18 и более этажей. Необходимость уст
ройства в каждой секции двух лестниц и не менее двух лиф
тов значительно повышает стоимость таких домов. Для сни-
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14-18 ЭТАЖНЫЕ ДОМА

91.14 
------------------------------------------------------------------------------—I

15.97___ [ Н 2 13 2 5 4. 13 2 1 3.2 1 5.97
і 1 1------- 1--------------------- 1----------------------,------------------------- |

Проект дома коридорно-секционного 
типа. Фасад, планы этажей, разрез, 
схемы планов. фрагменты плана. 
(Девиз «Рыбка».) II премия. Авторы: 
архитекторы И. Анисимова, В. Егерев. 
Г. Писаревский. А. Шапиро. Б. Шапи
ро; инженеры Ю. Мизонов, Д. Морозов
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14-18 ЭТАЖНЫЕ ДОМА
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КОМПЛЕКСНАЯ СЕРИЯ ЖИЛЫХ ДОМОВ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ

Номенклатура домов
Авторский коллектив МИТЭПа и ЦНИИЭП жилища АСиА СССР

Авторы серии проектов жилых домов: архитекторы А. Белоконь, Б. Бранденбург, Г. Ба
данов, Г. Гаврилов, Л, Дюбен, Ю. Каравья; инженеры Л. Паньшин, А. Алешина

Авторы отдельных проектов жилых домов архитекторы В. Яснопольская. М. Беляева, 
И. Сафронова. Е. Луженсная, Е. Гаклина. А. Цетлин, Р. Былинннна. И. Ульяницкая
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Проекты 9—12-этажных «точечных» домов

Проект 9—12-этажных секционных домов. Рядовая и торцовая восьмиквартирные секции

КОМПЛЕКСНАЯ СЕРИЯ ЖИЛЫХ ДОМОВ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ
4—1039
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КОМПЛЕКСНАЯ СЕРИЯ ЖИЛЫХ ДОМОВ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ

Проект 9 — 12-этажного 
дома коридорного типа.
Фрагменты плана

Проект 9—12-этажного дома коридорного типа. План типового этажа

Проект 16 —30-этажного дома коридорного типа. План типового этажа
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Номенклатура типов квартир 
1 — квартира для семей в 2 человека: 2 — квартира для семей 
в 3 человека. 3 — квартира для семей в 4 человека: 4 — квар
тира для семей в 5 человек: 5 — квартира для семей в 6 чело

век 

жения процента стоимости лестниц и лифтов в общей стои
мости дома требуется значительно увеличить число квартир, 
приходящееся на один узел вертикальных коммуникаций. 
Это возможно при коридорной системе планировки, кото
рая в том или ином виде применена в большинстве проектов.

Одним из рациональных планировочных приемов для до
мов этого типа следует считать трехлучевую схему плана с 
коридорами, отходящими от центрально расположенного 
лестнично-лифтового узла (проект под девизом «Москва»).

На конкурс были представлены проекты коридорных домов 
(с двухсторонним и односторонним расположением квартир) 
и коридорно-секционных домов. Дома коридорного типа ре
шены на основе двух планировочных схем: с квартирами, 
расположенными в одном этаже, и с двухэтажными кварти
рами. Применение двухэтажных квартир (мезонетов) вызвано 
стремлением сократить внеквартирные коммуникации. Одна
ко следует отметить, что такой прием возможен при разме
щении в доме только больших по площади квартир (из 
трех, четырех и более комнат).

При расположении квартир в одном этаже для сокращения 
длины коридоров наиболее целесообразны небольшие по 
площади квартиры — в одну и две комнаты.

С вопросом сокращения внеквартирных коммуникаций и 
увеличения ширины корпуса дома связано и устройство ку
хонь, освещаемых только искусственным светом. Такой 
прием, по нашему мнению, допустим лишь, при проектиро
вании квартир для одиноких и малосемейных.

В домах смешанного типа — коридорно-секционных — го
ризонтальные коммуникации располагаются через 3—4 эта
жа (проекты под девизом «Круг в квадрате» и «Рыбка»),

Промежуточные этажи решаются, как секционные, с двух- 
трех-, а иногда и с четырехквартирными секциями. Такая 
планировка значительно уменьшает внеквартирные коммуни
кации и увеличивает нагрузку на лифты.

Интересный прием, позволяющий преодолеть ограничен
ную ориентацию коридорных домов с двусторонним и одно
сторонним коридорами, предложен в проекте под девизом 
«Летящая птица».

Здание состоит из четырех блоков с односторонним рас
положением коридора, объединенных лифтовым холлом- 
гостиной. Благодаря принятому расположению коридоров 
все квартиры получили юго-западную и юго-восточную 
ориентации.

По третьей теме были представлены также проекты од
носекционных домов. Планировочные схемы этих домов в 
основном аналогичны рассмотренным выше планировочным 
схемам 9-этажных домов. Лестнично-лифтовой узел решает
ся в большинстве случаев по той же схеме, добавляются 
только запасная лестница и второй лифт.

С целью увеличения числа квартир, приходящихся на лест
нично-лифтовой узел, для односекционных домов в боль
шинстве проектов также принята коридорная система. Удач
ным примером такой планировки может служить проект 
14-этажного дома из двух блоков (девиз «Красный угольник»). 

Наряду с проектами, представленными по отдельным те
мам, ряд авторов предложил комплексные серии проектов 
многоэтажных домов различных типов. Наиболее детально 
и методически последовательно решена комплексная серия 
проектов, разработанная МИТЭП совместно с ЦНИИЭП жили
ща АСиА СССР. В серию включены 9—12 и 16—30-этажные 
дома.

9—12-этажные дома запроектированы протяженными и «то
чечными». В первом случае они имеют как простую, так и

КОМПЛЕКСНАЯ СЕРИЯ ЖИЛЫХ ДОМОВ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ
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КОМПЛЕКСНАЯ СЕРИЯ ЖИЛЫХ ДОМОВ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ

Проект 16 30-этажного дома коридорного типа. Планы 1-го и типового этажей

более сложную конфигурацию — со сдвигами отдельных 
блоков-секций и расположением их под различным углом в 
плане, что открывает большие возможности для разнообраз
ных объемно-пространственных композиций домов. Такие ре
шения достигаются путем вынесения лестнично-лифтовой 
группы из основного объема блока-секции. Этот прием 
позволяет, кроме того, увеличить световой фронт квартир, 
расположенных в местах примьжания лестнично-лифтовых 
узлов, и увеличить тем самым в этих квартирах число комнат.

16—30-этажные здания рекомендуется размещать в за
стройке только односекционные различной конфигурации 
(прямоугольные из блока-секции коридорной системы, дома 
с трехлучевой композицией плана). Дома же большой про
тяженности создают большую зону затенения участка, по
этому их строительство нерационально.

В основу планировочной структуры 16—30-этажных домов 
положен принцип единого решения лестнично-лифтовых уз
лов. Дома запроектированы по коридорной схеме, что об
легчает групповую установку лифтов. Такая система дает 
возможность устанавливать грузопассажирские лифты и ор
ганизовать их работу дифференцированно — одни лифты об
служивают четные этажи, другие — нечетные, что увеличит 
их пропускную способность.

Укрупненные лестнично-лифтовые группы позволяют уст
раивать входные вестибюли с помещениями общественного 
обслуживания населения дома.

В серии принята единая планировочная схема для всех 
квартир. Предусмотрено пять типов квартир, обеспечиваю
щих расселение различных контингентов семей (за исклю
чением одиночек и малосемейных). Размеры квартир выбра
ны из расчета 9 м2 жилой площади на одного человека. 
Дифференцированная норма жилой площади на одного че
ловека в семьях, различных по численному составу, состав
ляет от 10,8 м- на одного человека — в семье из двух чело
век до 8,3 м2 на одного человека в семье из шести человек.

Планировочная структура квартир обеспечивает удобные 
функциональные связи и четкое разделение двух основных 
групп помещений: комнаты дневного пребывания семьи и 
кухни; спален, непосредственно связанных с гардеробной и 
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санитарным узлом. Смежное расположение комнаты дневно
го пребывания и кухни позволяет увеличить площадь общей 
комнаты за счет кухни.

Стандартизация типов квартир позволит применять в 
строительстве единые укрупненные элементы: кабины сани
тарных узлов, блоки кухонного оборудования, блоки шкафов- 
перегородок и т. п.

Конкурсные проекты домов комплексных серий разрабо
таны с учетом унификации основных элементов жилого до
ма, единого решения лестнично-лифтовой группы, стандар
тизации типов квартир, единой системы планировочно-кон
структивных параметров. Все это, в сочетании с принципом 
взаимозаменяемости конструктивных схем во всех типах до
мов, позволяет строить различные дома с ограниченной но
менклатурой сборных элементов.

Проектирование многоэтажных жилых домов выдвигает 
новые задачи в архитектуре жилища.

В ряде конкурсных проектов и в особенности в проектах 
комплексных серий уделяется большое внимание разнообра
зию объемно-пространственных композиций домов. В но
менклатуру включались дома различной этажности, разно
образные по конфигурации и протяженности. В лучших про
ектах разнообразие типов домов основывалось на выборе 
их оптимальной планировочной организации с учетом ра
циональных принципов расселения. Однако различие реше
ний жилых домов достигнуто при единой системе унифика
ции планировочно-конструктивных параметров.

В многоэтажном жилищном строительстве приобретает 
особое значение пластическая выразительность зданий. Не
случайно поэтому авторы проектов уделили большое внима
ние проектированию лоджий. В большинстве проектов пре
дусмотрены лоджии, а не балконы, устройство которых в 
домах повышенной этажности не рекомендуется.

В конкурсных проектах сделаны лишь первые попытки 
решить архитектуру многоэтажных домов. Направление, по 
которому пошли авторы лучших проектов, нам кажется пра
вильным. Вопросы же конструкций, экономики и градо
строительных качеств конкурсных проектов требуют особого 
рассмотрения.



Индустриальная застройка 
жилых районов в городах Украины

Архитектор Б. КРІіЦКИИ

На Украине непрерывно возрастают 
масштабы индустриального жилищ

ного строительства. Если в Донецкой 
области в 1958 году возводилось только 
7,7% сборных домов, то в настоящее 
время из крупных блоков и панелей уже 
строится около 50% домов. В 1961 году 
введено в эксплуатацию крупноблочных 
жилых домов: в Енакиево 93,3%, Сева
стополе 93%, Кадиевке 77%, Лиси
чанске 75,5%, Чистякове 62,5%, Киеве 
52,9%.

За последние два года все большее 
место в индустриальном домостроении 
занимает крупнопанельное. Дома из 
крупных панелей строятся в Донецке, 
Луганске, Киеве, Краматорске и других 
городах республики.

В городах крупноэлементные дома, 
как правило, размещаются на вновь за
страиваемых территориях большими 
массивами, образуя благоустроенные 
микрорайоны; Крупные жилые массивы 
создаются в Киеве, Днепропетровске, 
Донецке, Луганске, Харькове.

Многообразие условий застройки при
водит к тому, что фактическая стои
мость 1 м2 жилой площади значительно 
колеблется даже в границах одного и 
того же города. Например, в Днепро
петровске в домах серий 437, 438 (Ги- 
проград) стоимость 1 м2 жилой площа
ди колеблется от 90 до 144 руб. А в 

ряде малых и средних городов, в домах, 
выстроенных по этим же проектам, до
стигнуто значительное снижение стои
мости. Так, в Нововолынске (квартал 
№ 29) стоимость 1 м2 жилой площади 
составляет 85 руб., а в городе Сосновке 
Львовской области — 76 руб. Самого 
значительного снижения стоимости 1 м2 
жилой площади достигли проектировщи
ки и строители в Севастополе (около 
70 руб.). Этому способствовали механи
зация добычи, совершенствование тран
спортировки и монтажа крупных блоков 
и двухрядная разрезка стен из местно
го природного камня. Проведение таких 
мероприятий позволяет систематически 
снижать стоимость жилой площади и в 
крупнопанельных домах серии 1—480 
Гипрогражданстроя. Проекты домов этой 
серии можно рекомендовать для райо
нов с различными геологическими усло
виями (просадочные грунты и подраба
тываемые территории).

Стоимость 1 м2 жилой площади 60- 
квартирного дома серии 1—480—3 в 
Краматорске составляет 105,4 руб., а в 
Коммунарске — 96,3 руб. К этой стои
мости приближается стоимость жилой 
площади (без затрат на благоустройст
во) в домах серии 1—464 Гипростройин- 
дустрии, которые строятся в Донецке, 
Харькове, Луганске, Кривом Роге, Кие
ве. Значительно снижена стоимость 1 м2 

в домах серии 1—480—34В, разработан
ных НИИ экспериментального проекти
рования АСиА УССР и Донецкжилстро- 
ем для строительства на подрабатывае
мых территориях. Однако средняя стои
мость 1 м2 жилой площади все еще ос
тается высокой.

Снижение стоимости жилья в значи
тельной мере тормозится недостаточным 
использованием типовых проектов и ма
лой степенью законченности монтажных 
и конструктивных элементов, выпускае
мых заводами.

В ряде случаев при строительстве жи
лых комплексов нарушается поточный 
метод производства работ и не всегда 
заблаговременно проводится инженер
ная подготовка территории.

Объемно-пространственное решение, 
благоустройство и озеленение микро
районов, их архитектура часто не отве
чают современным градостроительным 
требованиям.

Однообразие в застройке новых мас
сивов в значительной мере вызывается 
тем, что архитекторы не всегда долж
ным образом используют Современные 
композиционные приемы размещения 
зданий. До сих пор распространена 
групповая расстановка домов в кварта
лах и микрорайонах, при которой дома 
образуют четырехугольное, приближа
ющееся в квадрату, внутриквартальное

Рис. 1. Запорожье. Новые жилые дома в районе 
площади Профсоюзов и план кварталов 57 и 58
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Рис. 2. Жданов. Озеленение квартала, рас
положенного между проспектом Респуб
лики и Коммунальной улицей и план 

микрорайона № 2

пространство. По этому принципу за
строены кварталы 26 и 27-й в Ильчев- 
ском районе города Жданова, новые 
кварталы Шахтерска, 71-й и 54-й квар
талы Калининского района Донецка, 
массив Сырец в Киеве и др. К недостат
кам такого приема следует отнести од
нообразие архитектурно-пространствен- 
ной организации квартала и нерацио
нальную расстановку жилых домов, при 
которой их фасады часто обращены 
на шумную транспортную магистраль.

В так называемых Донецких Чере
мушках, запроектированных местным 
филиалом Гипрограда, только в четырех 
крупнопанельных домах на бульваре 
Шевченко более чем 100 одно- и двух
комнатных квартир значительную часть 
года лишены солнечного света.

Некоторые проектировщики часто 
ссылаются на правила и нормы, допус
кающие ориентацию определенного 
числа квартир на север. Однако, при 
значительно возросших масштабах строи
тельства, этот допустимый процент со
ставит тысячи квартир с неблагоприят
ными условиями инсоляции.

Одним из наиболее положительных 
примеров индустриальной жилой за
стройки, осуществленной за последнее 
время на Украине, можно считать жи
лой массив на ул. Гоголя в Севастополе. 
Удачное расположение домов под уг
лом к улице и разумное использование 
в качестве стенового материала естест

венного камня-известняка позволили со
здать здесь современный жилой ан
самбль. Интересно решены кварталы в 
районе площади Профсоюзов в Запо
рожье. Здесь удачно использован при
ем сочетания домов меридиональной и 
широтной ориентации.

В ряде жилых массивов дома имеют 
не всегда правильную ориентацию, а 
иногда в зданиях, размещенных под 
прямым углом к горизонталям, возни
кают перепады со значительным сме
щением нулевых и поэтажных отметок. 
Подобные недостатки имеют место в 
некоторых жилых массивах Киева (Дар- 
ница, Отрадный), Донецка, Севастополя.

Опыт создания жилых массивов на ос
нове типовых проектов показывает, что 
в одном квартале или микрорайоне не 
следует смешивать крупноблочную, 
крупнопанельную и кирпичную застрой
ку. Например, в северной части микро
района № 2 в городе Жданове создана 
развитая сеть комплексного обслужива
ния жителей, обеспечен высокий уро
вень благоустройства, дома имеют вы
годную ориентацию. Однако архитек
тура жилого массива в целом многое 
теряет оттого, что рядом с крупноблоч
ными домами выстроен кирпичный дом.

В зависимости от конструктивных 
приемов возведения жилые дома в 
микрорайоне целесообразно сосредото
чивать определенными композиционны
ми группами. Это необходимо не толь

ко для достижения архитектурно-про
странственного единства, но и по орга
низационно-производственным и эконо
мическим соображениям.

За последние годы в республике раз
работано много проектов планировки 
и застройки микрорайонов. Решенные 
на основе достижений современной гра
достроительной науки яркие и красоч
ные перспективы и макеты микрорайо
нов во многих случаях в натуре искажа
ются. В ряде случаев это объясняется 
тем, что строительство культурно-быто
вых объектов в микрорайонах, отдельно 
стоящих зданий магазинов, столовых и 
т. п. надолго запаздывает. Например, 
среди сданных в эксплуатацию домов 
1-й очереди в жилом районе Нивки в 
Киеве и 97-м квартале в Запорожье до 
сих пор не построены магазины и сто
ловые. Из-за несвоевременного строи
тельства отдельно стоящих зданий куль
турно-бытового назначения затрудняют
ся работы по благоустройству и озеле
нению территорий микрорайонов, нару
шается созданная сеть дорожек и про
ездов.

Говоря о принципах планировки и за
стройки микрорайонов домами из круп
ных элементов, нельзя не сказать об их 
архитектурном облике. За последние 
годы украинские архитекторы избави
лись от многих недостатков в архитек
туре, основные из которых — воспроиз
ведение в железобетоне форм старых
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Рис. 3. Ялта. Застройка Алуштинского 
шоссе. План и общий вид домов с при

ставными лоджиями этажерками
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Рис. 6. Харьков. Жилой массив крупно
панельных домов в районе Селекционной 

станции

Рис. 5. Донецк. Жилые кварталы 54 и 71 
в Малинском районе

Рис. 7. Харьков. Жилой дом с попереч
ными несущими стенами и асбестоце

ментными ограждающими панелями

стилей (различные мелкопрофильные, 
зубчатые карнизы и т. п.). Теперь же в 
ряде случаев допускаются нарушения 
иного рода — сочетание новейших со
временных конструкций со старыми. 
Так, например, в Донецке, Кривом Роге 
(поселок Югок), Луганске (45-й квартал), 
Шахтерске некоторые крупноблочные и 
крупнопанельные дома завершаются 
кирпичными карнизами несмотря на то, 
что наши домостроительные заводы вы
пускают железобетонные плиты покры
тий с карнизной плитой.

Необходимо совершенствовать и про
изводство изделий для прокладки раз
личных коммуникаций в жилых домах. 
Нашей строительной промышленности 
следует наладить производство стеновых 
панелей только с закладными трубами.

В создании новых современных жилых 
ансамблей важную роль играют макси
мальная законченность изделий, выпус
каемых домостроительными комбината
ми, и качество их внешнего вида. Боль
шое значение в создании архитектурного 
облика здания играют его цвет и фак
тура. Лаборатории НИИ АСиА УССР в 
Жданове, совместно с передовыми про
изводственниками комбината подсобных 
предприятий и заводом струнобетон
ных конструкций б. Азовстальстроя, раз
работали технологию цветной офакту- 
ровки крупных блоков и панелей (авто
ры Каганович И. Г. и Найман М. А.). 
Стоимость 1 м2 лицевого слоя, включая 
трудовые затраты, равна 70 коп., т. е. 
несколько дороже окраски перхлорви
ниловыми лаками или вдвое дешевле 
облицовки керамической плиткой. В го
роде Жданове многоэтажные дома, 
которые возводились из блоков с такой 
офактуровкой, простояли уже более 
пяти лет, и, несмотря на условия неко
торой задымленности этого района, со
хранили первоначальный золотисто-ох
ристый цвет, который был придан из
делиям на заводе. Следует лишь 
высказать сожаление по поводу того, 
что предприятия города Жданова не 
разнообразят цветную палитру панелей, 
а домостроительные комбинаты респуб
лики не берут эту технологию на воору
жение.

К сожалению, в республике имеются 
заводы, продукция которых не отвечает 
требованиям индустриального строитель
ства, как, например, Енакиевский домо
строительный комбинат, завод в Добро- 
полье. Эти предприятия снабжают 
стройки изделиями с фактурой мрачно
го цементно-песчаного цвета. Недопус
тима и побелка лицевой поверхности 
блока, как это делает завод в Добро- 
полье. Ликвидировать подобные недоче
ты возможно только в том случае, когда 
все домостроительные заводы будут 
осуществлять офактуривание огражда
ющих конструкций. Это обеспечит зна
чительную экономию средств при по
следующей эксплуатации жилого фонда, 
исключит частые ремонты и будет спо-
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Рис. 8. Киев. Строительство дома по экспериментальному проекту 1 — 59. 
План типового этажа, дворовый фасад

собствовать коренному улучшению ка
чества застройки. Руководители домо
строительных предприятий не должны 
безразлично относиться к качеству ар
хитектуры создаваемых с их помощью 
градостроительных комплексов.

За последние годы в строительстве 
все большее распространение получают 
местные строительные материалы. В Се
веродонецке, например, развивается 
крупноэлементное строительство по без- 
цементной технологии, в частности из 
силикатных панелей автоклавного про
изводства. В Луганске построен квартал 
опытных крупноблочных домов с при
менением в качестве заполнителя для 
бетона местных материалов — спонга- 

литов. В Харькове в поселке Герцена 
построены крупнопанельные дома с по
перечными несущими стенами и асбес
тоцементными ограждающими панеля
ми. Уже более десятка домов сооруже
но в Киеве из панелей, изготовляемых 
из керамических камней. В Херсоне, 
Ровеньках и других городах развивается 
строительство домов из виброкирпич- 
ных панелей.

Проектные и научно-исследователь
ские организации республики работают 
над новыми типами сборных многоэтаж
ных жилых домов. Большой интерес об
щественности вызывает разработанный 
НИИ экспериментального проектирова
ния АСиА УССР проект жилого дома 

(1—59) с поперечными межквартирными 
несущими стенами и с лоджиями на всю 
ширину квартир.

Повышаются архитектурные достоин
ства типовых домов, создаются дома 
увеличенной этажности. Применительно 
к климатическим условиям дома допол
няются такими функционально оправ
данными архитектурными формами, как 
приставные лоджии-этажерки.

Творческая мысль архитекторов, кон
структоров, строителей и научных работ
ников Украины настойчиво ищет путей и 
приемов совершенствования функцио
нальных, технических и эстетических ка
честв индустриальной застройки жилых 
массивов.
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В 1912 году вМоске была открыта для 
обозрения панорама «Бородинская 

битва». Но во время первой мировой 
зойны специальное, здание, где она де
монстрировалась, было занято учрежде
ниями военного ведомства. С тех пор 
уникальное полотно, написанное в 
1911 году художником-баталистом Ф. Ру- 
бо, лежало на складах. Погибла часть 
холста, на котором было написано небо. 
Длительное хранение в недостаточно 
благоприятных условиях ставило под уг
розу существование грандиозного полот
на, длина которого состазляет 115 м 
(по кругу), а высота — почти 16 м.

К 150-летию исторического сражения 
з Москве, на Кутузовском проспекте, 
рядом с избой, где состоялся знамени
тый военный совет в Филях, построено 
новое здание панорамы. Неподалеку 
возвышается обелиск на могиле 300 уча
стников Бородинской битвы, умерших 
от ран. Проект здания разработан в ма
гистральной мастерской № 4 Моспроек- 
та (руководитель В. Гельфрейх). Авторы 
проекта — архитекторы А. Корабельни
ков, А. Кузьмин, С. Кучанов и инженер 
КЗ. Аврутин.

Здание панорамы сразу привлекает 
зрителя эпичностью и монументаль
ностью, а также современностью своего 
облика. Сочетание этих качеств достиг
нуто авторами благодаря творческому 
применению новых средств и приемов 
архитектурной выразительности.

Для композиции здания характерно 
намеченное еще в первых вариантах 
проекта постепенное нарастание объе
мов к центру. Ядром этой «ступенчатой» 
композиции является большой объем 
главного зала, цилиндрические стены ко
торого покоятся на столбах переменно
го сечения. Цилиндр как бы перекрыва
ет другой объем — плоский параллеле
пипед, — в котором расположены вести
бюль, вводный и заключительный залы. 
Здание стоит на стилобате, соединенном 
пандусами с входной площадкой.

При осуществлении проекта была 
несколько изменена первоначально на
меченная связь внутренних пространств. 
Например, уровни полов вводного и 
заключительного залов, запроектирован
ные вначале на одной отметке с уров-

Пилоны в вестибюле

нем пола вестибюля, были повышены 
примерно на полтора метра. Из вводно
го зала посетители поднимаются теперь 
на промежуточную отметку в малый 
круглый зал, где также развернута 
экспозиция, и уже отсюда — на смот
ровую площадку панорамы. Так, без осо
бого напряжения они постепенно пре
одолевают десять метров подъема, 
распределенные в трех уровнях. Этот 
прием позволил отказаться от подъем
ного лифтового устройства. Кроме того, 
под вводным и заключительным залами 
образовался этаж, где разместились об
служивающие помещения, которые ра
нее предполагалось расположить в под
вале.

Проектировщиками был проработан 
ряд вариантов решения стен круглого 
зала: из кирпича с облицовкой под
московным (мячковским) белым камнем, 
из армоцементных панелей, из панелей 
с алюминиевой облицовкой, из стекло
панелей. Во всех вариантах главный ци
линдрический объем было намечено 
расчленить вертикальными элементами— 
полосами из золотой смальты (в случае 

облицовки барабана мячковским кам
нем), или же радиально расположенны
ми алюминиевыми ребрами. Оконча
тельно был принят вариант облицовки 
стеклом, позволяющий создать наибо
лее современный и оригинальный облик 
здания.

Черты современности, новаторства в 
образе здания панорамы обусловлены 
уже самой его объемно-пространствен
ной структурой. Творческая взыскатель
ность авторов к своей работе прояви
лась в том, что они отвергли такие 
традиционные приемы композиции по
добных сооружений, как равнозначность 
осей или строго центричную схему пла
на. Композиция развивается вдоль попе
речной оси. Основные объемы — ци
линдр и параллелепипед — структурно 
самостоятельны и в то же время гармо
нично связаны.

Параллелепипед буквально проникает 
в цилиндр, проходит сквозь него. Такой 
прием сочетания объемов — отнюдь 
не формальный трюк, он вытекает из 
функциональных требований, отвечает 
хорошо продуманному графику движе-



Фрагмент левой части здания

портика, проходит через вестибюль и 
оканчивается в портике противополож
ного фасада, при выходе из здания.

Единое пространство вестибюля спра
ва и слева ограничено двумя мощными 
пилонами, облицованными золотистым 
туфом живописного рисунка. В теплое 
поле пилонов удачно вкомпонованы чу
гунные вставки-барельефы, некогда ук
рашавшие триумфальную арку, создан
ную по проекту архитектора О. Бове.

За пилонами расположены лестницы, 
ведущие в боковые залы. При этом 
вход во вводный зал оказывается скры
тым от посетителя за правым пилоном, 
что нельзя считать удачным. Здесь всег
да потребуются указатели или помощь 
обслуживающего персонала. Авторы мо
тивируют такое расположение тем, что 
вход во вводный зал необходимо было 
устроить в глубине вестибюля, так как 
в его передней части расположен гар
дероб. Однако этот довод не очень убе
дителен. Ведь посетитель, выйдя в вес
тибюль из заключительного зала и 
одевшись в гардеробе, по всей веро
ятности, пожелает пройти в сторону 
Кутузовской избы, т. е. выйти через 
портик, противоположный входному. 
Для этого он снова должен пересечь 
вестибюль уже одетым, в пальто.

Открытый характер пространства вес
тибюля с его легкими прозрачными ог
раждениями очень хорошо подчеркива

ния, позволяет посетителям легко ори
ентироваться в здании и в определенной 
последовательности осматривать экспо
зицию.

Перед входом в здание устроена пло
щадка, выложенная тесаными гранитны
ми плитами. Под выступающей частью 
объема главного зала (которая опира
ется на столбы) образован входной 
портик. Обе стены вестибюля сплошь 
остеклены. Благодаря этому интерьер, 
при очень скромных размерах, произ
водит необычное впечатление, он как 
бы сливается с окружающим пространст
вом. Направление движения посетителей 
указывает световая «дорожка» на по
толке. Она составлена из современных 
светильников и, начинаясь от входного

Фрагмент правой части здания
Мозаичные панно на стенах 
выполнены по эскизам худож

ника Б. Тальберта
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Вводный зал. В центре — 
лестница, ведущая в ма

лый круглый зал



Винтовая лестница, веду
щая из малого круглого 
зала на смотровую пло

щадку

ет торжественность, монументальность, 
несколько тяжеловесную пластику пило
нов, которая вполне уместна в данном 
мемориальном объекте. Со сплошь 
остекленными наружными стенами удач
но контрастируют четыре столба, по
ставленные под углом к основным осям 
и облицованные полированным лабра
доритом. Блеск черной облицовки 
столбов, полированного гранитного пола 
контрастно сочетается с матовой, ох
ристой, золотистого оттенка облицовкой 
пилонов. Черно-желтой гамме естест
венных пород облицовки пола, стен и 
столбов вестибюля противопоставлен 
светлый тон потолка, который (сквозь 
зрительно неощутимую преграду витра
жей) продолжается в пространстве пор
тиков и сливается с белой облицовкой 
наружного кольца столбов.

Из вестибюля посетитель попадает вс 
вводный зал (площадь около 320 м2, 
высота до ребер перекрытия 3,7 м). 
Здесь его внимание целиком поглощено 
экспозицией. Материалы и документы, 
выставленные в зале, рассказывают о 
периоде войны 1812 года до Бородин
ского сражения.

Из вводного зала к панораме ведет 
парадная лестница с белоснежными 
мраморными проступями и черными 
лабрадоритовыми подступенками. По 
трем маршам этой лестницы посетители 
поднимаются в малый круглый зал. Про
странство промежуточного зала кажется 
несколько затесненным, но это в значи
тельной мере искупается потоками 
льющегося сверху света. Ослепительной 
белизны мраморная винтовая лестница, 
легко взмывающая вверх посреди зала, 
эффектно выглядит на фэне темно-се
рых стен. По ней зрители попадают на 
смотровую площадку, где мэжэт одно
временно разместиться до 100 челозек.

Для удобства осмотра пол площадки 
устроен в двух уровнях.

Площадка расположена в центре 
круглого зала, на 6 м выше основания 
полотна панорамы, размещенного по 
кругу. Здесь вас буквально ослепляет 
солнечный свет, иллюзию которого соз
дает специальная осветительная систе
ма, скрытая за подвесным зонтом. Полу
денное сентябрьское небо панорамы 
написано заново советскими художни
ками. Зритель находится как бы на 
холме, с высоты которого хорошо виден 
весь ход исторического сражения. Рас
стояние от основания площадки до об
реза полотна (15 м) занято вновь соз- 
даными натурным и предметным пла
нами, сливающимися воедино с живо
писью Ф. Рубо.

После осмотра панорамы сражения 
посетители спускаются в заключительный 
зал, где экспонируются материалы, рас
сказывающие о пожаре Москвы, о 
разгроме и бегстве полчищ Наполеона 
из России. Отсюда посетитепи выходят 
в вестибюль с левой стороны. Из-под 
выходного портика по пандусам можно 
подняться на стилобат, где расположены 
трофейные пушки, отбитые у французов 
в 1812 году, и, обойдя здание, вернуть
ся к входному портику.

Внутреннее пространство здания пол
ностью совпадает со струк.урой его 
внешних объемов. Выразительность об
лика здания панорамы, как уже указы
валось выше, предопределена сочетани
ем основных элементов объемной ком
позиции — цилиндра и параллелепипе
да, — контрастными сопоставлениями 
глухих поверхностей стен и сплошного 
остекления, фак>ур материалов. Матовая 
поверхность тесаного гранита пандусов 
и входной площадки контрастирует со 
стеклянной облицовкой цилиндрического

Деталь <облнцовни бара
бана
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объема главного зала. В то же время 
они образуют единую цветовую гамму, 
которой противопоставлен белый цвет 
глухих стен боковых залов, облицован
ных бадракским известняком. Этим же 
материалом облицованы опорная плита 
цилиндра и наружные столбы, на кото
рых она покоится. ЬК стенах боковых 
залов со стороны главного фасада раз
мещены мозаичные панно, выполненные 
художником Б. Тальбертом. Они выдер
жаны в спокойных серых, голубых и зе
леноватых тонах с отдельными вкрап
лениями ярких цветов.

Средства монументальной живописи и 
скульптуры органично включены в ар
хитектурную композицию здания, обо
гащая ее идейно-художественное содер
жание. Мозаичные панно на стенах, пу
шечные стволы на стилобате, ампирные 
вставки-барельефы в вестибюле (кото
рые видны сквозь витражи еще при 
подходе к зданию) — все это создает 
приподнятое настроение, особую, тор
жественную, патетическую атмосферу 
вокруг этого памятника русской воин
ской славы.

Конструкции здания просты и эконо
мичны. В основном они выполнены в 
кирпичной кладке и монолитном желе
зобетоне, облицованных благородными 
породами естественного камня или 
стеклом. Принятое конструктивное ре
шение вполне себя оправдало. Несом
ненный интерес представляют ребристое 

предварительно напряженное перекры
тие боковых залов пролетом около 
16,5 м, безреберяая монолитная желе
зобетонная опорная плита цилиндричес
кого объема, а также перекрытие глав
ного зала из металлических полуферм, 
замкнутых опорным металлическим 
кольцом.

Следует отметить высокий уровень 
инженерно-технического оборудования 
здания. Система кондиционирования 
воздуха надежно обеспечивает задан
ный тепловой режим и влажность, не
обходимые для сохранности полотна 
панорамы.

Высокое качество выполнения работ 
во многом зависело от тщательного ав
торского надзора. Особенно это отно
сится к обработке широко примененно
го здесь естественного камня. Точность 
подгонки плит и выполнения поверхнос
тей заданной кривизны и уклона, безу
коризненно ровные ребра и грани стол
бов — все это в значительной мере 
повышает эстетические качества соору
жения, которое бесспорно язится новым 
вкладом в современную архитектуру 
столицы.

На одной из стадий проектирования 
было предложено выполнить стеновые 
ограждения круглого зала из крупных 
панелей. Разработана была даже кон
струкция специальной панели (с метал
лическим каркасом и утеплителем), об
лицованной снаружи стеклом. Однако 

сжатые сроки строительства здания и 
сложность герметической заделки швов 
между панелями заставили проектиров
щиков отказаться от этого интересного 
решения. Следует напомнить, что для 
этого здания требование непроница
емости ограждений имеет особое зна
чение, так как в зале, где демонстриру
ется полотно панорамы, искусственно 
создается специальный тепловой и влаж
ностный режим воздуха.

Независимо от этого, стекло для об
лицовки барабана было использовано 
как материал, обладающий новыми де
коративными качествами и расширяю
щий диапазон средств, которыми рас
полагали архитекторы для создания 
эстетически выразительного облика со
оружения. Стены главного зала были 
выложены из кирпича, а поверх смон
тирован каркас для крепления облицо
вочных листов стекла и вертикальных 
алюминиевых ребер.

Возможны различные оценки отдель
ных, чисто вкусовых моментов или иных 
частностей в архитектуре нового здания 
панорамы. Но бесспорно, что в целом 
оно с полным правом может быть по
ставлено в ряд с лучшими архитектур
ными сооружениями Москвы, созданны
ми за последние годы. Это здание — 
достойный памятник героическому под
вигу русского народа в Отечественной 
войне 1812 года.

Архитектор А. РЯБУШИН

Общий вид здания панорамы с Кутузовского проспекта



ЗДАНИЯ ШКОЛ-ИНТЕРНАТОВ 
БОЛЬШОЙ ВМЕСТИМОСТИ

Архитекторы Вяч СТЕПАНОВ Вал СТЕПАНОВ

і| о последнего времени здания школ-интернатов проекти- 
уУ-Ц ровались в основном небольшой вместимости. Опыт 

строительства и эксплуатации таких зданий показал, что их 
планировка не отвечает требованиям, вытекающим из режи
ма дня, установленного для воспитанников.

В действующих школах-интернатах, как правило, на каждом 
этаже учебного корпуса размещается 5—7 классов; все класс
ные помещения объединены одной рекреацией. Такая плани
ровка затрудняет размещение классных помещений в соот
ветствии с возрастным контингентом учащихся (с 1-го по 
2-й, с 3-го по 4-й, с 5-го по 8-й классы).

Большие неудобства создаются и в связи с большим скоп
лением детей в рекреациях, столовой, централизованном 
гардеробе.

В школах-интернатах на 600 мест, кроме того, затруднено 
проведение перемен на свежем воздухе; этому мешают вы
сокая этажность зданий (4—5 этажей), централизованный гар
дероб, один выход из учебного корпуса. В таких условиях 
эвакуация учащихся занимает обычно 10 мин. и времени 
для проведения перемен на свежем воздухе не остается.

Обеденный зал рассчитан на 300 мест, что нарушает воз
растную дифференциацию учащихся и затрудняет соблюде
ние чистоты.

Шнола-интернат на 48 классов
1 — класс: 2 — гардероб; 3 — рек
реация; 4 — универсальный зал; 5 — 
обеденный зал; 6 — учительская; 7 — 
зимний сад с бассейном: 8 — гимнас
тический зал: 9 — мастерская; 10 — 
централизованная кухня; 11 — лабо

ратория: 12 — спальная секция
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Школа-интернат на 48 классов
1 — класс; 2 — гардероб; 3 — рек 
реация; 4 — универсальный зал; 5 — 
обеденный зал; 6 — учительская; 7 -- 
зимний сад с бассейном: 8 — гимнас 
тический зал; 9 — мастерская; 10 —- 
централизованная кухня; 11 — лабо

ратория: 12 — спальная секция

Всестороннее изучение проблемы проектирования зданий 
школ-интернатов нового типа, анализ эксплуатации действу
ющих и в частности школ-интернатов на 600 мест убедитель
но показали, что наиболее прогрессивны укрупненные 
здания, состоящие из нескольких учебно-жилых блоков.

Предложения по планировочной структуре зданий школ 
интернатов большой вместимости были разработаны в НИИ 
общественных зданий АСиА СССР. Они основаны на возмож
ности разделения воспитанников школы-интерната на воз
растные группы (младшего и среднего возраста).

Такие группы целесообразно размещать в отдельных учеб
но-жилых секциях, состоящих из нескольких классов, рекреа
ционного зала и спальных помещений. Учебно-жилые секции 
объединяются в блоки, в состав которых включены небольшой 
универсальный и обеденный залы, учительская и пионерская 
комнаты,

Общешкольные помещения (гимнастический зал, мастер
ские, лаборатории, а также административно-хозяйственные 
помещения) рекомендуется выделять в особый корпус 
удобно связанный с учебно-жилыми блоками.

На основе этих предложений были разработаны два про
екта зданий школ-интернатов. Весь комплекс школы-интер
ната на 48 классов (1680 мест) состоит из отдельного корпу
са общешкольных помещений и шести учебно-жилых блоков: 
каждый из них рассчитан на восемь классов-

В проекте, по варианту А, предусмотрены две четырех 
классные учебно-жилые секции, по варианту Б — четыре 
двухклассные. На первом этаже размещаются классы, к ним 
примыкают гардеробы, оборудованные сушильными шкафа
ми. Второй этаж отведен под спальни, рассчитанные на 6—8 
воспитанников. В каждой секции имеется самостоятельный 
выход на пришкольный участок.

Такая планировка способствует четкой возрастной диффе
ренциации воспитанников и обеспечивает режим дня, необ
ходимый для учащихся младшего возраста (сокращенный 
урок, более продолжительные перемены, дневной сон).

Спальни предназначены не только для сна, но и для днев 
него отдыха.

В каждом из шести учебно-жилых блоков можно размес 
тить группы воспитанников всех параллельных классов или 
же отвести для учащихся младших классов три учебно-жи 
пых блока, а остальные для учащихся 5—8 классов.

В каждой школе предусмотрено по шесть обеденных и 
универсальных залов (площадью 18x9 м), гимнастический, 
размером 12X24 м (вариант А) и 15x30 м (вариант Б), 
а также зимний сад с бассейном, в то время как в действу 
ющих школах-интернатах на 600 мест имеются три зала 
(гимнастический, актовый и обеденный) на весь контингент

В корпусе общешкольных помещений расположена цент 
рализованная кухня, откуда пищу доставляют в обеденные
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Шнола-интернат на 48 классов
1 — класс: 2 — гардероб; 3 — рек
реация; 4 — универсальный зал; 5 — 
обеденный зал: 6 — учительская; 7 — 
зимний сад с бассейном: 8 — гимнас
тический зал; 9 — мастерская; 10 — 
централизованная кухня; 11 — лабо

ратория: 12 — спальная секция

валы (их шесть), расположенные около учебно-жилых бло
ков. При каждом обеденном зале имеются помещения для 
мойки и хранения посуды.

Питание организовано в две смены. При трехразовом пи
тании обеденный зал будет занят около четырех часов в день, 
а в остальное время может быть использован для занятий 
кружков или игр.

Для каждых восьми классов предназначен блок общих по
мещений, куда входят универсальный и обеденный залы, 
учительская, помещения общественных организаций. По ва
рианту А они сгруппированы вместе и размещены около 
учебно-жилого блока, рассчитанного на 280 воспитанников. 
Такая планировка позволяет более разнообразно использо
вать общешкольные помещения. Можно одновременно, на
пример в одном универсальном зале, показывать кинофильм, 
в другом — проводить занятия гимнастикой, в третьем — да
вать концерт художественной самодеятельности, в четвер
том — уроки хореографии или хорового пения, в пятом — 
читать лекции, в шестом — проводить пионерские сборы. 
В обеденных залах также можно проводить различные ме
роприятия, связанные с внеклассной работой. По варианту Б 

эти помещения расположены между учебно-жилыми бло

ками.
В проектных предложениях предусмотрена удобная связь 

учебно-жилых секций с площадками для отдыха, которые 
оборудуются в соответствии с возрастными особенностями 
учащихся разных классов. Расположение всех классов на 
первом этаже, приклассные гардеробы и выходы на участок 
из каждой учебной секции создают необходимые условия 
для проведения всех перемен на свежем воздухе.

Стоимость строительства зданий школ-интернатов на 48 

классов (1680 мест) остается на уровне стоимости строи- 
. ельства зданий школ-интернатов на 240, 480, 770 и 1120 мест 
(проектные задания на проектирование таких школ-интерна
тов утверждены Госстроем СССР) несмотря на то, что пре
дусматривается устройство пяти дополнительных универсаль

ных залов.
В рассмотренных предложениях, разумеется, не охвачены 

все вопросы, связанные с проектированием зданий школ- 
интернатов большой вместимости. Разобраны лишь принципы 
функциональной структуры таких зданий в соответствии с 
возрастной дифференциацией воспитанников.
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ОБЪЕДИНЕННЫЕ
железнодорожно-автобусные
СТАНЦИИ

Кандидаты архитектуры
Г. ГОЛУБЕВ, В. ДАХНО

Рис. 1. Проект объединенной железнодорожно-автобусной 
станции. Чехословакия

1 — вокзал; 2 — железнодорожная платформа: 3 — автобусная 
платформа прибытия на 2 поста; 4 — автобусная платформа 
отправления на 3 поста; 5 — резервная автобусная платформа 
отправления на 3 поста; 6 — стоянка такси: 7 — стоянка инди 

видуальных автомобилей

В Программе КПСС поставлены зада
чи скорейшего развития всех видов 

транспорта для полного удовлетворения 
потребностей народного хозяйства и на
селения.

Основным видом магистрального пас
сажирского транспорта до сих пор ос
таются железные дороги, на долю кото
рых приходится около 75% всех пасса
жирских перевозок в стране. Этот вид 
транспорта характеризуется большой 
провозной способностью, высокими ско
ростями и регулярностью движения.

Строительство и эксплуатация желез
нодорожной линии рентабельны только 
при постоянном и значительном потоке 
пассажиров. Поэтому малые населенные 
пункты или районы с невысокой плот
ностью населения связывать железно
дорожными магистралями нецелесооб
разно.

Наиболее удобны для местного пас
сажирского сообщения междугородные 
автобусные линии, сеть которых в нашей 
стране развивается чрезвычайно быстро. 
Например, в Горьковской области длина 
междугородных автобусных линий в 
1955 году составляла 1922 км, в 1958— 
4449 км, а в 1961 году — уже 8000 км.

За текущее семилетие намечено уве
личить пассажирские перевозки по же
лезным дорогам примерно на 20%, а 
междугородные автобусные почти в пять 
раз. В будущем междугородные авто
бусы должны стать одним из основных 
наиболее развитых средств пассажирско
го сообщения, предназначенных для 
связи всех населенных пунктов с район
ными, областными и республиканскими 
центрами. В 1960 году междугородными 
автобусами было перевезено 600 млн. 
человек, а общая протяженность авто

бусных линий достигла почти 700 тыс. 
км, что в пять раз больше длины всех 
железных дорог страны. Для многих 
областей, краев и республик страны уже 
сейчас железнодорожный транспорт яв
ляется магистральным, а автобусный — 
местным.

Для лучшего обслуживания пассажи
ров железнодорожные и автобусные 
станции необходимо размещать как 
можно ближе друг к другу. Это требо
вание учтено в Риге, Днепропетровске, 
Вологде, Вильнюсе, где автобусные стан
ции и вокзалы существуют, строятся или 
проектируются рядом с железнодорож
ными. Однако в практике имеют место 
случаи, когда правильному размещению 
и функциональной взаимосвязи соору
жений этих двух основных видов пасса
жирского транспорта не уделяется долж
ного внимания. Так, в Челябинске авто-

Рис. 2. Объединенная станция в 
Хайденхайме (ФРГ)

1 — железнодорожный вокзал;
2 железнодорожная платфор
ма; 3 — автобусный павильон; 
4 — автобусные платформы от
правления: 5 —- автобусная
платформа прибытия (северное 
направление); 6 — автобусная 
платформа прибытия (западное 
направление): 7 — автобусная 
платформа прибытия (южное 
направление): 8 — навес над 
местом ожидания автобусов 
(тротуар показан пунктиром); 
9 — здание почты: 10 — плат 
форма для почтовых автобусов: 
11 — железнодорожная товарная 
станция: 12 — стоянка легковых 
автомобилей: 13 — стоянка гру

зовых автомобилей
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Рис. 3. Схемы взаиморасположения железнодорожных путей и 
платформ, здания вокзала и автобусных платформ

(А раздельные автобусные платформы: Б. В. Г — смешан 
ные автобусные платформы)

Рис. 4. Объединенная станция в Маноне (Франция)
1 железнодоржные пути и платформы: 2 — автобусные 
платформы: 3 — стоянки легковых автомобилей; 4 — общие 
помещения вокзала; 5 — служебные помещения железнодо
рожной станции: 6 — служебные помещения автобусной стан 

ции: 7 — помещения почты

бусная станция строится в 6 км от же
лезнодорожного вокзала. Аналогичное 
положение в Горьком, Ярославле, Одес
се, Симферополе и некоторых других 
городах; подобные решения приводят к 
большим потерям времени пассажиров 
на переезды и пересадки.

В наших городах наиболее целесооб
разно строить новые кооперированные, 
так называемые объединенные железно
дорожно-автобусные станции. Такие 
станции представляют единый комплекс, 
предназначенный для обслуживания 
пассажиров и управления движением 
железнодорожного и автомобильного 
маршрутного транспорта.

Объединенные железнодорожно-авто
бусные станции разгружают городской 
транспорт, упрощают схему его марш
рутов и одновременно улучшают каче
ство транспортного обслуживания насе
ления. В этом случае достаточно связать 
все районы города внутренним тран
спортом только с одной станцией.

Кооперирование железнодорожных и 
автобусных станций экономически оп

равдано. Известно, что стоимость строи
тельства и эксплуатации одного круп
ного здания меньше, чем двух неболь
ших зданий того же объема. Укрупнение 
и кооперирование современных обще
ственных зданий (создание магазинов- 
столовых, детских садов-яслей, кинотеат
ров-кафе и др.) — один из основных 
резервов повышения качества обслужи
вания населения и снижения не только 
единовременных, но, что особенно важ
но, и постоянных затрат на их строитель
ство и эксплуатацию.

Существующие нормы проектирования 
железнодорожных вокзалов предусмат
ривают сокращение площади, приходя
щейся на одного пассажира в больших 
помещениях, значительно большее, чем 
в малых. В связи с этим появляется 
возможность сократить объем вокзала 
по сравнению с суммой объемов двух 
раздельных вокзалов на 5—7%, а стои
мость 1 м3 здания (по аналогии со стои
мостью ряда построенных сооружений) 
может уменьшиться на 9—14%. Все это 
приведет к снижению стоимости строи

тельства объединенного вокзала пример
но на 20%. При этом возможно не 
дублировать площади целого ряда ос
новных и вспомогательных помещений 
таких, как залы ожидания, предприятия 
питания с их многочисленными загото
вочными и кладовыми, камеры хране
ния, детские комнаты и комнаты дли
тельного ожидания и др. В вокзале, об
служивающем одновременно пассажи
ров двух видов транспорта, может быть 
сокращено (по сравнению с двумя раз
дельными зданиями) число обслуживаю
щего персонала, а суммарные эксплуа
тационные расходы уменьшаются при
мерно на 10—15%.

Строительство объединенных станций 
наиболее оправдано в небольших и 
средних городах с одним железнодо
рожным узлом, расположенным, как 
правило, в стороне от наиболее застро
енной части города. В этих случаях меж
дугородные автобусы можно пустить в 
обход центра, что уменьшит загрузку, 
шум и загрязнение выхлопными газами 
внутри городских магистралей.

8 последние годы в ряде небольших 
городов Чехословакии, Франции, Англии, 
США и других стран сооружены объеди
ненные станции различных типов. Такие 
станции представляют несомненный ин
терес для наших специалистов-проекти
ровщиков, строителей и эксплуатацион
ников. Необходимо отметить, что созда
ние объединенных железнодорожно-ав
тобусных станций может быть целесо
образным и в отдельных крупных горо
дах. Например, для Милана разработан 
проект узла, в котором объединены 
железнодорожный вокзал, станция мет
ро, автобусный вокзал и вертолетная 
станция. В Копенгагене построен новый 
городской аэровокзал с автостанцией, к 
которому подведена железная дорога. 
В Льеже в комплексе с новым железно
дорожным вокзалом сооружается круп
ный автовокзал.

При строительстве объединенной же
лезнодорожно-автобусной станции, кро-

Рис. 5. Интерьер объединенного 
вонзала в Маноне
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Рис. 6. Объединенная станция в 
Шатору (Франция)

1 — железнодоржный вокзал;
2 — автобусный вокзал; 3 — 
почта и телеграф; 4 — гараж;
5 — железнодоржные пути и 
платформы: 6 — автобусная
платформа: 7 — место отстоя 
автобусов: 8 — стоянка почто

вых автомобилей

ме обычных железнодорожных путей и 
платформ, остановок городского транс
порта и вокзального здания, необходимо 
предусматривать проезды и пассажир
ские платформы междугородных авто
бусов, а также помещения для пассажи
ров маршрутизированного автомобиль
ного транспорта, для дежурного авто
диспетчера, билетных кассиров, водите
лей. В связи с этим объединенные стан
ции отличаются от традиционных желез
нодорожных сооружений решением при
вокзальной площади, а также планиров
кой и составом основных помещений 
вокзала.

К первой особенности относится сов
мещение на привокзальной площади 
проездов и стоянок трамваев, троллей
бусов, такси и т. п. со стоянками меж
дугородного автомобильного транспор
та (проезды могут быть использованы 
одни и те же). У стоянок междугород
ных автобусов должны быть предусмот
рены пассажирские платформы с за
крепленными и пронумерованными пос
тами (стоянками) для различных на
правлений. Это необходимо для рас
средоточения потоков и упорядочения 
движения пассажиров.

Решение графика движения на при
вокзальной площади зависит от ее 
размеров и конфигурации и должно 
быть увязано с планировкой прилегаю
щих улиц и пристанционной территории. 

Одной из главных задач при этом явля
ется определение предполагаемой ин
тенсивности движения на ближайший пе
риод и на перспективу, а также выбор 
оптимальной транспортной схемы с 
целью создания безостановочного дви
жения всех видов транспорта.

Движение междугородных автобусов, 
как правило, должно быть правосторон
ним, против часовой стрелки с тем, 
чтобы автобусные и железнодорожные 
платформы, вокзал располагались на 
правой стороне по направлению движе
ния массового автомобильного тран
спорта. Пример современного удачного 
решения привокзальной площади не
большой объединенной станции приве
ден на рис. 1.

Автобусные платформы по своему 
назначению могут быть специализиро
ванными (для прибытия и отправления) 
или смешанными. Раздельным платфор
мам следует отдавать предпочтение, 
так как они позволяют обеспечить на 
площади наиболее четкий поточный гра
фик движения пешеходов и транспорта.

Однако при небольшой пропускной 
способности автостанции (примерно до 
100 отправлений в сутки) или на очень 
затесненных участках могут быть про
стейшие смешанные платформы, исполь
зуемые поочередно для прибытия и 
отправления или с постами прибытия 
и отправления, расположенньіми рядом.

Автобусные платформы следует рас
полагать на привокзальной площади не
посредственно у здания вокзала с целью 
максимального сокращения длины пе
шеходного пути пассажиров (рис. 3). 
Наиболее целесообразной представля
ется схема (рис. 3, А) с раздельными 
платформами, которые обеспечивают 
организацию рассредоточенных потоков 
прибытия и отправления. При смешан
ных платформах (рис. 3, Б и В) возмож
ны решения, аналогичные приведенным 
на рис. 2. Примерно та же схема ис
пользована в объединенных станциях в 
городе Макон (рис. 4, 5) и в городе 
Шатору (рис. 6). Схему «Г», применя
емую часто, например в городах Жилина 
и Энгельскирхене (рис. 7), не следует 
считать удачной, так как она вызывает 
скопление междугородных автобусов 
перед входами в вокзал.

Автобусные платформы могут примы
кать к вокзалу (береговой тип) или рас
полагаться между проездами (островной 
тип). Наибольшее число стоянок авто
бусов должно быть расположено на бе
реговой платформе и только в том слу
чае, когда невозможно на ней разме
стить все машины, целесообразно уст
раивать островные платформы. При этом 
количество пересечений пешеходами 
проезжей части и длина таких перехо
дов должны быть минимальными.

Рис. 7. Объединенная станция 
в Энгельскирхене (ФРГ)

1 — железнодоржный вокзал;
2 — железнодоржная платфор
ма: 3 — автобусный павильон: 
4 — автобусные платформы: 5— 
место для отстоя автобусов: 6 — 
стоянка такси: 7 — товарная 
станция: 8 — стоянка грузовых 
автомобилей: 9 — здание поч
ты: 10 — стоянка почтовых ав

тобусов

чл. ГАУПТ-ШТРАССЕ
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Рис. 8. Автобусный вонзал в 
Невере (Франция)

1 — багажное отделение же- 
лезнодоржного вокзала: 2 — 
крытый переход: 3 — стоянка 
легковых автомобилей: 4 — ав
тобусный вокзал: 5 — автобус
ная платформа: 6 — багажная 
платформа; 7 — площадка от
стоя автобусов: 8 — железнодо
рожная платформа: 9 — желез

нодорожный вокзал

Для защиты пешеходов от солнца и 
непогоды над платформами (и в первую 
очередь над платформами отправления) 
желательно устраивать навесы, а также 
соединять платформы с вокзалом кры
тыми переходами (рис. 8). Под навеса
ми могут быть установлены скамьи для 
пассажиров, различного рода таблицы 
и указатели, торговые киоски. Необхо
димо, чтобы решение всех этих уст
ройств соответствовало местным клима
тическим условиям. Например, на юге 
навесы могут быть заменены солнцеза
щитными перголами, залы ожидания — 
открытыми двориками. На севере реко
мендуется устраивать ветрозащитные 
стенки, а в отдельных случаях у стоянок 
транспорта — даже закрытые помеще
ния. Въезды и выезды автобусов на 
стоянки совмещать нецелесообразно. В 
случае необходимости между ними сле
дует устраивать островок безопасности 
шириной не менее 2 м.

В некоторых случаях может возник
нуть потребность в создании площадки 
для отстоя автобусов. Такую площадку 
желательно расположить перед плат
формой отправления, чтобы обеспечить 
беспрепятственное движение потоков 
машин. При этом во всех случаях сле
дует избегать маневров автобуса с 
пассажирами. При определении длины 

раздельных платформ следует помнить, 
что количество стоянок машин у плат
формы прибытия должно быть пример
но в три раза меньше количества стоя
нок машин у платформы отправления. 
Это объясняется разницей времени, не
обходимого на посадку и высадку пас
сажиров из автобуса. Стоянки такси 
могут быть размещены перед зданием 
вокзала, у тротуара (рис. 1, в) или в 
«кармане» (рис. 2).

Если собственно площади совсем нет, 
платформы на малых станциях могут 
располагаться непосредственно у тро
туара (рис. 1) или рядом со зданием 
вокзала (рис. 2 и 8). На больших пло
щадях автобусные платформы могут 
располагаться параллельно (рис. 9), на
клонно (рис. 2) или перпендикулярно 
(рис. 7) по отношению к красной линии 
застройки. Схемы привокзальных пло
щадей приведены на рисунках 10 и 11. 
Эти типы площадей рекомендуются для 
железнодорожных станций берегового 
типа, но могут быть применены и для 
тупиковых станций.

На участках со сложным рельефом или 
при плотной застройке привокзальной 
площади, что часто имеет место в круп
ных городах, потоки транспорта и пе
шеходов наиболее целесообразно раз
делять по вертикали. На современных 

железнодорожных станциях, как прави
ло, прием пассажирских поездов про
изводится на несколько путей. Поэтому 
для выхода на отдаленные от вокзала 
железнодорожные платформы необхо
димо устраивать пешеходные мостики 
или туннели. Они должны непосредст
венно соединять железнодорожные пути 
и платформы с основными помещения
ми объединенного вокзала, с платфор
мами междугородных автобусов и со 
всеми стоянками городского транспорта.

Если железнодорожные пути проходят 
на насыпи или эстакаде (как это имеет 
место в Риге, Львове или Петроза
водске), проезды и платформы автобу
сов и пешеходные туннели целесообраз
но располагать на уровне земли. Если 
железнодорожные пути находятся в 
выемке, а проезды и платформы авто
бусов выше путей, но на уровне земли 
то для устройства наиболее удобных и 
коротких пешеходных переходов могут 
быть применены мостики (рис. 9). Раз
деление путей движения транспорта и 
пешеходов по вертикали не всегда ре
комендуется потому, что это связано со 
значительным увеличением стоимости 
строительства за счет устройства насы
пей, эстакад, туннелей и различного 
рода подъемников. Однако удорожание 
является единовременным и окупается

Рис. 9. Объединенная станция в 
Ньюберри-Парке, Лондон

1 — желез подорожные пути; 2— 
желез нодорож н не платформ ы;

автобусные платформы: 
4 — навес над автобусной плат 
формой: 5 — пешеходные мос
тики над путями: 6 — вход в 
метро; 7 въезд и выезд ав
тобусов: помещения вокзала 
ч — кафе; б — служебные по
мещения: в кассовый зал; 
г — магазины. Движение авто

бусов — левостороннее
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Рис. 10. Примерные схемы площадей 
объединенных станций

1 — раздельные автобусные платформы;
2 и 3 — смешанная автобусная платфор
ма: а — площадь с равными сторонами;
б — площадь — уширение городской 

магистрали

эксплуатационными качествами соору
жения, экономией затрат времени и сил 
большого количества пассажиров на 
протяжении десятков лет. При отсут
ствии необходимых средств строитель
ство должно осуществляться нескольки
ми очередями.

Необходимо разрабатывать предвари
тельно несколько вариантов рекон
струкции и строительства объединенной 
станции с тем, чтобы окончательная их 
оценка была произведена не только по 
показателям стоимости, но и по сово
купности всех эксплуатационных, градо
строительных и прочих качеств.

Еще одна особенность объединенных 
станций заключается в сложности пла
нировочной структуры вокзала и путей 
движения внутри здания для пассажи
ров различных категорий (прибывающих 
и отправляющихся по железной дороге 
и в автобусах; пассажиров, совершаю
щих пересадку в обоих направлениях; 
посетителей и т. д.). Сложность задачи

Рис. 11. Рекомендуемые схемы решения 
объединенных вокзалов

1 — железнодорожные пути и платфор
мы: 2 — автобусная платформа отправ
ления; 3 — автобусная платформа при
бытия: 4 — смешанная автобусная плат
форма помещения вокзала: А — общие 
пассажирские помещения: Б — служеб
ные помещения железнодорожной стан
ции; В — служебные помещения автобус

ной станции 

заключается в том, что для каждой 
группы пассажиров должны быть пре
дусмотрены наиболее удобные и крат
чайшие пути движения.

Большинство помещений железнодо
рожного и автобусного вокзала может 
быть объединено. Общими могут быть 
вестибюли, залы ожидания, предприятия 
питания, гостиница, комнаты матери и 
ребенка, камеры хранения ручного ба
гажа, медпункт, справочное бюро, ра
диоузел. Не вызывает сомнения целесо
образность использования пассажирами 
общих парикмахерских, душевых, торго
вых киосков и т. п. Раздельными поме
щениями являются только кабинеты де
журных диспетчеров, кассы, конторы и 
багажные отделения.

Все помещения объединенного вокза
ла можно разделить на три основные 
группы: общие пассажирские, вспомога
тельные и технические помещения; слу
жебные помещения железнодорожной 
станции; служебные помещения автобус
ной станции.

Объединяя автобусные и железнодо
рожные вокзалы, целесообразно распо
лагать общие пассажирские помещения 
в центральной части вокзала. При этом 
желательно, чтобы служебные и пасса
жирские помещения автовокзала нахо.- 
дились со стороны автобусной платфор
мы отправления. Из помещений авто
диспетчера должен быть обеспечен хо
роший обзор автобусных платформ.

В ряде случаев можно создать объе
диненную станцию путем реконструкции 
существующего железнодорожного узла. 
Достраиваемую часть вокзала с поме
щениями автобусной станции следует 
максимально приблизить к автобусным 
платформам. Если строится новый от
дельно стоящий павильон, его необхо
димо соединитъ с вокзалом безопасным, 

желательно крытым, переходом. Приме
ром подобного решения может служить 
объединенная железнодорожная авто
бусная станция в Акроне (рис. 12). При 
необходимости реконструкции железно
дорожной станции с вокзалом остров
ного типа, т. е. расположенного между 
путями, наиболее целесообразно строить 
автобусный павильон или вокзал и объ
единить два пассажирских здания тун
нелем или переходным мостиком.

Функциональные и экономические 
преимущества объединенных железно
дорожно-автобусных станций очевидны. 
Их необходимо создавать прежде всего 

в тех городах, в которых предполагает
ся строить или реконструировать желез
нодорожные или автобусные станции и 
вокзалы, предусматривается значитель
ное увеличение потоков пассажиров, а

Рис. 12. Объединенная станция в Акроне 
(США)

1 — железнодорожный вокзал; 2 — пеше
ходный мост над путями; 3 - туннель
ная часть перехода; 4 - автобусный
вокзал; 5 — промежуточная железнодо
рожная платформа; 6 автобусные плат 

формы

также имеются соответствующие градо
строительные условия.

Во многих речных пристанях большое 
количество пассажиров пересаживается 
с теплоходов и катеров на азтобусы и 
в обратном направлении. В этих пунк
тах целесообразно создавать объеди
ненные автобусно-речные вокзалы с 
расположением помещений автодиспет
чера, кондукторской, автобусных касс 
и т. д. в речном вокзале или в при
стройке к нему. При условии устройства 
удобных мест ожидания на открытом 

воздухе перегрузка пассажирских по
мещений летом исключена. Во время 
перерыва навигации такой объединен
ный вокзал будет работать только как 
автобусный. Отпадет необходимость 
консервации речного вокзала, ежегод
ного восстановительного ремонта, се
зонного сокращения персонала и т. п.

Создание объединенных станций бу
дет способствовать дальнейшему совер
шенствованию работы пассажирского 
транспорта и поможет решить задачу 
полного удовлетворения потребностей 
населения во всех видах перевозок.
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Дипломное проектирование на фа
культете планировки сельских насе

ленных мест в Московском институте 
инженеров землеустройства проводится 
в тесной связи с решением важнейших 
проблем преобразования сельских насе
ленных мест в поселки городского типа.

В студенческих работах при выборе 
тематики дипломных проектов уделяет
ся большое внимание решению задач

Комбинированное здание. Дипломант В. Ломовцев. Руководитель — архитек
тор С. Колнер

строительства сельских населенных мест 
нового типа и реконструкции существу
ющих. Одновременно разрабатываются 
проекты сельских жилых и обществен
ных зданий. В дипломных проектах 
особое внимание уделяется проблемам 
формирования нового села, отвечающе
го современным требованиям развития 
всех отраслей хозяйства и улучшения 
культурно-бытовых условий жизни насе
ления.

Многие дипломные проекты послужи
ли основой для планировки и застройки 
укрупненных колхозов Молдавской ССР, 
совхозов Курганской и Саратовской об
ластей, Ставропольского края и других 
районов страны. Студенты-дипломанты 
выезжали на места, собирали необходи
мые материалы, имели тесную связь с 
проектными и научно-исследовательски
ми институтами.

Проекты планировки поселков выпол
нялись с учетом компактности их за
стройки, наиболее обеспечивающей эко
номичное осуществление всего комплек
са инженерного благоустройства, а так
же с учетом правильного формирования 
жилой и производственной зон.

Значительный интерес представляет 
проект, в котором определено влияние 
рельефа участка на линейные элементы 
инженерного оборудования (дипломант 
И. Демидов). В проекте сделан анализ 
влияния рельефа на изменение линейной 
протяженности инженерных сетей и 
объема земляных работ, а также на 
стоимость строительства при различных 
типах застройки. Сопоставление вариан
тов планировки, застройки и трассиров
ки инженерных сетей показало, что при 
крутом рельефе возрастание протяжен
ности линейных элементов инженерных

Архитектор Н КОЛЬЧЕНКО

Работы студентов 
по планировке 

сельских населенных мест

Проект планировки и застройки села 
Погребены Оргеевсного района Молдав 
ской ССР. Дипломант И. Демидов. Руко

водитель — доцент Н. Кольченко

Планирвна и застройка села Николаевка 
Оргеевсного района Молдавской ССР. 
Дипломант Т. Рябченко. Руководитель ~ 

архитектор В. Остроумов

сетей и стоимость их строительства за
висят от особенностей построения улич
ной сети, планировочной структуры се
ла и приемов застройки. Так, например, 
при свободной планировке, когда мак
симально учитываются все особенности 
рельефа, в значительной степени умень

шаются капитальные вложения на про
кладку инженерных сетей.

Учет особенностей рельефа площадки, 
применение новых приемов планировки 
позволяют добиться компактности пла
нировочного решения населенного пунк 
та. При этом можно наиболее эконо
мично использовать территорию насе
ленного пункта, сократить протяжен
ность проездов и дорог, инженерных 
сетей и уменьшить объем земляных 
работ.

В проекте дипломанта I. Рябченко 
«Планировка и застройка села Никола
евка колхоза «Партия» Оргеевскогй 
района МССР» разработана компактная 
схема генеральнаго плана. Одним и-з 
главных достоинств проекта является 
четкое деление территории села на жи
лую и производственную эоны с учетом 
их функциональной взаимосвязи.

Как и в проекте И. Демидова, в рабо
те Т. Рябченко содержится предложение 
о выборе архитектурно-планировочной 
композиции, максимально учитыйкллв^ 

рЪль'ефа мектнактя.
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1. Проект планировки поселка Студеной Хомутовского района 
Курской области. Дипломант А. Себекина. Руководитель — 

доцент П. Михайлов

2. Планировка и застройка центральной усадьбы совхоза имени 
В. И. Ленина Первомайского района Саратовской области. 
Дипломант И. Зайцев. Руководитель — доцент Н. Кольченко

3. Проект планировки и застройки районного центра Хабез Став
ропольского края. Дипломант В. Ломовцев. Руководитель 

архитектор С. Нолкер

4. Планировка и застройка фермы им. Фрунзе совхоза «Красная 
Звезда» Шадринского района Курганской области. Дипломант 
Р. Александров. Руководитель — преподаватель В. Баскакова

5. Планировка и застройка центральной усадьбы совхоза «Чапа 
евский» Курганской области. Дипломант В. Островский. Руко

водитель — преподаватель В. Баскакова
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Анализируя возможные варианты пла
нировки и застройки одного из сел Мол
давии, автор проекта приходит к выводу, 
что наиболее выгодной архитектурно
планировочной композицией в этом слу
чае является сочетание прямоугольной 
и свободной трассировки уличной сети. 
Принятая в проекте сеть улиц в значи
тельной степени определила форму жи
лых комплексов, при застройке которых 
были применены групповые, тупиковые 
и петельные приемы планировки.

Дипломант А. Себекина в проекте 
планировки и застройки поселка Студе- 
нок Хомутовского района Курской обла
сти по новому подошла к решению ге
нерального плана села на свободном от 
застройки месте. Особенностью плани
ровочного решения является застройка 
жилой зоны группами домов, которые 
объединяются сквозными внутриквар
тальными проездами и связаны с улица
ми и общественным центром. В поселке 
предусмотрены два общественных цент
ра. Один размещен внутри населенного 
пункта в виде площади, на которой рас
положены здание клуба и главный вход 
в парк; второй — при въезде в поселок. 
В этом центре строятся два коопериро
ванных крупных здания: торговый центр 
и административное здание, в котором 
размещены правление колхоза, сельский 
Совет, отдел связи, сберкасса, амбула
тория и общественные организации.

Оба общественных центра связаны 
главной улицей поселка.

В крупном зеленом массиве, располо
женном на территории поселка, преду
сматривается строительство детских са
дов, яслей, школы и клуба. Все обще
ственные здания расположены на участ
ке с учетом обеспечения максимальных 
удобств для населения.

Дипломант И. Зайцев в проекте пла
нировки и застройки центральной усадь
бы совхоза имени В. И. Ленина Перво
майского района Саратовской области 
детально разработал генеральный план 
жилой и производственной зон. Это 
проектное предложение и может быть 
рекомендовано для планировки и за
стройки малых населенных мест.

Удачно определено место централь
ной площади усадьбы, которая являет
ся административно-культурным цент
ром поселка. Здесь размещаются клуб, 
сельский Совет с домом связи, торго
вый центр, вход в парк.

Школа и детский сад-ясли располага
ются не в системе жилой застройки, что 

способствует равномерному обслужива
нию населения и значительно улучшает 
архитектурно-пространственную компо
зицию центральной усадьбы совхоза.

Положительным в проекте следует 
считать также четкое строительное зони
рование территории усадьбы по харак
теру застройки с постоянным уменьше
нием ее этажности от центра к перифе
рии. Автор проекта удачно включает 
существующую улицу в общую компо
зицию поселка, сохраняя капитальную 
застройку.

В проекте планировки и застройки 
районного центра Хабез Ставропольско
го края дипломант В. Ломцев детально 
разработал генеральный план. В основу 
планировочного решения положен прин
цип организации двух микрорайонов по 
5 тыс. жителей. Микрорайоны застраива
ются отдельными группами домов и 
имеют развитую сеть обслуживания. Ге
неральный план решен четко и логично, 
правильно намечены транспортные свя
зи, удачно расположен общественный 
центр. Зеленые массивы микрорайонов 
сливаются с парковым массивом, рас
положенным вдоль реки.

Четкое функциональное деление тер
ритории позволило достигнуть правиль
ного взаиморасположения различных 
зон микрорайона в пределах допусти
мых радиусов обслуживания. В микро
районе четко выделены: территория 
для размещения жилых домов, участки 
школ и детских учреждений, территория 
сада с физкультурным комплексом, уча
стки для магазинов и коммунально-хо
зяйственных учреждений.

Интересно решена планировочная 
структура фермы им. Фрунзе совхоза 
«Красная Звезда» Щадринского района 
Курганской области. Автор — дипломант 
Р. Александров — спроектировал жилой 
массив, состоящий из групп двухэтаж
ных домов по 500—800 жителей в каж
дой группе. Внутри жилых групп пре
дусмотрены тупиковые проезды. Удачно 
решены система транспортных связей, а 
также расположение общественного 
центра и парковой зоны.

В проекте планировки и застройки 
центральной усадьбы совхоза «Чапаев
ский» Курганской области (дипломант 
В. Островский) предложена интересная 
система застройки в виде групп домов 
на различных по характеру участках. 
Однако транспортная связь в проекте 
решена неудачно. Транзитная дорога из 
районного центра на железнодорожную 
станцию проходит через жилую зону 

центральной усадьбы и производствен
но-хозяйственную зону совхоза.

Дипломанты А. Огарков, Н. Караваев, 
И. Кореняко, В. Никиташко, Л. Владими
рова и М. Кузнецов разработали проек
ты реконструкции нескольких сел Орге- 
евского района Молдавской ССР. В этих 
проектах заложены новые принципы 
планировки села, при этом максимально 
сохраняются существующие здания и 
сооружения.

Из этой группы дипломных проектов 
необходимо отметить интересную работу 
дипломанта А. Огаркова «Некоторые 
вопросы экономики планировки и за
стройки колхозного села». Анализируя 
варианты схем планировки и застройки 
села Николаевка, выполненных Молд- 
гипросельхозстроем, автор убедительно 
доказал целесообразность проектиро
вания крупных жилых кварталов, позво
ляющих добиться наиболее экономич
ного решения благоустройства улиц. Как 
показали исследования, предложенные 
в схемах застройки села, тупиковые и 
петельные внутриквартальные проезды 
устраивать нецелесообразно.

Дипломанты Г. Молчанов, А. Спирина, 
Т. Скороходова и С. Слюнкин выполни
ли интересную работу по планировке 
и застройке районных центров Ставро
польского края. Композиция застройки 
населенных пунктов определялась спе
цификой местных градостроительных 
факторов и природными условиями.

Детально разработаны вопросы разме
щения промышленности, мест отдыха, 
обслуживающих предприятий и учреж
дений, система транспортных связей.

Дипломанты А. Шкуранко, В. Быховец,
B. Богданов, В. Захаренков, В. Пялова, 
Р. Тесля и П. Семенов работали над 
проектами планировки и застройки уса
деб совхозов Курганской области. В 
этих проектах использованы различные 
приемы переустройства усадеб совхозов, 
запроектированы детские сады и ясли, 
школы-интернаты, амбулаторно-лечебные 
пункты и больницы, клубы, бани, пекар
ни, комбинаты бытового обслуживания, 
магазины. Дипломанты А. Стеснягина,
C. Тененбаум и В. Стальгоров разрабо
тали проекты застройки усадеб нескопь- 
ких совхозов Московской и Курской об
ластей.

Выполненные студентами дипломные 
проекты планировки колхозных и совхоз
ных селений показывают хорошую под
готовленность их авторов для практи
ческой творческой работы.



ГРАФИЧЕСКИМ МЕТОД
ПРОЕКТИРОВАНИЯ
ПРИ ВЕРТИКАЛЬНОЙ

ПЛАНИРОВКЕ

Инженер В. ЛОСКУТНИКОВ

При составлении проектов вертикаль
ной планировки территорий прихо

дится решать большое количество так 
называемых высотных задач. Методы их 
решения — аналитический, предложен
ный проф. А. Е. Страментовым, и гра
фо-аналитический, разработанный проф. 
Н. Г. Видуевым, — не нашли широкого 
применения, так как требуют сложных, 
трудоемких вычислений.

Распространенный в практике метод 
красных горизонталей дает приближен
ное решение высотных задач, так как 
положение проектной поверхности под

горизонталям 
Результат ре- 
только после 
земляных ра- 

после

бирается «на глаз», по 
топографического плана, 
шения можно получить 
составления картограммы
бот, а оценить его качество — 
сравнения с картограммами других ва
риантов. Однако расходовать время на 
разработку нескольких вариантов для 
выявления лучшего решения не всегда 
представляется возможным.

Для составления проектов вертикаль
ной планировки мной предлагается гра
фический метод решения высотных 
задач, не требующий арифметических 
расчетов и измерений величин. Необ
ходимы лишь несложные графические 
построения. При проектировании с усло
вием уравновешивания земляных масс 
не требуется предварительно вычислять 
объем земляного тела и площадь гори
зонтального проложения участка, при
менять промежуточные формулы, ре
шать уравнение плоскости. Графический 
метод проектирования позволяет решать 
высотные задачи не только с уравнове
шиванием земляных масс, но и с мини
мальным объемом земляных работ. Он 
применим как при проектировании по 
поперечным и продольным профилям 
«черного» рельефа, так и при составле
нии проекта непосредственно на топо
графическом плане.

В качестве примера рассмотрим при
менение графического метода решения 
при проектировании улиц по профилям.

По техническим условиям, при состав
лении проекта вертикальной планировки 
улиц, требуется построить продольный

профиль и поперечные профили через 
каждые 20 м. Используем эти условия 
для графического высотного решения. 
На поперечных профилях существующий 
рельеф изобразится ломаной линией, со
стоящей из прямых звеньев. Середины 
звеньев назовем центрами тяжести 
звеньев и обозначим их точками К. Ло
маная линия профиля существующего 
рельефа может быть заменена прямой 
с условием, чтобы площадь фигуры, ог
раниченной этой прямой, оставалась 
равной площади сечения «черного» 
рельефа.

Такую прямую назовем спремляющей 
прямой (МЫ) профиля, а ее середину— 
центром тяжести (К) спрямляющей пря
мой или центром тяжести профиля су
ществующего рельефа,

Сущность графического метода реше
ния при проектировании по профилям 
состоит в следующем:

1) графически определяется для каж
дого поперечника центр тяжести про
филя существующего рельефа;

2) полученные центры тяжести нано
сятся на продольный профиль по оси 
улицы и по ним строится продольный 
профиль центров тяжести;

3) определяется положение проектной 
спрямляющей прямой продольного про
филя центров тяжести, с условием ми
нимума земляных работ;

4) графически определяются центр 
тяжести конструктивного поперечного 
профиля улицы и превышение гребня 
проезжей части относительно этого 
центра тяжести;

5) строится проектный продольный 
профиль гребня проезжей части улицы 
по проектной спрямляющей прямой 
продольного профиля центров тяжести;

6) строятся
профили по 
профилю.

Рассмотрим
ти приемы графического решения '.

1. Для определения центра тяжести 
поперечного профиля существующего 
рельефа производим следующие дей
ствия (см. рис. 1).

а) Находим горизонтальные проек
ции центров тяжести звеньев попереч
ного профиля, пар звеньев, пар пар 
звеньев и т. д. (т. е. других пар более

проектные поперечные 
проектному продольному

в этой последовательнос-

I Чертежи всех продольных и попе
речных профилей выполняются на милли
метровой бумаге.
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Рис. 2

сложных групп звеньев) и горизонталь
ную проекцию центра тяжести послед
ней сложной пары, которая состоит из 
всего числа звеньев, сгруппированных 
попарно. Для этого на поперечном раз
резе (рис. 1) в графе «горизонтальные 
проекции центров тяжести» находим 

точки К2_3, К3_4, А'4_5. А5_6
(середины заложений звеньев), точки 

^І- З1 ^3—5 (середины заложений пар 

звеньев), точку (середину заложе

ния пары пар звеньев) и точку 
(середину заложения последней слож
ной пары) делением пополам заложений 

отдельных звеньев и групп, образован
ных из них. Найденные точки являются 

горизонтальными проекциями центров 

тяжести звеньев и групп звеньев про
филя.

б) По горизонтальным проекциям 
центров тяжести находим на линии про
филя центры тяжести отдельных звень
ев, пар звеньев, пар из двух пар звень
ев и т. д. и центр тяжести последней 
сложной пары — искомый центр тяжес
ти поперечного профиля рельефа. Для 
этого из горизонтальных проекций цент
ров тяжести восставляем перпендику
ляры до пересечения с соответствующи
ми звеньями или с прямыми, соединя
ющими найденные смежные центры тя
жести. Точки (^Ч-2> ^2-3..........^5-б)
пересечения звеньев перпендикулярами, 
восставленными из середин звложений 

этих звеньев (из точек К|_2, А^_3’■ ■ •

. ,К5_6), являются центрами тяжести 
звеньев. Центры тяжести пар звеньев 
находятся на пересечении прямых, со
единяющих центры тяжести смежных 
звеньев с перпендикулярами, восстав
ленными из середин заложений пар 

звеньев (из точек А]_3, Л3_5). Таким 
же путем определяется центр тяжести 

(АІ-6) последней сложной пары, т. е. 
искомый центр тяжести всего попереч
ника. Прямая, соединяющая точки А]_5 
и /<5_6и продолженная до пересечения 
с боковыми сторонами поперечника, на
зывается общей спрямляющей прямой 

(МІ\') поперечника. Ее середина, най

денная на пересечении перпендикуляра, 

восставленного из середины заложения
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всего поперечника с прямой, соеди

няющей центры тяжести (Л'і-з, 
будет искомым центром тяжести попе
речного профиля (^1-6 или К).

2. Найденные отметки центров тяжес
ти поперечников выписываем на черте
же продольного профиля (рис. 2) в гра
фе «Отметки центров тяжести попереч
ников» и по ним строим продольный 
профиль центров тяжести.

Чтобы увеличить точность графичес
кого решения, рекомендуется использо
вать при построении более крупный 
вертикальный масштаб. Построение надо 
вести с таким расчетом, чтобы продоль
ный профиль центров тяжести не накла
дывался на профиль черно о рельефа 
(т. е. принимать другой исходный гори
зонт).

3. Для определения положения про
ектной спрямляющей прямой (ЛАМ) 
продольного профиля центров тяжлсти 
с минимумом землячых работ произво
дим следующие действия (см. рис. 2).

а) На продольном профиле центров
тяжести находим центры тяжести его 
звеньев, пар звеньев, пар пар звеньев, 
пар двух пар звеньев и т. д. — до по
лучения двух центров тяжести, относя
щихся к слагаемым последней сложной 
пары, которая объединяет все звенья 
профиля. Графическое решение анало
гично описанному в пункте 1. Найден
ные центры тяжести отмечаем точками 
^1-2- • -^8-9' ^1-3- ••^7-9> ^1-5-.К5-9- 
В приведенном примере центры тяжести 
^1—5 И относятс -1 к слагаемым по
следней сложной пары.

б) Строим проектную спрямляющую 
прямую МИ продольного профиля цент
ров тяжести с условием минимума сум
мы площадей отсекаемых фигур. Для 
этого прочерчиваем ее через центры 
тяжести (^]_5 и К5_9) слагаемых послед
ней сложной пары. Эта прямая отсечет 
от продольного профиля фигуры с ми
нимальной суммой площадей и будет 
искомой проектной спрямляющей пря
мой продольного профиля центров тя
жести. После построения проектной 
спрямляющей прямой МЫ определяем 
по миллиметровой сетке ее отметки на 
пикетах и выписываем их в графу «От

метки проектной спрямляющей прямой» 
(рис. 2).

Графический метод дает возможность 
проектировать улицу с несколькими ук
лонами при соблюдении условия урав
новешивания земляных масс при мини
мальном их объеме. На рис. 2 штрих- 
пунктирной лин іей показано высотное 
решение улицы с тремя уклонами і|, із 
и і3.

Если расстояния между поперечника
ми не одинаковые, т. е. заложения 
звеньев продольного профиля центров 
тяжести не равны между собой, а про
филь выражен выпуклой или вогнутой 
ломаной линией, то решение проектной 
спрямляющей прямой будет другим 
(см. рис. 3).

Для построения спрямляющей прямой 
пары звеньев с разными заложениями 
проводим луч /? из вершины пары че
рез ее центр тяжести (/(]_з). На луче 
из центра тяжести откладываем отре
зок I, длина которого равна расстоянию 
между центром тяжести и вершиной па
ры (точкой 2). Через найденную точку 
О луча проводим прямую, параллельную 
одному из звеньев пары, до пересече

ния с другим звеном. Точку пересече
ния звена обозначим 2. Искомая спрям
ляющая прямая пройдет через точку 7. 
и центр тяжести пары и отсечет от 
звеньев треугольник с минимальной 
площадью.

Таким же путем строится проектная 
спрямляющая прямая для выпуклой и 
вогнутой ломаной линии профиля (см. 
рис. 4). В этом варианте горизонтальная 
проекция отрезка проектной спрямля
ющей прямой МИ между точками сече
ния И 2,1—б(точки пересечения звень
ев, расположенных по разные стороны 
от центра тяжести рассматриваемой па
ры) будет обязательно делиться попо
лам горизонтальной проекцией центра 
тяжести (К'). Это обязательное условие 
используется при решении данного ва
рианта. Точки сечений ^2-3 и ^4-Б 
находят так же, как и при построении 
спрямляющей прямой для двух звеньев.

4. Для определения центра тяжести 
конструктивного поперечного профиля 
улицы и превышения гребня проезжей 
части относительно центра тяжести про
изводим следующие действия (см. 
рис. 5).
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Рис. 6

а) Находим центр тяжести конструк
тивного пеперечного профиля улицы (К) 
уже известным построением. Так как 
профиль улицы симметричен, то его 
центр тяжести будет лежать на пересе
чении осевой линии поперечника с го
ризонтальной спрямляющей прямой гпп, 
проходящей через центр тяжести одно
го из слагаемых последней сложной 
пары (через точку К1_е).

б) По миллиметровой сетке определя
ем превышение гребня проезжей части 
над найденным центром тяжести и вы
писываем его на чертеже под гребнем 
проезжей части (0,18).

Спрямляющая прямая гпп отсечет фи
гуры от профильной линии так, что сум
ма площадей этих фигур, расположен
ных над спрямляющей прямой тп, 
будет равна сумме площадей фигур, 

расположенных под ней. Это обстоя
тельство позволяет вписывать в рельеф 
спрямляющую прямую вместо сложной 
профильной линии, т. е. одинаково про
сто проектировать улицу любого слож
ного профиля.

5. Для построения проектного про
дольного профиля улицы производим 
следующие действия.

а) Прибавляем к отметкам проектной 
спрямляющей прямой продольного про
филя центров тяжести (см. рис. 2, графа 
«Отметки проектной спрямляющей пря
мой») превышение гребня проезжей 
части относительно центра тяжести. 
Превышение гребня проезжей части 
(0,18) берется с чертежа конструктивно
го поперечного профиля. Полученные 
красные отметки гребня проезжей части 
улицы вписываем в графу «Красные от
метки гребня проезжей части» (рис. 2) 
и в графу «Красные отметки» чертежей 
соответствующих поперечных разрезов 
(рис. 7 и 1).

б) По выписанным в графу рис. 2 
красным отметкам гребня проезжей 
части строим проектный продольный 
профиль.

6. Для построения проектных попереч
ных профилей определяем красные от
метки опорных точек проектного про
филя улицы на каждом поперечном раз
резе (рис. 7), прибавляя к красным 
отметкам гребня проезжей части рас
сматриваемого поперечника соответст
вующие превышения из графы «Превы
шения опорных точек профиля относи
тельно гребня проезжей части» рис. 5. 
Полученные по каждому разрезу крас
ные отметки опорных точек попе
речного профиля вписываем в гра

фу «Красные отметки» чертежа соответ
ствующего поперечника и строим по 
ним проектные поперечные профили.

Общий объем земляных работ опре
деляется по проектным поперечным 
профилям. На поперечниках выделяем 
фигуры, отсекаемые проектными про
филями от «черного» рельефа, и гра
фически преобразуем их в одну равно
великую фигуру с основанием, равным 
основанию поперечника. Для этого в 
фигурах, отсеченных проектным профи
лем, определяем центры тяжести сум
мы звеньев «черного» и суммы звеньев 
проектного рельефа. Разность отметок 
этих центров тяжести, умноженная на 
величину заложения фигуры в выемке, 
даст площадь выемки (насыпи). Разность 
отметок центров тяжести «черного» и 
центров тяжести проектного рельефа в 
отсеченных фигурах будем называть 
разностью центров тяжести фигур и 
обозначать И.

Если на поперечнике имеется несколь
ко несмежных фигур, представляющих 
выемку, то для каждой из них находим 
разность центров тяжести. Эти разности, 
в свою очередь, преобразуются графи
чески в приведенные разности центров 
тяжести (Н). Приведенной разностью 
центров тяжести отсеченной фигуры бу
дет называться высота такой равновели
кой фигуры, у которой основание равно 
ширине всего поперечника.

Для определения приведенной раз
ности центров тяжести предлагается спо
соб построения подобных фигур с по
мощью луча Яі- На рис. 6 площадь фигу
ры выемки АВЗСИТ равна площади пря

Рис. 7

моугольника ОБЕД, где ОД—ширина по
перечника, h, — разность центров тя
жести, ОГ — горизонтальное заложение 
фигуры в выемке (насыпи), Ні — при
веденная разность центров тяжести, 
К, — центр тяжести звеньев (АТ и ТИ) 
проектного рельефа, К, — центр тя
жести звеньев (ВЗ и ЗС) «черного» 
рельефа.

Найденные приведенные разности 
центров тяжести фигур графически скла
дываем и получаем приведенную раз
ность центров тяжести всей выемки (на
сыпи) на поперечнике. Графическое 
определение приведенной разности 
центров тяжести всей выемки на попе
речнике показано на рис. 7.

На рис. 7 изображен поперечный раз
рез VIII—VIII проектируемой улицы на 
пикете 7. Проектный профиль проходит 
в двух выемках. Разности центров тя
жести фигур в выемках обозначены 
h, и ha. С помощью луча R они преоб
разуются в приведенные разности 
центров тяжести фигур Н, и Hj.

Когда фигура в выемке не примыкает 
к боковой стороне поперечника, то для 
определения ее приведенной разности 
центров тяжести (Н|) необходимо сдви
нуть горизонтальное заложение (АВ) до 
совмещения с одной из боковых сторон 
(положение А'В')- После этого из точки 
В, проводится луч R в точку пересече
ния противолежащей боковой стороны 
поперечника горизонталью, которая 
проведена через центр тяжести Кч. 
Луч R отсечет от перпендикуляра, вос
ставленного из точки А', отрезок, рав
ный искомой приведенной разности Н,.
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Складывая графически отрезки Н, и 
Н2, получаем приведенную разность 
центров тяжести Н\\\\ всей выемки на 
поперечнике. Общая площадь выемки на 
поперечнике будет представлена произ
ведением длины основания поперечника 
(В) на приведенную разность центров 
тяжести (Нущ). Найденные таким же 
способом на других поперечниках при
веденные разности центров тяжести 
выемок (//] =2,08 м\ /7у|=0,66 М\ 
/7ѵ11=0,57 м\ /7ѵіц=0,17 м) отклады
ваем пэ вертикали на соответственных 
пикетах продольного профиля. Верти
кальный масштаб принимается 1 : 50 
(см. рис. 2). Затем отмечаем точки ну
левых работ, где приведенные разности 
равны 0 (7/ц =0, Ну=0, Нщ=0), и 
находим полусуммы смежных разностей 
центров тяжести выемок (/7|_ц, /7у_уі, 
^ѴІ-ѴП> /7ѴІІ_Ѵіц, ^упі-іх)- Если 
расстояния между смежными разностя
ми центров тяжести (между Н\ и /7ц , 
/7Ѵ и /7Ѵ1, /7Ѵ1, /7ѴШ и /71Х) не
равны принятому расстоянию между пи
кетами (20 м), то полусуммы смежных 
разностей (А7|_ц, ^Ѵ-Ѵ1 и ^У1ІІ-1Х) 
графически преобразуются с помощью 
луча Н в приведенные полусуммы смеж

ных разностей (/7[_п , Ну_щ, Т/ущ-іх)- 
При этом расстояния между смежными 
разностями центров тяжести (7/| и /7ц , 
Ну и /7Ѵ[, /7уц| и /7|Х) условно при
нимаются равными 20 м.

После определения полусумм смеж
ных разностей и приведенных полусумм 
смежных разностей мы их графически 
складываем и получаем общую приве
денную разность центров тяжести вы
емки (Нѵ); на рис. 2 она выразится 
отрезком вертикальной прямой длиной 
5,55 см, что соответствует 2,775 м. Про
изведение на площадь горизонталь
ного проложения участка между смеж
ными пикетами (5=5-/=20-20) даст 
общий объем выемки всего планируемо
го участка. Ѵ=Нѵ- 5= НѴ(ВУ(1)—Ни -400, 
где Нѵ— общая приведенная раз
ность центров тяжести выемки, В — 
ширина поперечника, равная 20 м, 1 — 
расстояние между поперечниками, рав
ное 20 м. Величина объема земляных 
работ читается по вертикальной сетке 
чертежа. При вертикальном масштабе 
1 : 50, ширине поперечника 20 м и рас
стоянии между поперечниками 20 м 
один сантиметр вертикальной сетки бу
дет соответствовать 0,5 м общей приве
денной разности и в то же время 
200 м3 выемки (так как при Нѵ =0,5 м, 
Ѵ=/7г,Х400= 0,5X400 = 200 м3). В нашем 
примере общая приведенная разность 
соответствует 5,55 см вертикальной сет
ки, т. е. 2,775 м, что составит 1110 м3 

выемки (насыпи).
Из описания графического метода ре

шения видно, что наиболее распростра
ненным действием является отыскание 
середин звеньев ломаной линии или 
спрямляющих прямых групп звеньев. 
Для этого можно использовать простой 

график из трех параллельных равноуда
ленных линий, вычерченных на кальке 
(см. рис. 8). Путем поворота кальки до
биваемся совмещения крайних линий 
графика с точками А и В прямой АВ. 
Тогда средняя линия графика разделит 
прямую АВ на равные части. Наколом 
отмечаем среднюю точку К. Такой гра
фик можно вычертить на чертежном 
треугольнике. Среднюю линию следует 
заменить прорезью, через которую 
можно отмечать середины отрезков.

Предлагаемый графический метод 
имеет аналитическое выражение. Отмет
ка центра тяжести профиля может быть 
вычислена по формуле

,, (/71-|-Л/2)/1 24-(/72+/73)/2,з-|-...
/7* =-------------- !------2Г“

■ ■ • +(Н,)_1+/7П)/Л_1і „
2Д ' '

где Ні, Н2, ...., Н — отметки крайних 
точек звеньев профиля, /¡2, /2<р..., 
І/і-І п — заложения звеньев профиля, 
[.— заложение всего профиля.

Отметка центра тяжести планируемого 
участка, при равном расстоянии между 
поперечниками, может быть вычислена 
по формуле

/7* = о/ ‘ п І(/7і+/7п)+2(/Уз+//з +- 
2 (п — 1)

• • •+7/„_і)|.

где Нц Н2, ......, Н — отметки центров
тяжести поперечников, п — число попе
речников.

Если расстояния между поперечника
ми неодинаковые, то отметка центра тя
жести планируемого участка может быть 
вычислена по формуле:

,, [(Т/^/^)/] 2 + • • •/7 д =------------------------- —
2/(л—1)

■ ■ • *|-(/7от_і+77от)/ш_1>т]+/[(/7т+//п) + 
2/(л—1)

4~2(//т+і+^т-гг+- - ■Л'Чп і)I > 
2/(п—1)

где /7,, //2>. ..,//т_!, Нт, //т+і,-,Н„ 
отметки центров тяжести поперечников, 
I — расстояния между поперечниками, 

равные 20 м, /]2---^/п-1 т—расстояния 
между поперечниками, не равные 20 м, 
П — число поперечников.

В нашем примере /] 
поэтому

,. _ [(/7Н-^г)'і,2+ ('4 + ^У2,31 4
" 2/(9-1)

4жадад2(адададад^)і =
2/(9 —1)

_ [(100,40 4 98,90) 30 4 (98,90-2-10)] +
2-20-8

420 ■ [(90,90+100,90)+2(99,40 +100,40 +
2-20-8

+ 101,90 4-102,40 + 102,40)] =
2-20-8

32213
320

=100,666.

Рис. 8

При графическом решении Н . =100,66 
объем всей выемки (насыпи) может 
быть вычислен по формуле

ві
іг=уІ(//і + /4) + 2(//І1 + //1іІ +•••

• ••+//п_1)]==в/Х//о.

где В — ширина поперечников, 1 — рас
стояние между поперечниками, //|, /7ц, 
..,Нп — приведенные разности центров 
тяжести поперечников (при равных рас
стояниях между ними), Н —общая 
приведенная разность центров тяжести 
выемки на всем участке. Для определе
ния приведенной средней разности 
центров тяжести смежных поперечников 
предлагается формула

_ ад,+Нп
41 л-1, л-

Вычислим общую приведенную раз
ность центров тяжести всей выемки на 
заданном участке.

//у + 7/уі 
2Г~

ZV,V1 +

, z/vi+ z/vn j z/vn 4" z/viii 
+ -------- о----------  +-----------о---------

z/vni+ Z/1X , 
--------- 9/--------- ‘VIII, IX —

2,08 4 0 0 4-0,65-—29 + —I—:—
2x20 2x20

19 +

0,654-0,56 0,5640,17
2 + 2

0,17 + 0
2x20

2 = 2,795 m.

При географическом решении 
Hv =2,775 м объем выемки равен 
V—Bl-Нѵ = 400X2,795 —1118 м3.

При графическом решении 
V —1110 м3. Ошибка графического ре
шения равна 8 м3, или 0,7% от всего 
объема выемки, полученного по форму
лам. Но графическое решение получено 
в 2—3 раза быстрее аналитического.

Сравним графический метод проекти
рования по профилям с распространен
ным на практике способом красных го
ризонталей. При проектировании крас
ными горизонталями план вертикальной 
планировки участка улицы является ос
новным и обязательным чертежом, по 
которому находят высотное решение и 
строят проектные профили.
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При графическом проектировании по 
профилям все решение осуществляется 
непосредственно на поперечных разре
зах и продольном профиле, т. е. план 
вертикальной планировки уже не явля
ется ни основным, ни обязательным 
проектным материалом. Графическая 
часть проекта представлена только теми 
обязательными материалами (продоль
ным и поперечными профилями), по ко
торым проект будет переноситься в на
туру. Отпадает также необходимость в 

составлении картограммы земляных ра
бот, так как объем насыпи или выемки 
определяется значительно проще — по 
поперечным разрезам.

На заданном участке можно запроек
тировать поверхность улицы любого 
сложного профиля, не усложняя общего 
решения и соблюдая условие уравнове
шивания земляных масс при мини
мальном их объеме. Объясняется это 
тем, что в решении участвует только 
одна точка типового поперечного про

филя улицы — его центр тяжести.
Простота графических действий позво

ляет широко использовать на проектных 
работах труд работников невысокой ква
лификации. Уменьшение количества гра
фических материалов и возможность 
решать задачу уравновешивания мини
мальных объемов насыпей и выемок в 
одной стадии — стадии рабочего про
ектирования — позволяют значительно 
сократить сроки проектных работ по 
вертикальной планировке.

ЖИЛОЙ ДОМ ПОВЫШЕННОЙ ЭТАЖНОСТИ 
ДЛЛ СЕЙСМИЧЕСКИХ РАЙОНОВ

Г. АЛИЗАДЕ, 
руководитель отдела экспериментального проектирования 
Азербайджанского НИИ стройматериалов и сооружений

В Баку в связи с открытием новых ме
сторождений нефти и развитием неф

тяной промышленности возможности 
освоения новых территорий весьма ог
раничены; это вызывает необходимость 
создания экономичных типов домов по
вышенной этажности. Включение таких 
домов в застройку позволит улучшить 
архитектурный облик города, его си
луэт, преодолеть однообразие жилой 
застройки, которая осуществлялась поч
ти исключительно 5-этажными домами.

Имеющиеся в республике богатые 
месторождения перлита и обсидиана мо
гут быть использованы для получения 
легких заполнителей каркасов много
этажных домов.

Азербайджанский научно-исследова
тельский институт строительных мате
риалов и сооружений уже провел лабо
раторные исследования этих материалов. 
Объемный вес плит, изготовленных на 
основе обсидиана или перлита, не пре
вышает 400 кг/м3, это имеет особое зна

чение в сейсмических условиях строи
тельства.

Отделом экспериментального проек
тирования института разработан проект 
14-этажного односекционного жилого 
дома с несущим сборным железобетон
ным каркасом и заполнением из легкого 
бетона.

Секция дома — четырехквартирная 
(2—3—2—2). Для каждой квартиры пре
дусмотрены изолированные лоджии, 
раздельные санитарные узлы, мусоро
проводы. Лифты запроектированы в 
выступающих торцах лестничных клеток. 
Первый этаж дома отводится под уч
реждения культурно-бытового обслужи
вания. Крыша — плоская, предусмотре
но ее использование как места отдыха 
жильцов дома.

Сечение столбов каркаса принято оди
наковое по всей высоте здания (30Х 
ХЗО см), но марка бетона последова
тельно снижается через каждые пять 
этажей. Железобетонные настилы, раз

мером на комнату, укладываются вместе 
с полом на специальные выступы, преду
смотренные в столбах каркаса. Риге
ли заменены ребрами настилов, которые 
свариваются со столбами. Толщина на
ружных самонесущих панелей стен — 
20 см.

По предварительным подсчетам стои
мость 1 м2 жилой площади этого дома 
составит не более 90 руб.; это ниже 
стоимости 1 м2 жилой площади любого 
из действующих типовых проектов 
5-этажных домов.

Технико-экономические показатели
проекта

площадь застройки 248 м-
кубатура здания . 69487 м3
жилая площадь этажа 136 м2
полезная площадь этажа 193 м2
К,.................................................. 0,7
К2.................................................. 5,3

Коллектив института продолжает ра
боту по совершенствованию проектов 
экономичных жилых домов повышенной
этажности.
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Рис. 1. Общий вид дома с лестницей-коридором

ДОМ С ЛЕСТНИЦЕЙ-КОРИДОРОМ

Архитектор М. ПЕЧЕРИН

Основой предлагаемой планировочной 
схемы жилого дома является лестница- 
коридор, с площадками на каждом эта
же, освещаемая через фонарь и окна 
вестибюля. Лестница-коридор экономич
нее обычной лестничной клетки в сек
ционном доме. Объем ее меньше, а 
лестничный марш — шире.

При ширине лестницы-коридора 
1,5 м объем лестницы может быть со
кращен на одну треть, а при ширине 
1,2 м — почти в два раза.

При устройстве такой лестницы вся 
поверхность наружных стен использует
ся для освещения жилых комнат, улуч
шается инсоляция квартир, появляется 
возможност- вывести на одну площадку 

от 4 до 6 квартир с двухсторонней ори

ентацией и сквозным проветриванием. 
Лестница-коридор позволяет устраивать 
квартиры в одном и двух уровнях.

В статье приводится несколько вари
антов дома с лестницей-коридором.

Вариант 1. Четыре двухкомнатные 
квартиры выходят на одну площадку; 
две из них решены в разных уровнях. 
Лестница-коридор и внутриквартирные 
лестницы имеют ширину марша 1,2 м. 
На каждом этаже запроектированы 
уширенные площадки.

Варианты 2 и 3. Конструктивную ос
нову этих домов составляют попереч
ные несущие стены или каркас. Осо
бенностью варианта 2 является строгая 

дифференциация спальных и общих 
комнат, позволяющая размещать дом в 
зависимости от ландшафта и климати
ческих условий. Например, в южных 
районах общие комнаты могут быть об
ращены на юг и защищены от солнеч
ных лучей лоджиями, а спальные — на 
север. Квартиры, находящиеся в тор
цах четвертого и пятого этажей, помимо 
лоджий имеют террасы. Состав квартир, 
обслуживаемых одной площадкой, — 
2—2—3—3.

Вариант 4. Дом, возводимый методом 
поднимающихся этажей. Несущий про
странственный каркас состоит из колонн 
и плит перекрытий. Отсутствие несущих 
стен и перегородок позволяет более

. Продольный разрез Конструктивная схема дома 
с лестницей- коридором

8—1039
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гибко решать внутреннюю планировку 
квартир и дома. Лестница представляет 
собой объемный блок, устанавливаемый 
на перекрытие. Инженерное оборудо
вание вмонтировано в лестницу и не 
требует специальных сантехнических 
блоков. В первых этажах могут быть 
запроектированы квартиры с изолиро
ванными входами и небольшими при- 
квартирными участками.

Такие квартиры будут удобны для 
многосемейных и престарелых.

На каждую площадку выходит 4 квар
тиры (две — в двух уровнях). Санитар
ный узел располагается при входе в 
квартиру. Кухня может быть отделена 
шкафом от общей комнаты. Вентиляция 
принудительная, через ванную комнату. 
Лестница-коридор имеет небольшой 
светлый вестибюль. Набор квартир, об
служиваемых одной площадкой, может 
быть 3—3—3—3, 4—3—3 — 2 и 4—4—2—2.

План повторяющегося этажа.

Вариант 1

Вариант 2

Вариант 3

Вариант 4



ДЕКОРАТИВНЫЕ 
ПАНЕЛИ-РЕШЕТКИ

В Ленинграде на фасаде дома № 67 по Садовой улице при
менены декоративные панели-решетки, заполненные кон

турными скульптурными изображениями (автор проекта — 
арх. И. Терлецкий). Проемы лестничной клетки, разделен
ной по этажам поясами, заполняются снаружи парными 
панелями-рамками (одна из них с декоративным изображе

нием, другая — ничем не заполнена). Таким образом обес
печивается четкий ритм фасада лестничной клетки по высоте. 
Технология получения декоративных панелей-рамок такова: 
из глины или гипса изготовляется модель скульптурного 
заполнения, по ней отливается гипсовая форма, в которую 
закладывается арматура (круглая сталь диаметром 4—6 мм) 
и заливается бетонная смесь (бетон на мелком щебне).

Стоимость одной панели с декоративным заполнением — 
50 руб., при массовом изготовлении стоимость может 
быть снижена в 1,5 раза.

Инженер В. ПИТАНИИ

П. ГЕРАСИМОВ, 
кандидат технических наук

Комбинированный метод
построения перспектив

В настоящее время известен ряд спо
собов построения перспективных 

изображений. Все они, в сущности гово
ря, основаны на одном методе, который 
сводится к определению проекций то
чек объекта на картинную плоскость 
лучами, идущими из точки зрения. 
Взаимное расположение объекта, линии 
горизонта, точки зрения и картины пра
вилами линейной перспективы почти не 
обусловливаются. Практически все они 
характеризуются переменными величи
нами. Поэтому иногда один и тот же 
объект приходится вычерчивать по два- 
три раза, чтобы получить необходимую 
наглядность изображения; это приводит 
к увеличению объема графических ра
бот.

8*
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Рис. 1

В свое время крупный специалист в 
этой области — доктор технических 
наук А. И. Добряков — указывал, что 
удачно выбрать точку зрения при по
строении перспективы архитектурного 
сооружения можно лишь при большом 
практическом навыке и, как правило, 
при двух-трех попытках построения. Из
вестна рекомендация профессора 
Д. Каргина: «Относительное расположе
ние изображаемою объекта, полюса и 
картины должно быть таково, чтобы 
этот объект попадал целиком в прост
ранство такого прямого кругового кону
са, у которого вершина находится в по
люсе, ось перпендикулярна картине, а 
диаметр круга основания на картине ук
ладывается в высоте конуса от 1 до 3 
раз. Угол между образующими •’ри 
вершине будет составлять от 53 до 18°. 
Лучший угол —28°, так как при таком 
угле диаметр круга основания уклады
вается в высоте 2 раза. На расстояние 
точки зрения от картины будет влиять 
выбранная высота горизонта: чем даль
ше горизонт отклоняется от середины 
высоты объекта, тем больше должно 
быть это расстояние».

В этих указаниях учтены главным об
разом физиологические законы челове
ческого зрения и, исходя из этого, нор
мальные условия восприятия. Но приве
денные выше правила также не обеспе
чивают получения необходимого изоб

ражения при первой попытке построе
ния. С тех пор, как они были сформу
лированы, значительно изменились и 
расширились границы практического 
применения перспективы. Правилами 
проф. Д. Каргина почти невозможно 
пользоваться при построении перспек
тив интерьеров или каких-либо отдель
ных машин, станков, комплексного обо
рудования и т. п., так как при изобра
жении их часто приходится выбирать 
такие точки зрения, которые позволили 
бы более наглядно показать их кон
струкцию, принципы взаимодействия 
частей и т. п.

В практике проектирования очень 
часто возникает необходимость по
строить перспективу какого-либо пред
мета в заранее выбранном ракурсе, т. е. 
руководствуясь не только заданным по
ложением точки зрения, но и опреде
ленной высотой горизонта.

Для решения подобной задачи авто
ром данной статьи предлагается следу
ющий практический способ определения 
взаимного расположения точки зрения, 
картины, горизонта и объекта. Рассмот
рим его на примере построения пер
спективного изображения куба, ортого
нальный чертеж которого приведен на 
рис. 1.

Вначале рисуем куб так, как мы хоте
ли бы его изобразить, т. е. принимаем 
определенное и необходимое сокраще
ние размера горизонтальных и верти
кальных ребер куба (рис. 2). По этому 
изображению определяем горизонт 
(11—И) и его расстояние (11,) от основа
ния картины (0—0), а также фокусы (Е) 
и их проекции (Г) на основание картины. 
Затем отыскиваем правую точку изме
рения. Ребро 1—2 равно ребру 1—1, 

длину которого мы откладываем на 0—0, 
и получаем точку 3. Проведя из точки 
3 линию через точку 2, мы и получим 
на 11—11 точку Мь

Делим расстояние между фокусами 
пополам и описываем полуокружность. 
Затем из точки Ег как из центра радиу
сом ЕгМі засекаем на дуге точку зрения 
Р. Поставив ножку циркуля в точку Е|, 
откладываем расстояние Е|Р на линии 
горизонта и определяем левую точку 
измерения Мг. Соединяем ее с точкой 
3 (зная, что отрезок 1—3 есть истинный 
размер ребра куба, отложенный по обе 
стороны от точки 1 на основании карти
ны) и получаем в перспективе длину 
ребра 1—4, которую ранее мы нарисо
вали приблизительно, на глаз, но, про
ведя построение, уточняем.

Опустив из точки Р перпендикуляр, 
получаем ее проекции на линию гори
зонта (Рі) и на основание картины (Рг)- 
Отрезок Р—Р| является расстоянием от 
точки зрения до картины. Соединяя 
точку Р с точками Е, и Рг, получаем 
углы « и р.

Затем переносим построение на орто
гональный чертеж, чем и заканчиваем 
решение задачи. По ортогональному 
чертежу и полученным данным строит
ся перспектива объекта общеизвестными 
методами.

В тех случаях, когда объект невозмож
но вписать в куб, на двух из его плос
костей можно выделить два взаимно
перпендикулярных квадрата. Затем эти 
квадраты вычерчивают так, чтобы полу
чить необходимое сокращение размеров 
горизонтальных и вертикальных ребер. 
По этим двум квадратам изложенным 
выше способом определяются необхо
димые величины.
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Рис. 1. На картине В. Е. Маковского горизонтальные линии 
карнизов зданий изображены искривленными, что соответству

ет их зрительному восприятию (Из книги М. Федорова)

Ценное пособие 
для архитекторов

М. ТУПОЛЕВ, 
доктор архитектуры

Издательством «Искусство» выпущена книга архитектора 
М. В. Федорова «Рисунок и перспектива», в которой 

обобщается многовековой опыт развития перспективного 
рисунка на примерах произведений крупных художников и 
архитекторов, а также рассматриваются вопросы теории ли
нейной перспективы как прикладной науки.

Изучая построение перспектив в произведениях многих 
русских живописцев, рисовальщиков и архитекторов, автор 
обнаружил много случаев расхождений контуров их рисун
ков с правилами линейной перспективы. Проводя ряд опытов 
и наблюдений в практике рисования, параллельно сопровож
дая их контрольным фотографированием архитектурных 
объектов, М. Федоров сделал ряд научно обоснованных вы
водов и рекомендаций, полезных для проектной практики 
градостроителей и архитекторов, создающих крупные архи
тектурные ансамбли.

На многих примерах автор наглядно показывает, что длин
ные, параллельные между собой, горизонтальные линии 
карнизов, окон, цоколей, тротуаров зрительно воспринима
ются нами искривленными (рис. 1). Например, чтобы правди
во нарисовать длинный фасад, его надо изобразить «сигаро
образным», ибо так он воспринимается глазом человека 
(рис. 2). В то же время параллельные линии с общей точкой 
схода, по правилам линейной перспективы, изображаются на 
картинной плоскости прямыми, что во многих случаях при
водит к искаженным изображениям.

Исходя из особенностей «линейной», «цилиндрической» и 
«сферической» перспектив, автор дает научно-обоснованные 
практические указания по построению зрительно правдивых 
перспектив зданий, высотных сооружений, архитектурных 
ансамблей и интерьеров с применением комплексной кар
тинной поверхности, состоящей из нескольких плоскостей,

Рис. 2. Условный рисунок здания Военно-Морского музея в Ле 
нинграде. выполненный с близной точки зрения (Из книги

М. Федорова)

Рис. 3. Перспектива входа в Афинский Акрополь, построенная 
О. Шуази. Изображение храма Ники явно искажено

Рис. 4. Перспектива входа в Акрополь, уточненная по пред
ложению автора статьи. Несмотря на параллельность фасада 
храма Ники (ВГ) фасаду Пропилей. они все же воспринимаются 
в перспективе как повернутые друг к другу под углом вслед

ствие упомянутого оптического эффекта
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Рис. 5. Схема построения перспективы входа в Акрополь. 
М. Федоров рекомендует правый отрезок следа картинной плос
кости расположить по линии l,0Qn^ Правильнее было бы эту 
плоскость расположить на линии РоЧ х' параллельной плос

кости фасада храма Ники

Рис, 6. Перспективное изображение входа в Акрополь, постро
енное М. Федоровым. Плоскости фасада храма Ники и его сти
лобата воспринимаются параллельными фасаду Пропилеев, 
передний угол стилобнта воспринимается как прямой, а план 

храма не как прямоугольник, а как параллелограмм

сопрягающихся между собой в плане по закону ломаной 
линии. В книге указаны также конкретные способы нахожде
ния следов картинной плоскости в плане и приемы построе
ния перспектив объектов разного характера и габаритов. Свои 
предложения автор иллюстрирует графическими примерами 
и построениями. Научные позиции автора и изложенные в 
книге практические способы построения перспектив несомнен
но вполне обоснованы и ценны для практики.

Однако книга не лишена недостатков. Необходимо, на
пример, сделать замечание по одному вопросу.

Фасады зданий, не параллельные между собой, но ориен
тированные на какую-то определенную точку зрения, можно 
рассматривать как расположенные фронтально по отноше
нию к зрителю и изображать их на общей картине без пер
спективных искажений. Этот случай может быть распростра
нен и на узкие фасады небольших зданий, расположенные 
во фронтальных плоскостях вблизи центрального луча 
зрения. Такие узкие (обычно торцовые) фасады небольших 
зданий практически можно изображать без учета перспек
тивных искажений, т. е. фронтально.

Автор книги правильно критикует широко известную пер
спективу входа в Акрополь, построенную О. Шуази. Однако 
в предложенном М. Федоровым построении тоже имеется 
одно важное противоречие с его собственной концепцией 
правдивого изображения. Шуази, построив перспективу ме
тодом проекции на единую картинную плоскость, не смог 
избежать при этом некоторых искажений. Так, например, не
естественно изображение храма Ники (рис. 3). М. Федоров, 
вводя остроумно обоснованную, изломанную в плане картин
ную плоскость, не обратил внимания на то обстоятельство, 
что главный фасад храма Ники, а также стена, на которой он 
стоит, расположены в плоскости фронтальной по отношению 
к главной точке зрения (О), т. е. к центру входа в Акрополь 
(рис. 5). Храм Ники расположен вблизи центрального луча 
зрения.

Благодаря одновременному фронтальному восприятию 
Пропилеев и храма Ники подчеркнута строгость и величе
ственность ансамбля, открывающегося взору входящих в Ак
рополь. Ошибка М. Федорова состоит в том, что правый от
резок сложной изломанной картинной плоскости он провел 
непараллельно фасаду храма Ники. Это опять привело к 
искажению изображения: угол стилобата, на котором стоит 
храм Ники, воспринимается не тупым (каким он является в 
действительности), а прямым, или даже острым (рис. 6). При 
этом объем храма Ники воспринимается как параллелепипед, 
в основании которого лежит не прямоугольник, а паралле
лограмм.

Фасад храма Ники следовало изобразить по законам фрон
тальной перспективы (рис. 4). Ясно, что создатели Акрополя 
рассчитывали именно на фронтальное восприятие храма, ко
торый как бы встречал входящих. Для того чтобы убедиться 
в этом, полезно внимательно рассмотреть макет Акрополя, 
экспонируемый в Государственном музее изобразительных 
искусств имени А. С. Пушкина в Москве.

Можно не опасаться, что при фронтальном изображении 
на одной перспективе фасады Пропилей и храма Ники будут 
казаться параллельными друг другу. Ведь маленький храм 
Ники находится на периферии картины, где, по законам, до
казанным М. Федоровым, горизонтальные линии, параллель
ные фасаду Пропилеев, были расположены под углом по 
отношению к линиям фасада храма Ники (см. на рис. 4 кри
вую АВ и отрезок прямой ВГ). Чтобы компенсировать это 
явление, следовало бы линии карниза здания, расположен
ного влево от Пропилеев, тоже несколько наклонить влево 
и вниз по кривой (рис. 4, кривая сверху).

Труд М. Федорова актуален и ценен для проектной прак
тики и дальнейшего развития теории перспективы. Однако, 
как показывает приведенный выше пример, проблема «ри
сунка и перспективы» во всех ее аспектах и частных случаях 
не исчерпывается в рассматриваемой книге и ждет дальней
ших исследований.
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В АКАДЕМИИ СТРОИТЕЛЬСТВА И АРХИТЕКТУРЫ СССР

ТИПОВЫЕ ПРОЕКТЫ ШКОЛ И ДЕТСКИХ 

УЧРЕЖДЕНИЙ

В стране применяется около 30 раз
личных типов зданий школ и детских 
учреждений, насчитывается около 180 
вариантов типовых проектов школ и 
школ-интернатов, более 150 вариантов 
проектов детских дошкольных учрежде
ний.

Комиссией строительно-архитектурно
го совета АСиА СССР был сделан отбор 
наиболее экономичных проектов. Приз
нано необходимым сократить число ти
пов школ и школ-интернатов до 10, а 
дошкольных учреждений до 5, исклю
чив проекты, не соответствующие ут
вержденной Госстроем СССР номенкла
туре типов зданий, а также менее эко
номичные и не получившие широкого 
применения в строительстве.

РАЗВИТИЕ ДОМОСТРОИТЕЛЬНЫХ 

КОМБИНАТОВ

Президиум Академии рассмотрел и 
одобрил разработанные Институтом ор
ганизации, механизации и технической 
помощи строительству следующие пред
ложения по организации домостроитель
ных комбинатов на базе заводов кассет

ной технологии, изготовляющих кон
струкции для домов серии 1—464:

организовать домостроительные ком
бинаты годовой мощностью не менее 
70 тыс. м2 жилой площади в год, рас
считанные на обслуживание фронта 
строительных работ в течение 8—10 лет 
(500—700 м2 жилой площади);

ДСК должны, как правило, выпускать 
весь комплект конструкций и деталей 
домов, включая конструкции подземной 
части зданий. В отдельных случаях воз
можна кооперация с другими заводами 
железобетонных изделий, находящими
ся в районе действия ДСК;

конструкции и изделия целесообразно 
комплектовать на секцию этажа для 
каждого дома, соответственно органи
зуя склады изделий;

транспорт для перевозки конструкций 
и деталей на строительные площадки 
должен находиться в распоряжении 
ДСК;

при организации ДСК целесообразно 
принимать за основу структуру ленин
градских домостроительных комбинатов;

при планировании и финансировании 
деятельности ДСК, а также при расче
тах с ним за единицу принимается го
товый дом;

конструкция и детали должны выпус
каться с высокой степенью готовности, 
с тем чтобы соотношение трудоемкости 
изготовления дома на заводе и возве

дения его на строительной площадке 
составляло, соответственно 3 : 2.

НОМЕНКЛАТУРА СБОРНЫХ 
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ И СТАЛЬНЫХ 
ИНДУСТРИАЛЬНЫХ КОНСТРУКЦИЙ

Комиссия президиума Академии одоб
рила общую номенклатуру сборных 
конструкций, разработанную ЦНИИПром- 
зданий и ЦНИИЭП жилища АСиА СССР.

Номенклатура включает 537 позиций, 
характеризующих изделия для полно
сборных зданий и сооружений, в том 
числе 393 типоразмера железобетонных 
изделий. Для жилищно-гражданского 
строительства предусмотрено 222 типо
размера, из которых 133 (60%) — об
щие с изделиями для промышленного 
строительства. Для промышленного 
строительства предусмотрено 268 типо
размеров изделий, из которых 50% со
ставляют изделия, унифицированные с 
конструкциями для жилищно-граждан
ского строительства.

В эту номенклатуру не включены де
тали действующих серий крупнопанель
ных жилых домов; тем не менее она 
будет способствовать сквозной меж
отраслевой унификации конструктивных 
решений зданий и сооружений, что по
зволит значительно сократить число ти
поразмеров сборных элементов в инду
стриальном строительстве.

В СОЮЗЕ АРХИТЕКТОРОВ СССР

ВЫЕЗДНЫЕ СОВЕЩАНИЯ

В конце 1962 г. Правлением СА СССР 
были проведены выездные творческие 
совещания по вопросам планировки и 
застройки Душанбе, Ленинабада, Нуре- 
ка и Орджоникидзе. В работе совеща
ний приняли участие бригады специа
листов, командированные Правлением 
СА СССР, руководители республикан
ских и городских партийных и советских 
органов, архитекторы, инженеры и пред
ставители широкой общественности. При
нятые на совещаниях рекомендации бу
дут способствовать значительному улуч
шению практики реконструкции и даль
нейшей застройки городов.

ТВОРЧЕСКИЕ СЕМИНАРЫ

Правление СА СССР расширило тема
тику семинаров, созданных для повы
шения квалификации архитекторов. В 
прошедшем году были впервые прове
дены семинары по консервации и рес
таврации памятников архитектуры, а 
также по проектированию интерьеров 
жилых и общественных зданий. В этом 
году впервые будут проведены семина

ры по вопросам теории архитектуры— 

интерьера жилища, а также специализи

рованный семинар и для архитекторов, 

работающих в условиях Крайнего Севе

ра.

МЕЖДУНАРОДНЫЕ СВЯЗИ
В истекшем году значительно активи

зировались международные связи Сою
за архитекторов СССР. Делегации СА 
СССР посетили КНР, Чехословакию, Ру
мынию, ГДР, Венгрию, Польшу, Кубу 
Италию, Японию, Бельгию, Францию, 
Бразилию, Грецию. Были организованы 
также специализированные туристичес
кие поездки советских архитекторов в 
Чехословакию, Венгрию, Польшу, ГДР, 
Югославию, Францию, Бразилию, Швей
царию и другие страны.

Одновременно Союз архитекторов 
СССР принимал делегации зарубежных 
архитекторов. Нашими гостями были 
председатель Союза архитекторов Кубы 
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Масиас Франко, председатель Союза 
архитекторов Бразилии Флавио да Силь- 
вейра, архитекторы Болгарии, Венгрии, 
Чехословакии, Кубы, Бразилии, Камбод
жи. Посетивший Советский Союз выда
ющийся финский архитектор Алвар Аал
то выступил с докладами перед архи
текторами Москвы и Ленинграда.

В СССР побывали также 250 архитек
торов-туристов.

• • •

В октябре прошлого года в ГДР выез
жала делегация в составе секретаря 
Правления Союза архитектороз СССР 
Г. Шемякина (руководитель) и членов 
Президиума правления Н. Селиванова и 
К. Трапезникова для участия в юбилей
ной конференции Союза архитекторов 
Германской Демократической Республи
ки. Во время пребывания в Берлине со
стоялся полезный обмен мнениями меж
ду представителями правлений союзов 
архитекторов социалистических стран по 

вопросам творческого и профессиональ
ного содружества.

Группа архитекторов во главе с сек
ретарем Правления СА СССР В. Бутузо
вым приняла участие в работе Между
народного семинара по промышленной 
архитектуре, который был проведен в 
Рио-де-Жанейро (Бразилия).

Большая работа проведена Правлени
ем Союза архитекторов СССР по подго
товке VII Конгресса MCA, который со
стоится в этом году в столице Кубы — 
Гаване.

В конце прошлого года в Доме архи
тектора состоялся творческий отчет 
группы молодых московских архитекто
ров, посетивших Польскую Народную 
Республику. С рассказом о поездке вы

ступил архитектор Ю. Дряшин. К отчету 
была подготовлена выставка польского 
плаката, а также фотографий и рисун
ков, выполненных во время пребывания 
в Польше. Демонстрировались цветные 
диапозитивы.

Участники поездки побывали в Вар
шаве, Кракове, Новой Гуте, Познани, 
Гданьске, Гдыне, Сопоте и других горо
дах, ознакомились с жизнью польского 
народа, посетили исторические места, 
осмотрели памятники архитектуры и но
вые жилые районы, посетили проектные 
институты.

Во всех городах польские архитекто
ры с большой теплотой и сердечностью 
принимали своих советских коллег, живо 
интересовались успехами советской ар
хитектуры, демонстрировали свои рабо
ты.

Поездка послужила дальнейшему ук
реплению творческих связей и обмену 
опытом между советскими и польскими 
архитекторами.

НОВ Ы Е КНИГИ
Иванова И. В Балхаш. Планировка 

и застройка. НИИТИ, АСиА СССР. 116стр.. 
тираж 1000 экз., цена 53 коп.

Кри нс кий В. Ф., Колбин В. С.. 
Ламцов И. В., Турку с М. А.. Фила
сов Н. В. Введение в архитектурное 
проектирование. Кафедра «Основы архи
тектурного проектирования ■> Московского 
архитектурного института. Допущено Ми
нистерством высшего и среднего специ
ального образования СССР в качестве 
учебника для архитектурных вузов и фа
культетов. 208 стр.. 20 000 экз., цена 
1 р. 15 к.

К у м пан И. В., Калинина Г. Ф.. 
И м а н о в М Н. Летние курортные город
ки. НИИОЗ АСнА СССР. 144 стр., тираж 
3500 экз., цена 63 коп.

В книге рассматриваются вопросы ар
хитектуры и планировки легних курорт
ных городков, приводятся конструктив
ные, нормативные и эксплуатационные 
данные, а также указания по специаль
ному оборудованию этих городков.

Малахов Я. И., Пекарева Н. А. 
Электросталь, НИИТИ АСиА СССР, 128 
стр., тираж 1700 экз., 60 коп.

В книге дан критический анализ пла
нировочной структуры города Электро 
сталь, застройки жилых районов, строи
тельства школ, детских учреждений и 
промышленных предприятий

Указания по организации охранных зон 
памятников архитектуры. НИИТИ АСиА 
СССР, 24 стр., тираж 3000 экз.. цена 
7 коп.

БУДУТ ВЫПУЩЕНЫ В СВЕТ 
В I КВАРТАЛЕ 1963 Г.

Городское движение и транспорт, сб. 
статей НИИ градостроительства и район
ной планировки АСиА СССР, Госстройиз- 
дат, тираж 4000 экз., цена 1 р. 20 к. в 
переплете.

Сборник посвящен вопросам планиров
ки, организации городского движения и 
транспорта, исследованию структуры 
транспортных городских сетей, способов 
размещения гаражей, автостоянок, про
ектирования пассажирских конвейеров и 
другим специальным вопросам, связан
ным с городским движением.

Николаев И. С., М е л ь и и к о в 
Н. II.. Всемирная выставка в Брюсселе 
1958 г. (архитектура и конструктивные 
формы павильонов), Госстройиздат, тираж 
10 000 экз., цена 3 р. 44 к. в переплете.

Книга содержит большой материал по 
планировке, строительству" архитектуре 
и конструкциям павильонов Всемирной 
выставки в Брюсселе 1958 г.

С т р а м е и т о в А. Е., Введение в го
родское строительство, Госстройиздат. ти

раж 15 000 экз., цена 1 р. 03 к. в пере
плете.

В книге освещены вопросы инженерно
го благоустройства современного города.

Книга предназначена в качестве учеб
ника для студентов строительных и ар
хитектурных вузов, она может служить 
пособием для инженерно-технических ра- 
Зотников, связанных со строительством 
и благоустройством городов и поселков.

Р а ф а т Али. Железобетон в архитек
туре (перевод с англ.) Госстройиздат, ти
раж 10 000 экз., цена 1 р. 50 к. в пере
плете.

В книге дан исторический обзор разви
тия конструктивных форм из железобе
тона в архитектуре жилых и обществен
ных зданий.

Книга рассчитана на архитекторов, ин
женеров. студентов архитектурно-строи
тельных вузов и всех, интересующихся 
вопросами современной архитектуры.

Унификация несущих и ограждающих 
конструкций, НИИ экспериментального 
проектирования АСиА СССР. Госстройиз
дат. тираж 10 000 экз., цена 30 коп.

В книге освещаются вопросы унифика
ции конструкций из сборного железобе
тона и ограждающих конструкций из лег
ких бетонов с эффективными утеплите
лями для зданий различного назначения
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