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ОРГАН АКАДЕМИИ СТРОИТЕЛЬСТВА и АРХИТЕКТУРЫ СССР и СОЮЗА АРХИТЕКТОРОВ СССР

ЗАБОТА О ЧЕЛОВЕКЕ - ОСНОВА СОВЕТСКОГО 
ГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА

Под руководством Коммунистической партии, вдохно
вителя и организатора исторических побед и завое

ваний Советской власти, наша страна вступила в период 
развернутого строительства коммунистического общества. 
С энтузиазмом и невиданной творческой энергией трудя
щиеся СССР успешно выполняют задания семилетнего 
плана — величественной программы развития всех отрас
лей народного хозяйства и культуры.

Социалистическая система народного хозяйства не зна
ет кризисов и неразрешимых противоречий. Любые планы 
и мероприятия, проводимые партией и правительством, 
весь национальный доход нашей страны направляются на 
осуществление главной цели — дальнейшего подъема ма
териального благосостояния и культурного уровня совет
ского народа.

Наиболее яркое выражение это находит в том, что в 
текущем семилетии только на жилищное и коммунальное 
строительство ассигнуется около четырехсот миллиардов 
рублей. Будет построено 650—660 миллионов квадрат
ных метров жилой площади, или около пятнадцати мил
лионов квартир; только городской жилой фонд страны 
увеличится в 1,6 раза.

Одновременно с жилыми домами сооружаются школы, 
больницы, детские сады и ясли, магазины, столовые, 
клубы, кинотеатры и другие учреждения культурно-быто
вого обслуживания населения. Развивается городской и 
пригор щый транспорт, повсюду предусматриваются озе
ленение и благоустройство городских территорий.

В колхозах и совхозах развертывается огромное строи
тельство, в результате которого советские села и деревни 
будут постепенно превращены в благоустроенные поселки 
городского типа.

Все громадные материальные ценности и богатства, со
здаваемые трудом советских людей, все достижения тех
ники, науки и культуры у нас используются в интересах 

самих трудящихся; проводимое в грандиозных объемах 
государственное и кооперативное строительство является 
прямым вкладом в фонд непосредственного удовлетворе
ния материальных и культурных потребностей населения, 
в дело создания наиболее здоровых и благоприятных ус
ловий для труда, быта и отдыха советских людей.

В ближайшие двадцать лет жизненный уровень нашего 
народа станет самым высоким в мире. Это является глав
ной целью перспективного плана развития народного хо
зяйства страны на 1959—1980 гг., который сейчас раз
рабатывается Госпланом СССР по указаниям партии и 
правительства.

Неузнаваемо преобразится и расцветет наша Родина. 
В воплощении и реализации величайших преобразований, 
в решении этих всемирно-исторических задач огромная 
роль принадлежит советскому градостроительству. Градо
строительство является областью деятельности, в которой 
достижения науки, техники и искусства непосредствен
но служат интересам народа.

С давних времен передовые умы человечества мечтали 
об уничтожении городских трущоб — этих социальных 
пороков и язв городов классового общества. Многие счи
тали эти пороки следствием несовершенства их планиро
вочной структуры и применявшихся градостроительных 
приемов. Кампанелла, Скамоцци, Оуэн, Фурье, Леблон 
и другие ученые и зодчие создавали проекты «идеаль
ных городов», в которых для всех жителей предусматри
вались наилучшие, здоровые условия жизни. Конечно, 
все эти проекты и мечты были несбыточными, поскольку 
главным препятствием для их осуществления была клас
совая структура общества, основанного на эксплуатации 
человека человеком. Только в XIX столетии основополож
ники научного социализма К. Маркс и Ф. Энгельс доказа
ли, что единственный путь к действительно справедливому 
преобразованию общества лежит через уничтожение капи
талистической системы хозяйства и замену частного вла
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дения общественной собственностью на средства произ
водства и землю.

Краеугольным камнем советского градостроительства 
является марксистско-ленинская теория построения ком
мунистического общества, обогащенная более чем полу
вековым опытом практической деятельности нашей партии. 
Коренные преимущества социалистической системы на
родного хозяйства — общественная собственность на зем
лю и средства производства, плановое пропорциональное 
развитие всех отраслей социалистической экономики и его 
невиданно быстрые темпы — открывают неограниченные 
возможности для осуществления самых смелых и гранди
озных градостроительных замыслов.

В градостроительстве конкретно решаются многие важ
нейшие проблемы построения коммунистического общест
ва. Города и поселки, которые мы сейчас строим, в кото
рых будут жить люди при коммунизме, должны носить в 
себе черты социальной организации этого общества, соот
ветствовать новым развивающимся формам производства, 
быта, культуры и общественной жизни.

В отличие от градостроительства капиталистических 
стран советское градостроительство развивается в интере
сах всего народа. Отсюда его огромный размах и гигант
ские масштабы. Неразрывная связь с политикой партии, 
с преобразовательной деятельностью государства являет
ся основой творчества советских градостроителей и гаран
тией реализации их проектных и планировочных замы
слов.

С первых лет существования нашего государства пар
тия и правительство уделяют большое внимание строи
тельству и реконструкции городов. За годы, когда созда
валась индустриальная база народного хозяйства, в стра
не заново построено и преобразовано из рабочих поселков 
около 900 городов. Многие из них возникли в местах, ко
торые до революции были заброшенными окраинами. В 
течение последних двадцати лет городское население 
страны увеличилось на сорок миллионов человек, в горо
дах и поселках городского типа более чем в четыре раза 
увеличился жилищный фонд, построены многие тысячи 
зданий и сооружений культурно-бытового и коммунально
го обслуживания населения. Осуществлены большие рабо
ты по социалистической реконструкции Москвы, столиц 
союзных республик и крупных промышленных центров.

В кратчайшие сроки были восстановлены города и 
села, разрушенные в годы войны; при восстановлении были 
улучшены их планировка, городское хозяйство, благо
устройство.

Особенно заметны успехи нашего градостроительства 
за последние пять—семь лет. Значительно повысились 
темпы жилищного строительства: если в 1954 г. было по
строено 31 млн. м2 жилой площади, то в 1959 г. строи
тели сдали в эксплуатацию уже 80 млн. м2 жилья. По
ставленная партией и правительством задача — ликвиди
ровать недостаток жилищ в ближайшие 10^12 лет — 
успешно выполняется.

Мощная строительная индустрия, получившая развитие 
в нашей стране за последние годы, позволяет вести стро
ительство на современном техническом уровне, быстрыми 
темпами застраивать большие территории. Повысилась 
механизация строительных работ, вступили в строй круп
нейшие предприятия промышленности строительных ма
териалов и изделий. Создана новая отрасль промышлен
ности — производство сборного железобетона, по которому 
наша страна занимает сейчас первое место в мире.

Направление развития советского градостроительства 
было определено рядом постановлений ЦК КПСС и Со
вета Министров СССР — «О мерах по дальнейшей инду
стриализации, улучшению качества и снижению стоимо
сти строительства», «Об устранении излишеств в проек
тировании и строительстве», «О развитии жилищного 
строительства в СССР», а также решениями всесоюзных 

совещаний по строительству, проведенных в 1954 
и 1958 гг.

С перестройкой управления промышленностью и 
строительством, с организацией совнархозов, был устра
нен узковедомственный подход к застройке, вредно отра
жавшийся на интересах города в целом.

Суровая, но справедливая критика допущенных оши
бок в творческой направленности архитектуры помогла 
преодолеть внешнепоказной, поверхностный подход 
к решению градостроительных задач, ликвидировать из
лишества, которые наносили большой ущерб нашей эко
номике и удобствам населения.

Однако еще далеко не полностью используются все 
предпосылки и благоприятные условия для дальнейшего 
развития советского градостроительства. Существенные 
недостатки имеются в застройке и проектах планировки 
городов, допускаются ошибки в размещении промышлен
ности и жилья, неэкономно используются городские тер
ритории. Многие города еще до сих пор не обеспечены ге
неральными планами, медленно внедряются прогрессивные 
приемы планировки и застройки городов, нередко допу
скаются серьезные нарушения градостроительной дисцип
лины. Все эти недостатки и упущения наносят ущерб ин
тересам государства и народа, к ним нельзя далее отно
ситься терпимо.

Градостроительство — дело огромной государственной 
важности первостепенного народнохозяйственного зна
чения.

Социалистическая система народного хозяйства позво
ляет осуществлять строительство в промышленных и сель
скохозяйственных районах по единому плану. Основной 
целью планирования является рациональное распределе
ние производства и производительных сил, взаимоувязан
ных как в масштабе каждого экономического района, так 
и всей страны в целом. От расположения промышленных 
предприятий по отношению к источникам сырья, уста
новления транспортных связей между ними зависит раз
мещение нового строительства в населенных пунктах и 
городских центрах, а также определение путей рекон
струкции существующих сел и городов. Поскольку целью 
социалистического производства является в конечном 
счете не производство само по себе, а прежде всего обес
печение наилучших условий для жизни и труда людей, 
то обе эти группы вопросов могут решаться только со
вместно, в комплексе. Одним из важнейших средств ре
шения этих задач является составление проектов и схем 
районной планировки, позволяющих с наибольшим эконо
мическим эффектом использовать природные ресурсы и 
капиталовложения в развитии каждого района, и при этом 
обеспечить наилучшие условия труда, быта и отдыха на
селения. Масштабы проектных работ по районной плани
ровке непрерывно расширяются, однако их состояние 
нельзя считать пока удовлетворительным — оно требует 
решительного улучшения.

Более тысячи советских городов застраиваются сейчас 
по генеральным планам. Однако многие из этих - планов 
уже устарели. Около шестисот городов еще до сих пор не 
имеют утвержденных генеральных планов, и среди них 
такие крупные города, как Харьков, Одесса, Новосибирск, 
Куйбышев.

За пределы жилых районов наших городов выведены 
многие промышленные предприятия, наличие которых 
угрожало здоровью и нормальной жизни населения. Но 
еще нередки случаи, когда вновь строящиеся заводы, стан
ции железных дорог, товарные дворы, путепроводы, ли
нии высоковольтных передач оказываются опять среди 
жилых массивов, перерезая их территории.

Важнейшими резервами для организации здорового от
дыха населения больших городов являются их пригород
ные зоны. Но зачастую эти зоны беспорядочно застраива
ются мелкими предприятиями, складскими и хозяйствен
ными сооружениями, неблагоустроенными поселками; при 
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этом засоряются водоемы, подвергаются порче лесные 
массивы.

Нужно вести решительную борьбу против бесхозяй
ственного использования городских территорий. Земля в 
нашей стране принадлежит государству, и следует на
учиться экономно использовать это ценнейшее народное 
достояние.

Важнейшая задача градостроителей, проектировщиков, 
архитекторов, инженеров и работников плановых орга
нов — в ближайшие три—пять лет обеспечить все города 
генеральными планами, проектами детальной планировки 
и застройки, разработанными на основе лучших достиже
ний отечественного и зарубежного градостроительства.

Плановые органы, совнархозы и исполкомы советов де
путатов трудящихся вместе с научными, проектными и 
общественными организациями должны глубже изучать 
предпосылки развития экономических районов и городов, 
не допускать чрезмерного роста последних, способство
вать развитию средних и малых городов.

Необходимо усилить внимание к переустройству сель
ских населенных пунктов. Коллективы проектных и на
учно-исследовательских институтов, архитекторы, инже
неры должны оказывать широкую и действенную помощь 
труженикам колхозов и совхозов.

На осуществление градостроительных мероприятий на
ше государство направляет многомиллиардные средства. 
Поэтому для градостроителей соблюдение экономии долж
но стать законом. Финансирование жилищного строитель
ства следует сосредоточить в руках горисполкомов, кото
рые должны стать полноправными хозяевами застройки 
городов. Нельзя более допускать распыления средств на 
проектирование и строительство. Только при массовой 
застройке больших территорий можно эффективно ис
пользовать новую строительную технику, механизировать 
строительное производство.

Дальнейшая индустриализация и типизация, всемерный 
технический прогресс являются столбовой дорогой раз
вития строительства в нашей стране. Этот путь указывает 
нам партия. Высокое качество типовых проектов, инду
стриализация изготовления конструкций, максимальная 
унификация деталей, узлов и элементов сооружений, ме
ханизация монтажных работ являются важнейшими усло
виями для прогрессивного развития советского градостро
ительства. Качество строительных изделий может быть 
доведено до совершенства и точности машинного произ
водства в заводском домостроении. В этом главном на
правлении следует вести борьбу за повышение качества 
строительных работ, которое пока еще не находится на 
должной высоте.

Всесторонне высокое качество застройки городов во 
многом зависит от градостроительной дисциплины, стро
гого соблюдения утвержденных генеральных планов, гра
достроительных правил и норм. Необходимо укрепить 
кадры органов Госархстройконтроля и местных управле
ний по делам строительства и архитектуры, значительно 
повысить роль и ответственность главных архитекторов 
городов, чтобы обеспечить действенный надзор и кон
троль за строительством.

Одновременно с созданием крупных жилых массивов на 
свободных от застройки территориях, следует планомер
но проводить реконструкцию существующих жилых райо
нов с ветхим жилым фондом. Для каждого города должен 
быть составлен и утвержден план размещения первой 
очереди строительства на ближайшее семилетие, увязан
ный с планом перспективного развития и реконструкции 
города.

Творчески применяя новые принципы планировки и 
застройки, а также новые проекты жилых домов и куль
турно-бытовых зданий, советские градостроители создали 
немало удобных для жизни, экономичных и привлекатель
ных по внешнему облику жилых районов и кварталов. Но 

наряду с этим в нашем градостроительстве осталось еще 
много отсталых традиций, устаревших приемов, косных 
взглядов. До сих пор еще по шаблону проектируются 
мелкие кварталы, застроенные по периметру, применяется 
сплошная коридорная застройка улиц, в планировке не 
учитываются рельеф, положение домов относительно 
стран света, применяются ничем не оправданные нарочито 
симметричные схемы планировки. При этом часто удоро
жается строительство, а население лишается многих 
удобств.

Основной принцип советского градостроительства 
заключается в том, чтобы в создаваемых жилых районах 
и кварталах обеспечить максимум удобств и наиболее 
благоприятные условия для жизни советских людей, при 
наиболее целесообразном сочетании прогрессивных прие
мов планировки и застройки по типовым проектам с пере
довыми методами заводского домостроения, современным 
инженерным оборудованием и благоустройством террито
рий. Свое конкретное выражение этот принцип находит в 
комплексной застройке и новых приемах планировки жи
лых районов и кварталов. Жилая застройка теперь про
ектируется в виде крупных жилых комплексов-микрорайо
нов, изолированных от движения городского транспорта, 
имеющих в своем составе все виды культурно-бытовых 
учреждений, необходимых для полноценного повседневно
го обслуживания населения.

Работая над созданием новых планировочных, функцио
нальных и композиционных приемов застройки микрорайо
нов, советские градостроители вносят свой вклад в реше
ние одной из главных проблем преобразования социали
стического общества в коммунистическое — проблемы 
социального переустройства жизни и быта советских лю
дей. В творческих поисках прогрессивных форм архитек
турно-планировочной организации быта архитекторы 
должны исходить из программных установок XXI съезда 
КПСС, в которых указывается на то, что у нас имеется 
действительно коммунистический путь создания лучших 
условий жизни как для всего общества в целом, так и 
для каждого человека, живущего в нем.

Решающее значение для повышения благосостояния на
шего народа имеет непрерывный рост общественных фон
дов, происходящий одновременно с увеличением тех 
средств, которые поступают в личное распоряжение тру
дящихся.

Это важнейшее преимущество социалистического строя 
подчеркнул товарищ Н. С. Хрущев в своем докладе на 
пятой сессии Верховного Совета СССР 5 мая с. г.

«При социализме забота общества о подъеме жизнен
ного уровня народа проявляется в самых разнообразных 
формах. Кроме повышения оплаты труда и снижения цен, 
для создания лучших условий жизни советского человека 
большое значение имеет увеличение общественных фон
дов. За счет этих фондов население обеспечивается бла
гоустроенным жильем при низкой квартирной плате. 
Улучшается бытовое обслуживание, расширяется сеть 
детских учреждений... За счет этих фондов организуется 
отдых трудящихся, обеспечивается бесплатное медицин
ское обслуживание, строятся учебные заведения, клубы, 
кинотеатры и другие учреждения культуры, спортивные 
сооружения и т. д.».

«Таким образом, — заключает Никита Сергеевич 
Хрущев, — коммунизм демонстрирует перед всем миром 
свои высокие гуманистические принципы, в основе кото
рых лежит забота о счастье человека».

Всесторонняя забота о каждом советском человеке, со
здание самых благоприятных условий жизни для всего 
народа, для труда, быта и отдыха всех советских лю
дей, — вот те великие гуманистические основы советского 
градостроительства, которые делают его самым прогрес
сивным в истории человечества.
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Проект научного городка под Новосибирском. Макет

НАУЧНЫЙ ГОРОДОН ПОД НОВОСИБИРСКОМ

Архитекторы М. БЕЛЫЙ, И. ОРЛОВ

Т> 25 км от Новосибирска, в живо- 
писной местности на берегу Об

ского водохранилища развернулось 
строительство научного городка” Си
бирского отделения Академии наук 
СССР*.

На территории около 1 300 га, 
окруженной сосновым лесом, соору
жаются корпуса научно-исследователь
ских институтов и лабораторий, ком
плекс зданий Новосибирского госу
дарственного университета, жилые 
дома и здания культурно-бытового на
значения.

* Проект планировки и застройки научного 
городка разработан авторским коллективом 
института «Сибакадемпроект». Авторы — архи
текторы М. Белый, А. Михайлов. И. Орлов. 
И. Путешова, С. Пономарева, А. Симонов, 
Ю. Ушаков, С. Целярицкий, Сейчас в твор
ческом содружестве с НИИЭПом и НИИОЗом 
АСиА СССР, а также с институтами ГИПРО- 
НИІІ и ГИПРОВУЗ авторский коллектив ведет 
разработку проектов зданий и сооружений 
общественно-торгового центра и проекта за
стройки города.

Архитектурно-планировочная струк
тура научного городка основана на 
сохранении существующих рельефа и 
лесонасаждений, использовании мест
ных природных условий.

Минувшей осенью, как известно, со 
строительством городка знакомился 
товарищ Н. С. Хрущев. Он посове
товал строить городок более эконом
но, без излишних затрат. Вместо мно
гоэтажных зданий, по совету Никиты 
Сергеевича возводятся 4—5-этажные 
дома и располагаются они более ком
пактно.

В северо-восточном и восточном 
районах будущего городка, свободных 
от лесонасаждений, расположится зо
на научно-исследовательских институ
тов. При этом учитываются взаимо
связи и особенности работы институ
тов, а также возможности дальнейше
го расширения некоторых из них.

Центральный и южный районы го
родка, занимающие наиболее возвы

шенную часть территории, покрытую 
лиственным лесом и хорошо защищен
ную от господствующих ветров густой 
полосой леса, предназначаются для 
расселения. Здесь на участках, сво
бодных от зеленых насаждений, раз
местятся жилые микрорайоны. В юго- 
восточной части селитебной зоны по 
живописным берегам реки Зырянки 
предусмотрено строительство одно
квартирных жилых домов (коттед
жей) и двухэтажных блокирован
ных домов с приквартирными земель
ными участками. Это позволяет мак
симально сохранить богатейшие мест
ные природные особенности.

На побережье Обского водохрани
лища проектируется зона отдыха с 
пляжем, водно-спортивной базой и 
речным вокзалом. Она будет связана 
с основными транспортными маги
стралями научного городка и Ново
сибирска.

Расчетная численность населения 
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научного городка определена в 50 тыс. 
жителей.

На текущее семилетие жилая пло- 
щадь предусмотрена из расчета (Эм2 
на человека, с последующим увеличе
нием до 12 м2. На каждого научного 
работника предусматривается 20 м2 
дополнительной жилой площади.

Распределение жилой площади 
в домах разного типа

Тип жилья

К 1 9 6 5 году

ко
ли

че
ст


во

 жи
ло

й 
пл

ощ
ад

и
в м

2 °/»

Секционные 4-этажные
жилые дома .................

Секционные 2-этажные
228392 76,60

жилые дома .................
Дома гостиничного типа 

с блоками коммуналь-
■ но-бытового обслужи-

30 819 10,3

вания ..............................
Жилые дома блокиро

ванного типа с 4-ком
натными квартирами 
и приквартирными

4 560 1,6

участками.....................
Одноквартирные жилые 

дома (коттеджи) с 
индивидуальными

13 176 4,4

участками.................
Общежития для молоде-

7 290 2,4

жи..................................
Студенческие общежи-

7 848 2,6

тия.................................. 5 904 2,1

В жилых домах предусмотрено 
12 827 квартир, из них к 1965 г. бу
дет построено 8 383 квартиры: двух
комнатных — 53%, однокомнатных — 
24%, трехкомнатных—19%, четы
рех- и пятикомнатных—4%.
' При проектировании жилых домов 

обращено особое внимание на высо
кое качество отделки квартир, приме
нение эффективных отделочных ма
териалов, удобного и экономичного 
встроенного оборудования, новых ви
дов санитарно-технического оборудо
вания и электроосветительной арма
туры.

Жилые дома, которые до сих пор 
строились из кирпича, по типовым 
проектам серии 447, в дальнейшем 
будут возводиться из полносборных 
панельных конструкций, разработан
ных институтом «Гипростройинду- 
стрия».

Селитебная территория городка со
стоит из семи микрорайонов пло
щадью 25—40 га каждый, с населе
нием по 6—7 тыс. человек.

Микрорайоны запроектированы по 
бесквартальной системе. Жилой ком
плекс состоит из 3—5 домов, разме
щенных вокруг озелененного двора.

Жилые комплексы размещаются по 
условиям ориентации, рельефа и ар
хитектурной композиции.

При решении наружных стеновых 
панелей большое внимание будет уде
лено цвету и фактуре наружных "по
верхностей стен. Применение ковровой 
керамики и стекла, а также перхлор
виниловых красок обогатит цветовую 
гамму застройки. В каждом микро
районе среди зеленых массивов, ме
жду жилыми комплексами разместят
ся здания школы, объединенных дет
ских учреждений, столовой, магазина 
и других учреждений культурно-бы
тового обслуживания населения.

Среди зелени внутренних дворов 
отводятся места для отдыха взросло
го населения и детских игровых пло
щадок; оборудуются специальные хо
зяйственные площадки для чистки и 
проветривания одежды и ковров, а 
также для сушки белья; отводятся 
места для открытых стоянок индиви
дуальных автомашин и размещения 
мусоросборников.

Открытые солнцу и воздуху, хоро
шо озелененные и благоустроенные 
дворы жилых комплексов объединя
ются с внутренним микрорайонным 
садом в единую систему зеленых на
саждений.

Таким образом, микрорайоны репіе-t 
ны как единый ансамбль жилой за
стройки, зданий общественно-бытово
го назначения и окружающих их су
ществующих зеленых насаждений, 
дополненных декоративными посад
ками.

Пункты бытового обслуживания на
селения микрорайона, рассчитанные 
на обслуживание группы домов с на
селением 2—3 тыс. человек, распола
гаются среди жилой застройки. Они 
состоят из самодеятельной постироч- 
ной, детской комнаты, небольшой 
клубной комнаты для семейных вече
ров, бюро заказов по продаже хлеба 
и молока, помещения техника.

Микрорайонный торгово-обществен
ный центр включает:

магазины (на началах самообслужи
вания) по продаже продуктовых то
варов повседневного спроса;

столовую на 100 посадочных мест, 
которая одновременно выполняет роль 
домовой кухни;

комбинат бытового обслуживания, 
осуществляющий мелкий ремонт 
одежды, обуви и белья, ремонт часов 
и авторучек. Основные работы по ре
монту одежды, обуви и белья выпол
няются в централизованных мастер
ских общегородского торгового цент
ра;

парикмахерскую на 6 рабочих 
мест;

почту-сберкассу и приемный пункт 
механической прачечной;

клуб на 120 мест, предназначенный 
для местной художественной самодея
тельности, вечеров отдыха молодежи, 
показа любительского кино, работы 
кружков, а также для проведения 
различных празднеств в масштабе 
микрорайона.

Центральная площадь

Транспортная связь научного го
родка с Новосибирском осуществляет
ся по реконструируемому шоссе и же
лезнодорожной ветке. Шоссе превра
щается в автомагистраль с двумя 
проезжими частями (шириной по 7 м) 
и зеленой разделительной полосой.

Железнодорожная и автодорожная 
магистрали отделены от жилой за
стройки защитной полосой (600 — 
900 м) высокого сосцового леса.

Магистральные и основные жилые 
улицы проложены по существующим 
просекам, вдоль грунтовых проезжих 
дорог и опушек леса.

Ширина магистральных улиц — 
12 и 9 м. жилых — 6 м, проездов и 
тупиков 3—4 м.

Автобус с маршрутами Новоси
бирск — научный городок и тремя 
маршрутами внутри городка связыва
ет все его районы между собой.

Озелененные жилые улицы-бульва
ры проходят через территорию каждо
го микрорайона и объединяют все 
микрорайоны в единую систему жи
лой застройки, обеспечивая одновре
менно удобную пешеходную связь ме
жду ними. К каждому жилому комп
лексу подведен тупиковый проезд с 
площадками для разворота и возмож
ной стоянки автомашин.

Таким образом, внутреннее про
странство микрорайонов изолировано 
от автомобильного движения; оно сво
бодно для безопасного пешеходного 
передвижения и отдыха населения.

Широкая бетонная Университет
ская улица, длиной 1,5 км, ведет от 
развилки шоссе к общественно-торго
вому центру городка, состоящему из 
комплекса зданий и сооружений, сво
бодно расположенных среди зелени.

При подъезде к центру открывается 
вид на корпуса Новосибирского го
сударственного университета.

Перед зданиями университета раз
бит большой сквер с цветниками и 
газонами, который является своеоб
разной рекреацией на открытом воз
духе и надежно изолирует учебные 
корпуса от шума городских магистра
лей.

От центра Университетская улица 
поворачивает вправо и переходит в 
главную улицу городка — проспект 
Науки, который замыкается зданием 
Дома ученых.

Дом ученых расположен среди 
вновь создаваемого парка. Здесь бу-



дут находиться помещения президиу
ма Сибирского отделения Академии 
наук СССР, конференцзал на 
1 000 мест, библиотека, клубные ком
наты, комплекс спортивных сооруже
ний и ресторан.

Правая сторона проспекта Науки 
застраивается зданиями, формирую
щими центр городка. Налево от уни
верситетского сквера создается цен
тральная площадь, переходящая в 
50-метровый городской бульвар— ос
новной зеленый стержень композиции 
городского центра. Сквозь высокую 
зелень бульвара просматривается жи
лая застройка микрорайона.

На центральной городской площа
ди, замощенной плитами из цветного 
асфальта, запроектированы здания 
партийных, советских и общественных 
организаций и городской библиотеки. 
Фасады библиотеки будут выходить 
на бульвар; в летнее время здесь 
можно организовать читальни на от
крытом воздухе.

Застройка правой стороны проспек
та Науки начинается Домом культу
ры, обращенным главным фасадом в 
сторону университетского сквера. 
Дом культуры с залом на 800 мест 
размещается в центральном городском 
парке, переходящем на юго-западе в 
лесопарк, являющийся частью защит
ных лесных массивов на берегах Об
ского водохранилища.

Далее по проспекту Науки преду
смотрено здание гостиницы на 250 
мест с рестораном. Из вестибюля го
стиницы можно будет попасть в зал 
Дома связи, где разместятся почтамт, 
центральный телеграф, междугород
ный телефон, сберегательная касса, 
банк и АТС.

Дом ученых

Торговый центр

Торговый центр. Кинотеатр и кафе-закусочная



По оси здания гостиницы, перпен
дикулярно к проспекту Науки, про
ложена Центральная улица, соединя
ющая центр городка с зоной научно- 
исследовательских институтов.

Центральная улица приводит к 
торговому центру. Здесь находятся 
просторные и светлые залы централь
ного универсального магазина на 70 
торговых мест. Непосредственно к 
универмагу примыкают комбинат бы
тового обслуживания и ателье инди
видуального пошива и ремонта одеж
ды и обуви; далее расположен цен
тральный продовольственный магазин 
на 60 торговых мест со столом зака
зов, залом торговых автоматов и спе
циализированным залом по продаже 
детских и диэтических продуктов.

Минуя внутренний дворик, который 
служит местом отдыха и использует
ся летом в качестве летнего кафе, 
посетитель торгового центра попадает 
в блок предприятий общественного 
питания. Здесь находится столовая- 
ресторан на 200 мест с залом диэти- 
чесного питания и кафе-закусочной. 
В блоке общественного питания за
проектирована фабрика-кухня, пере
рабатывающая 8 т сырья в сутки.

За торговым центром на свободном 
участке, имеющем удобные подходы 
со стороны главной улицы и приле
гающих микрорайонов, расположится 
здание широкоэкранного кинотеатра 
на 800 мест. Замыкает застройку об
щественно-торгового центра здание 
блока обслуживания, включающее 
пункт проката предметов домашнего 
обихода, центральную аптеку и амбу
латорию, парикмахерскую и фото
ателье, агентство Аэрофлота, а также 
ряд мастерских по ремонту радио, 
телевизоров и музыкальных инстру
ментов, по ремонту мебели, квартир 
и др.

Все здания общественно-торгового 
центра расположены на обособленных 
участках, связанных между собой ши
рокими, безопасными для пешеходов 
проходами, которые отделены от про
езжей части главной улицы полосой 
зеленых насаждений.

Парки и бульвары городского цен
тра (парк при Доме культуры, уни
верситетский сквер, центральный го
родской бульвар и парк при Доме уче
ных), соединенные озелененными ал
леями-бульварами с микрорайонными 
садами, создадут единую систему зе
леных насаждений научного городка.

Источником хозяйственно-питьево
го и производственного водоснабже-

Микрорайон Г. Проект застройки
школа на 960 учащихся; 2 — совмещенные детские учреждения на 280 детей; 3— магазин и 

блок обслуживания; 4 — столовая и клуб; 5 — первичный пункт обслуживания

ния служат подземные воды из сква
жин. Вода подается напорными водо
водами к резервуарам и далее в раз
водящую сеть к потребителям.

Сброс фекальных и производствен
ных сточных вод предусматривается 
напорно-самотечным канализацион
ным коллектором на общегородские 
очистные сооружения.

Теплоснабжение и подача горячей 
воды предусмотрены от районной 
ТЭЦ, газоснабжение — от газораспре
делительной станции.

Для прокладки инженерных ком
муникаций предусмотрен проходной 
коллектор из сборных железобетон
ных элементов. Под коллектором про
кладывается ливневая канализация.

Строительство городка разверты
вается все более интенсивно. Уже воз
ведено большое здание первенца Си
бирского научного центра — институ
та гидродинамики, в котором времен
но разместилось шесть научных ин
ститутов; многие ученые переехали в 
благоустроенные жилые дома.

Микрорайон Г. Схема размещения торговых и коммунально-хозяйствен- 
ных учреждений

Микрорайон Г. Схема размещения школ и детских учреждений



Зона массового отдыха под Ленинградом. Северное побережье Финского залива

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРИГОРОДНОЙ ЗОНЫ ЛЕНИНГРАДА
Архитектор М. СОКОЛОВ

Т> архитектурно-планировочной мастерской № 1 инсти- 
тута «Ленпроект» закончена разработка основных 

проектных предложений по составлению проекта гене
рального плана развития Ленинграда и его пригородной 
эоны.

В новых проектных границах территория пригородной 
зоны определена в размере около 880 тыс. га. Границы 
ее простираются на запад на расстояние от 40 до 50 км 
(южное и северное побережья Финского залива), на се
вер — 60 км, на восток — 35—40 км и на юг — до 70 км.

По своей планировочной организации Ленинград и его 
пригородная зона делятся на три основные части: терри
торию собственно Ленинграда (в новых границах), окру
жающий город лесопарковый защитный пояс и перифе
рийную часть пригородной зоны.

Проектируемый лесопарковый пояс расположен полу
кольцом вокруг города, вдоль северного и южного по
бережий Финского залива. Границы этого пояса проходят 
на расстоянии от 10 до 60 км от города. Здесь разме
щаются наиболее посещаемые и сравнительно близко рас
положенные от города места отдыха ленинградцев: оба 
побережья Финского залива до Зеленогорска и Ломоно
сова, дворцово-парковые комплексы Пушкина—Павлов
ска, Невский лесопарк и живописные участки Токсово— 
Кавголово.

За лесопарковым поясом расположена периферийная 
часть пригородной зоны, на которой размещаются в ос
новном все селитебные и сельскохозяйственные террито
рии, учреждения длительного отдыха и различные объ
екты народнохозяйственного значения.

Одной из важнейших задач, вставших перед проекти
ровщиками в процессе предварительной разработки пла
нировочной организации пригородной зоны Ленинграда, 
следует считать задачу правильного функционального рас
пределения территории в целях наиболее целесообраз
ного ее использования для различных нужд населения в 
городе.

В соответствии с предварительным зонированием терри
тории пригородной зоны были определены районы разме
щения жилищного строительства и новых городов-спут
ников, намечена граница лесопаркового пояса, выделены 
курортная зона и зона охраняемой природы, где могут 
быть размещены базы туризма и отдыха, а также терри
тории, не подлежащие освоению.

Важнейшей проблемой планировочной организации 
пригородной зоны следует считать проблему расселения 
в этой зоне части населения Ленинграда и в связи с этим 
выявление территорий для нового жилищного строитель
ства, объем которого в пригородной зоне с каждым годом 
будет возрастать.

От правильного решения этой ответственной задачи во 
многом будет зависеть качество всей планировочной 
структуры проектируемого района.

Вокруг Ленинграда (в радиусе 30—50 км) создается 
целая система городов-спутников, где будет проживать 
значительная часть населения Ленинграда (до 30—40%). 
В дальнейшем будут реконструироваться и развиваться 
такие крупные населенные пункты пригородной зоны, как 
Пушкино, Гатчина, Колпино и др.

В пригородной зоне намечено разместить 10 новых го
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родов и расширить около 40 существующих крупных по
селков и населенных мест городского типа.

Из числа новых городов — 2 проектируется в северной 
части пригородной зоны и 8 — в южной. Эти города 
располагаются на расстоянии 30—60 км от Ленинграда 
и связаны с ним железнодорожными линиями.

В дальнейшем предусматривается объединять города- 
спутники в несколько крупных групп с общим населением 
до 120 —150 тыс. человек в каждой. Конечно, этот прин
цип не исключает и других возможных форм расселения, 
однако его преимущества несомненны. Такое размещение 
городов-спутников более оправдано в экономическом от
ношении, так как затраты на освоение и инженерную 
подготовку территории, на сооружение коммуникаций 
и т. д. при этом будут значительно меньшими, нежели 
для города с населением в 50 тыс. человек.

Групповое размещение городов-спутников открывает 
широкие возможности для создания максимальных жиз
ненных удобств населению и в большей мере соответ
ствует требованиям наилучшей организации транспорт
ной связи городов-спутников с Ленинградом. Кроме того 
такое ‘размещение, одновременно с сокращением числен
ности населения в этих городах до 30—40 тыс. жителей 
в каждом, позволит отказаться от организации в них 
внутригородского железнодорожного транспорта. Все го
рода связываются скоростными автомагистралями с Ле
нинградом.

Окончательное решение проектной схемы расселения 
в пригородной зоне будет зависеть от возможного эконо
мического профиля будущих городов-спутников, их 
производственно-экономической структуры и целого ряда 
других факторов.

В какой же мере эти вопросы находят отражение в 
проекте планировки Ленинграда и его пригородной зоны?

Из общего количества населения города (4 200 тыс. чел. 
на расчетный срок) в пригородной зоне будет расселено 
1 400 тыс. чел. Из них самодеятельное население соста
вит 50%, или 700 тыс. человек.

Предполагается, что 250 тыс. трудящихся, проживаю
щих в пригородной зоне, будут заняты работой в Ленин
граде. В этом случае около 40% всего трудоспособного

Схема проектного использования территории пригородной зоны

ПРОЕКТИРУЕМЫЙ ЛЕСОПАРКОВЫЙ 
пояс <4/^ зоны ДЛИТЕЛЬНОГО ОТДЫХА

ПРОЕКТИРУЕМЫЕ ГРАНИЦЫ 
ПРИГОРОДНОЙ ЗОНЫ IVvvv'' I ПРОЕКТИРУЕМЫЕ ОВОЩЕВОДЧЕСКИЕ 

------------ СОВХОЗЫ
|.?I ЛЕСА И ЛЕСОПАРКОВЫЕ ТЕРРИТОРИИ—■^ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ

о

ЛЕСА И ЛЕСОПАРКОВЫЕ 
ТЕРРИТОРИИ 47 %

—------- ГРАНИЦА ПРОЕКТИРУЕМЫЙ ПРИГОРОД
НОЙ 30 н Ьі

------------- ГРАНИЦА ЛЕСОПАРКОВОЙ ЗОНЫ

Схема существующего использования территории пригородной зоны

населения (250 из 700 тыс. чел.) будет вынуждено еже
дневно совершать длительные поездки в Ленинград. Более 
правильным было бы стремиться к максимальной обеспе
ченности населения пригородной зоны работой на месте. 
Во всяком случае не менее 85—90% трудящихся должны 
быть обеспечены работой в проектируемых городах-спут
никах. В настоящее время в центральной, наиболее засе
ленной, части Ленинграда проживает около половины на
селения города. Большая часть работает в расположен
ных здесь же многочисленных учреждениях, артелях, 
предприятиях местной промышленности, многие из ко
торых могут быть вынесены в пригородную зону. Это 
мероприятие позволило бы сократить численность населе
ния центра Ленинграда и значительно улучшить работу 
городского транспорта.

Другой важной проблемой планировочной организации 
пригородной зоны Ленинграда следует считать создание 
вокруг города лесопаркового защитного пояса.

Территория в границах проектируемого лесопаркового 
пояса богата лесами; но распределены леса неравномерно: 
на севере они подступают к городу, а на юге парковые и 
лесопарковые массивы отсутствуют вообще.

Сложность создания лесопаркового пояса вокруг Ленин
града заключается не только в неравномерном распреде
лении лесных массивов на территории проектируемого 
пояса, но и в том, что свободные территории заняты под 
сельскохозяйственные угодья.

Поэтому проблема организации лесопаркового пояса 
вокруг Ленинграда связана с необходимостью отчуждения 
земель и изменения границ землепользования отдельных 
колхозных хозяйств и совхозов, что представляет собой 
весьма сложное мероприятие.

Вся территория, в границах проектируемого лесопар
кового пояса, должна рассматриваться как «зона строгого 
режима». Здесь должны быть запрещены порубка леса,
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Карельский перешеек.
Озеро Красавица
вблизи Зеленогорска

вскрытие карьеров, отвалов грунта и т. д. На этой терри- 
тории в первую очередь необходимо проводить мелиора
тивные мероприятия и работы по агротехнической подго
товке.

В зону строгого режима должны быть включены оба 
побережья Финского залива: северное, — на котором рас
положен курортный район Ленинграда с его пляжами и 
великолепными хвойными лесами, и южное, — где разме
щается целая система дворцово-парковых комплексов.

Площадь лесопаркового пояса составляет 186 тыс. га, 
т. е. более i/s всей площади пригородной зоны Ленин
града.

При проектировании системы зеленых насаждений 
Ленинграда и его пригородной зоны основное внимание 
уделялось благоустройству и планировке прилегающей к 
городу территории и организации всех видов длительного 
и кратковременного отдыха населения Ленинграда.

До настоящего времени богатые природные условия 
Ленинградской области и развитая система автомагистра
лей и железнодорожных линий далеко не полностью ис
пользовались для строительства здесь учреждений мас
сового отдыха для населения города. Так, из 500— 
600 тыс. человек, выезжающих в выходной день отдыхать 
в пригороды, только 12 тыс. человек (или 2%) обеспечи
вается учреждениями массового отдыха.

В равной мере учреждениями длительного коллектив
ного отдыха в настоящее время обслуживается ежегодно 
всего лишь 8% взрослого населения Ленинграда (от 18 
лет и старше) и около 2% городского населения области.

Другим существенным недостатком организации заго
родного отдыха ленинградцев является ограниченность 
типов учреждений отдыха. Кроме того, в дальнейшем не
обходимо стремиться к решительному сокращению объе
мов дачного строительства, заменив его более современ
ными формами загородного отдыха.

Проектными предложениями по организации массового 
отдыха населения Ленинграда предусматривается в бли
жайшие годы обеспечить различными видами длительно
го отдыха до двух с половиной миллионов человек. Это 
составляет 64% всего расчетного населения Ленинграда 
и населенных пунктов пригородной зоны, входящих в ад
министративные границы города.

Перспективный план развития Ленинграда, наряду с 
существующими и расширяемыми районами размещения 
оздоровительных учреждений пригородной зоны, преду
сматривает организацию и новых зон отдыха. При этом 
будет сохранен принцип концентрированного размещения 
учреждений длительного отдыха.

В южной части такие зоны предполагается организовать 
в районе Сиверская—Мшинская—Толмачево—Луга, 
включая территории вокруг Череменецкого озера и озера 
Врево и в районе Тосно — Шапки; на севере — на побе
режье Ладожского озера в районе ст. Ваганово, Юкки— 
Токсово-Пери — Васкелово — Лемболово, в районе реки 
Вуоксы и к северу от нее.

создания зоны отдыхаОсобенно благоприятным для 
является район, примыкающий к северному побережью 
Финского залива. Наличие здесь двух железных дорог и 
трех благоустроенных автомагистралей позволяет широко 
использовать не только береговую полосу, но и лесные 
массивы для организации зоны отдыха.

Туристические базы и дома отдыха следует размещать 
в бассейне реки Вуоксы и районе Череменецкого озера.

Расположение территорий, ограниченно годных для строительства
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Дачное строительство предполагается осуществлять за 
пределами пригородной зоны Ленинграда и главным об
разом в районах от Орехово и Мичуринское — на Карель
ском перешейке, и Мшинской—Толмачево — в южной ча
сти зоны.

При разработке планировочного решения пригородной 
зоны Ленинграда значительное внимание было уделено 
вопросам правильной организации внешних транспортных 
связей города и связанных с ним территорий.

В настоящее время из 70 пересечений железнодорож
ных линий с автомобильными дорогами, расположенных в 
пределах пригородной зоны, только 20 устроено в раз
ных уровнях.

Для лучшей связи пригородной зоны с Ленинградом 
необходимо разработать радиально-кольцевую систему ав
томобильных дорог. При этом существующие радиальные 
направления рекомендуется дополнить вновь проектируе
мыми кольцевыми и полукольцевыми дорогами.

В проекте планировки пригородной зоны предусматри
вается устройство Кронштадтской дамбы (для защиты го
рода от наводнений) с автомобильной дорогой на ее греб
не для создания замкнутой кольцевой системы транспорт
ных связей за пределами города.

Зона массового отдыха в пригородной зоне Ленинграда. Река Оредеж 
в районе поселка Сиверский

Таким образом, проектируемая схема автомобильных 
дорог в пригородной зоне будет представлять собой си
стему нескольких радиальных, основного кольцевого и 
двух—Трех полукольцевых направлений, сходящихся у 
выхода на дамбу.

Одним из важнейших мероприятий по улучшению ра
боты внешнего транспорта в пригородной зоне Ленингра
да явится техническая реконструкция ленинградского же
лезнодорожного узла.

В дальнейшем предусматривается электрифицировать 
все дороги и значительно увеличить скорость движения 
на них до 90 км/час.

В этих же целях на важнейших железнодорожных на
правлениях проектируется совмещение основных вылет
ных линий метрополитена со станциями железных дорог.

Схема существующего расселения в пригородной зоне Ленинграда

Схема проектной организации зеленых насаждений пригородной зоны 
Ленинграда

ПРОЕКТИРУЕМЫЙ ЛЕСОПАРКОВЫЙ ПОЯС
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ОСНОВНЫЕ ПУТИ дальнейшего развития 
РАЙОННОЙ ПЛАНИРОВКИ

Инженер Н. БУРЛАКОВ

р айонная планировка в нашей стране является связую
щим звеном между народнохозяйственным планиро

ванием и строительством и основой для разработки про
ектов планировки и застройки городов.

Районную планировку принято подразделять на плани
ровку: промышленных районов — с доминирующим зна
чением промышленности в хозяйстве района; сельскохо
зяйственных районов — с доминирующим значением сель
ского хозяйства в районе; смешанных районов — с при
мерно одинаковым соотношением промышленности и 
сельского хозяйства в районе; курортных районов.

Отнесение планировки района к той или иной катего
рии в значительной степени условно. В ряде случаев при 
составлении проекта районной планировки требуется оди
наково детально разрабатывать вопросы промышленности, 
сельского хозяйства и курортного строительства.

В настоящей статье мы ограничимся рассмотрением 
вопросов, связанных с развитием районной планировки 
промышленных районов. В этом развитии можно просле
дить три характерных периода; 1-й — от возникновения 
работ по районной планировке (1932 г.) до Великой Оте
чественной войны; 2-й — послевоенный период — до реор
ганизации управления промышленностью и строитель
ством; 3-й — от образования совнархозов до настоящего 
времени.

Районная планировка возникла в результате распрост
ранения планировки городов на прилегающие к ним райо
ны. Без разработки районной планировки невозможно 
было правильно определять перспективы промышленного 
развития городов, решать вопросы расселения, а также 
проблемы комплексного транспортного и инженерного 
оборудования городов. Так, при разработке проекта пла
нировки Баку стала очевидной необходимость одновремен
ной планировки всего Апшеронского полуострова.

Наряду с этим, дальнейшая индустриализация страны 
настоятельно выдвигала необходимость перехода от про
ектирования и строительства отдельных предприятий к 
промышленному строительству на основе комплексного 
решения народнохозяйственных проблем района. Было 
установлено, что в интенсивно развивающихся промыш
ленных районах строительство всех видов должно произ
водиться на основе схем районной планировки.

В этот период были разработаны районные планировки 
Апшеронского полуострова и Черемховского угольного 
бассейна (Гипрогор), Донбасса (Гипроград), Черниковско- 
го, Кемеровского, Орско-Халиловского, Выкса-Кулебак- 
ского и Сталинского (Кузбасс) промышленных районов 
( Про метро йпро ект).

Эти работы сыграли положительную роль в решении 
ряда насущных вопросов размещения промышленности и 
расселения. Вместе с тем некоторые из проектов не были 
свободны от недостатков. Так, в районной планировке 
Апшеронского полуострова не получили достаточного 
освещения вопросы размещения промышленности.

Промстройпроект фактически разрабатывал схемы 
районной планировки не промышленных районов, а толь
ко промышленных узлов. Между тем промышленный 
район представляет собой производственно-территориаль
ный комплекс, формирующийся на основе использования 
общих сырьевых и топливных ресурсов. Он охватывает 
значительную территорию, в пределах которой имеются 
необходимые условия для комплексного развития произ
водительных сил и строительства групп предприятий, свя

занных между собой по производственным признакам.
Промышленный узел — это комплекс предприятий, 

связанных производственным и хозяйственным ко
оперированием (а в ряде случаев и технологическим про
цессом производства). Примерные размеры территории 
промышленного узла находятся обычно в пределах от 500 
до 5 000 км2. Именно такие территории и были охвачены 
упомянутыми районными планировками; например, район 
Апшеронского полуострова имел 1 500 км2, Орско-Хали- 
ловский район— 3 000—3 500 км2, Выкса-Кулебакский— 
800 км2, Кемеровский — 600 км2. Ограниченность разме
ров этих территорий не позволила решить все вопросы 
комплексного развития производительных сил в планируе
мых районах, дать обоснованные предложения по разме
щению всех видов строительства и расселению. Следова
тельно, и основные задачи районной планировки не могли 
быть в этих случаях полностью разрешены.

После Великой Отечественной войны работы по район
ной планировке возобновились в 1948—49 гг. Была на
чата планировка района добычи сланцев в Эстонии, Кара
гандинского промышленного района, зоны влияния Куй
бышевской ГЭС, Иркутак-Черемхов'ского промышленного 
района, зоны Сталинградской ГЭС, а также Богульмин- 
ского и Тумайзинского нефтяных районов.

Однако эта работа шла медленно, к 1955 г. было со
ставлено лишь 8 схем районной планировки, вследствие 
чего был допущен ряд ошибок в размещении промыш
ленности.

Совет Министров СССР Постановлением от 24 августа 
1955 г. установил, что строительство и реконструкция 
городов и поселков должны осуществляться по проектам 
планировки и застройки, разработанным в соответствии с 
технико-экономическими основами или схемами районной 
планировки, утвержденными в установленном порядке.

С этого времени начался резкий перелом в развитии 
работ по районной планировке. Объектами районных пла
нировок на этом этапе были уже не отдельные промыш
ленные узлы, а большие промышленные районы, имеющие 
необходимые предпосылки для комплексного развития 
производительных сил. Величина промышленных районов, 
по которым разрабатывались схемы районной планиров
ки, колебалась в основном в пределах от 8 до 90 тыс. км2.

Широко практиковавшемуся в то время министерства
ми и ведомствами проектированию и размещению отдель
ных промышленных предприятий была противопоставлена 
разработка в схемах районной планировки вопросов орга
низованного и взаимоувязанного размещения производи
тельных сил в промышленных районах. Тогда же была 
начата разработка схем районной планировки зон влия
ния Красноярской и Братской ГЭС, а в дальнейшем — 
схем районной планировки Саратовской, Чебоксарской, 
Кременчугской и Воткинской ГЭС, и промышленного 
района Уфа—Благовещенск.

В этих районных планировках, на основе всестороннего 
изучения природных ресурсов, современного состояния 
промышленности, существующей системы расселения, 
транспортного и инженерного оборудования районов, уста
новления целесообразных перспектив развития района 
решались вопросы правильного размещения всех видов 
строительства и проблемы расселения.

Принятый в 1957 г. Верховным Советом СССР закон 
о дальнейшем совершенствовании организации управле
ния промышленностью и строительством поставил перед 
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районной планировкой новые задачи и ознаменовал начало 
нового этапа в развитии работ по районной планировке.

С созданием в экономических административных райо
нах совнархозов, появился в каждом районе единый 
орган, ответственный как за планирование промышлен
ности и строительства, так и за их размещение; отпали 
трудности в решении вопросов кооперированного разме
щения объектов промышленного и жилищного строитель
ства. В отличие от министерств и ведомств, обеспечиваю
щих интересы только своих предприятий, совнархозы 
были обязаны соблюдать интересы комплексного разви
тия в районе промышленного и жилищного строительства 
и осуществлять его по единому плану.

Таким образом, потребовался охват районной планиров
кой не только промышленных районов и промышленных 
узлов, но и, как правило, территорий экономических 
административных районов в целом. Исходя из этого ком
плекс работ по районной планировке промышленных 
районов должен охватывать составление: схемы перспек
тивного размещения производительных сил экономическо
го административного района; проекта районной плани
ровки промышленного района (входящего в состав эконо
мического административного района) и проекта планиро- 
ки промышленного узла.

В задачу настоящей статьи не входит рассматривать 
каждый из видов проектных работ по районной плани
ровке. Остановимся лишь на основном содержании и глав
ных задачах нового вида районной планировки — схемах 
размещения производительных сил экономических адми
нистративных районов. В этих схемах устанавливается 
необходимая связь между народнохозяйственным плани
рованием и районной планировкой, обеспечивается при
вязка объектов народнохозяйственного плана к опреде
ленным территориям.

При составлении схем перспективного размещения про
изводительных сил экономического административного 
района решаются обычно следующие основные задачи: 
определяются перспективы развития производительных 
сил района, а также размещение наиболее важных про
изводственных комплексов и предприятий — на 1-ю оче
редь и перспективу; разрабатываются предварительные 
предложения по расселению, по обеспечению района во
дой, энергией, транспортом и местами отдыха; выделяют
ся промышленные районы и узлы, по которым должны 
быть разработаны схемы и проекты районной планиров
ки; устанавливаются объем и очередность выполнения ра
бот по районной планировке.

Условия развития производительных сил в экономиче
ских административных районах нашей страны весьма 
различны; это определяет и разнообразие задач, которые 
должны решаться в районных планировках.

В ряде районов, больших по территории и весьма сла
бо освоенных, целесообразно ограничиваться только раз
работкой схемы перспективного размещения производи
тельных сил района; в тех экономических административ
ных районах, где отсутствуют предпосылки для образова
ния промышленных районов (или в которых уже имеются 
промышленные узлы), можно ограничиться организа
цией меньших производственных комплексов — промыш
ленных узлов. В этих случаях допустимо переходить от 
составления схемы размещения производительных сил в 
экономическом административном районе к разработке 
проектов планировки промышленных узлов. В экономиче
ских административных районах с малой территорией мо
жет оказаться целесообразным совмещать схему 

размещения производительных сил и проект районной 
планировки. В большинстве же экономических админи
стративных районов методологически более правильно 
иметь все три вида районной планировки.

Таким образом, разработка районной планировки начи
нается с составления схем перспективного размещения 
производительных сил экономических административных 
районов. Затем на этой основе должен решаться вопрос о 
последовательности и видах дальнейших проектных работ 
по районной планировке.

В настоящее время, в соответствии с решениями XX и 
XXI съездов КПСС -о размещении производительных сил 
страны, развернуты большие работы по районной плани
ровке. К 1960 г. было закончено составление схем район
ной планировки 12 промышленных районов и 2 промыш
ленных узлов, разработаны технико-экономические основы 
районной планировки по 17 промышленным районам. На
чато также обследование и составление технико-экономи
ческих основ районной планировки по 16 промышленным 
районам и 1 промышленному узлу, проводятся технико
экономические обследования и составление схем перспек
тивного размещения основных видов строительства по 5 
экономическим административным районам и другие ра
боты.

С 1 января 1960 г. проектные организации РСФСР, 
УССР и БССР приступили к разработке схем перспек
тивного размещения производительных сил в экономиче
ских административных районах.

Следует однако отметить, что развертывание работ по 
районной планировке все еще отстает от потребностей 
развития народного хозяйства. В значительной степени это 
объясняется малым количеством и слабостью проектных 
организаций, занимающихся районной планировкой, для 
которых к тому же работы по районным планировкам не 
являются основными. Эти организации испытывают боль
шой недостаток в специалистах по районной планировке.

Между тем сейчас требуется все более углубленная 
разработка целого ряда вопросов районной планировки.

В целях оптимального использования территорий про
мышленных районов необходимо более обоснованно ре
шать вопросы их функционального зонирования и ком
плексной организации. Глубже следует прорабатывать во
просы группового размещения промышленных предприя
тий в районе, а также их специализации, производствен
ного и хозяйственного кооперирования. Нуждаются в бо
лее глубокой разработке вопросы расселения и регулиро
вания роста крупных и больших городов, развития малых 
и средних городов, создания новых городов.

Больше внимания надо уделять выявлению наиболее 
благоприятных по природным и санитарно-гигиеническим 
условиям территорий для массового отдыха населения и 
размещения лечебно-профилактических учреждений.

Для того чтобы строительство в районе осуществля
лось по единому плану, надо разрабатывать предложения 
по развитию и размещению предприятий строительной 
индустрии и промышленности местных строительных ма
териалов, а также по организации строительства в про
мышленном районе. В районных планировках промыш
ленных районов должны решаться и вопросы развития 
сельского хозяйства.

Осуществление мероприятий по развитию районной 
планировки, подготовленных к обсуждению на Всесоюзном 
совещании по градостроительству, будет способствовать 
дальнейшему улучшению градостроительства в нашей 
стране.



ОБЕСПЕЧИТЬ ДЕЙСТВЕННОСТЬ ПРОЕКТОВ РАЙОННОЙ ПЛАНИРОВКИ
Инженер Г. КАПЛАН, архитекторы И. СМОЛЯР, Н. СОЛОФНЕНКО

ТУ овые формы управления промышленностью и строи
тельством создали в нашей стране исключительно 

благоприятные условия для развития районной планиров
ки. Проектные работы по районной планировке широко 
развернулись в РСФСР, УССР, БССР и других союзных 
республиках. В текущем семилетии предполагается обес
печить проектами районной планировки все экономические 
административные районы страны, вновь осваиваемые и 
быстро развивающиеся промышленные районы, сельско
хозяйственные и курортные районы, а также пригородные 
зоны крупных и больших городов. Кроме этого необходимо 
добиваться повышения действенности разработанных 
районных планировок, так как их реализация в ряде слу
чаев проходит далеко не благополучно.

Недавно была организована проверка реализации трех 
схам районной планировки: Апшеронского, Иркутск- 
Черемховского и Криворожского промышленных районов.

Районная планировка Апшерона была первой работой 
по планировке промышленных районов в нашей стране. 
Первые проектно-планировочные работы по Апшерону 
были проведены под руководством проф. А. П. Иваниц
кого в 1923 — 24 гг. и касались в основном вопросов рас
селения в этом районе.

Проектам предусматривалось создание в прибрежной 
части Бакинской бухты и в центре Апшеронского полу
острова группы поселков для рабочих нефтеперерабатыва
ющих заводов. Строительство поселков было осуществле
но, что способствовало упорядочению застройки Апшеро
на. Однако размещение поселков в центре полуострова 
(поселки им. Степана Разина, Кара-Чухур и им. Воров
ского) оказалось неудачным. Заводы быстро увеличивали 
свои мощности, и эти поселки были окружены промыш
ленными территориями.

Второй этап проектно-планировочных работ по Апше
рону и Баку относится к 1933 —1934 гг. Осуществлял эти 
работы Гипрогор РСФСР, а в 1935—1937 гг. — Ленин
градский филиал Гипрогора.

Пипрогором РСФСР были предложены три варианта 
возможного расселения на территории Апшерона, из ко
торых наибольшее признание получил вариант, преду
сматривающий создание нескольких крупных поселений 
вокруг Баку. Основные положения этой работы получили 
дальнейшее развитие в работах Ленинградского филиала 
Гипрогора.

Было предложено сохранить нефтеперерабатывающую 
промышленность в исторически сложившемся заводском 
районе Баку, одновременно наметив дальнейшее ее раз
витие в городе-спутнике (порт Северный Апшерон), рас
положенном на значительном расстоянии от города.

Западная и восточная части Бакинского амфитеатра, 
примыкающие к промышленной зоне города, были выде
лены для жилой застройки.

Размещение районов нефтедобычи по всему Апшерон- 
скому полуострову потребовало при составлении районной 
планировки приблизить жилища нефтяников к местам 
приложения труда. В результате этого было предусмотре
но строительство населенных пунктов в районе Бильгя, 
Дюбенды, Гоусаны и на юго-западе в районе мыса Кара- 
даг. Масштабы развития химической и металлургической 
промышленности вызвали необходимость создания горо
да-спутника Баку — Сумгаита.

Организованная в 1946—48 гг. проверка материалов 
районной планировки Апшерона и генплана Баку показа
ла, что эти материалы выдержали испытания временем, 
и их основные решения остаются действенными и в на

стоящее время. Вместе с тем дальнейшее развитие всего 
хозяйства Апшерона требовало продолжения проектных 
работ по районной планировке и внесения в нее необходи
мых коррективов.

Одним из наиболее эффективных и осуществленных 
на практике предложений по районной планировке являет
ся создание Сумгаита, строительство которого начато в 
1944 г. Население Сумгаита в настоящее время состав
ляет более 50 тыс. человек, и к 1980 г. достигнет по 
предварительным расчетам 150 тыс. человек. Размеще
ние промышленных предприятий в непосредственной бли
зости друг от друга позволило широко осуществить ко
оперирование обслуживающих предприятий и инженер
ных коммуникаций. Для всего промышленного комплек
са построена единая теплоцентраль, осуществлены общая 
система железнодорожного и коммунального транспорта, 
единая сеть водоснабжения, канализации и пароснабже- 
ния.

Производственное и хозяйственное кооперирование 
предприятий Сумгаита обеспечило значительную эконо
мию капитальных вложений и эксплуатационных расхо
дов, а также ускоренные темпы строительства предприя
тий.

В соответствии со схемой районной планировки осуще
ствлено строительство благоустроенного поселка Примор
ска для рабочих Карадагского цементного завода и дру
гих предприятий. Начато строительство поселка Гоусаны 
для размещения рабочих рыбного порта.

Строительство железных и автомобильных дорог осу
ществлялось в основном в соответствии со схемой район
ной планировки.

В соответствии с районной планировкой в районе гер
метизировано свыше 60 нефтепромыслов, установлены 
электрофильтры на отдельных заводах и производствах; 
нефтезаводы, электростанции и ряд котельных переведе
ны на газ. Проведены значительные работы по упорядо
чению застройки промышленных территорий и их благо
устройству; вынесены за пределы жилой зоны цементный 
и алебастровый заводы.

Таким образом, следует признать, что районная пла
нировка Апшерона находится в действии и ее основные 
решения постепенно осуществляются.

Наряду с этим имеет место ряд серьезных наруше
ний схемы районной планировки. Так, например, до сих 
пор увеличиваются мощности существующих нефтезаво
дов в Баку. Продолжается размещение нефтяных вышек 
в жилой зоне Баку, вблизи пос. Приморск, и т. д.

Нефтеперерабатывающие заводы сбрасывают в Ва
нинскую бухту неочищенные сточные воды.

Однако реконструкция старых и строительство новых 
усовершенствованных нефтеловушек идет крайне медлен
но. В результате этого Бакинская бухта и большинство 
пляжей загрязнены нефтепродуктами.

В неудовлетворительном состоянии находится система 
водоснабжения Апшерона и Баку, что значительно за
трудняет решение важнейших вопросов создания приго
родной сельскохозяйственной зоны и озеленения района. 
Отстают работы по развитию канализации: районы новой 
многоэтажной застройки Баку и курортный центр Апше
рона — поселок Мардакяны — до сего времени не кана
лизованы. Следует признать неблагополучным и положе
ние с организацией мест отдыха на Апшероне.

Районная планировка Криворожского промышленного 
района была начата разработкой Гипроградом УССР в 
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1940 г. и закончена в 1946—47 гг. Схема районной пла
нировки охватывала район площадью 1800 км2.

Со времени завершения схемы прошло около 15 лет; 
практически исчерпан ее проектный период, и можно сде
лать следующие основные выводы о степени ее реализа
ции.

Характер и размещение новых горнорудных объектов 
отличаются от предусмотренных районной планировкой. 
Вместо мелких обогатительных установок, расположенных 
непосредственно при шахтах и рудниках, в последние 
годы создаются предприятия нового типа — крупнейшие 
горнообогатительные комбинаты, каждый из которых тре
бует территорий в сотни гектаров.

Вместе с тем намеченное в схеме принципиальное рас
пределение территорий все время сохраняло свое значе
ние при выборе площадок для того или иного промыш
ленного объекта и существенно облегчало правильное ре
шение этих задач.

Предусмотренное районной планировкой перемещение 
жилищного строительства на новые площадки за преде
лы рудоносной территории, к востоку от ее границы, в 
значительной мере реализовано, что является одним из 
наиболее положительных результатов влияния районной 
планировки на развитие района.

Наряду с этим следует отметить, что в течение не
скольких лет после составления схемы районной плани
ровки часть жилищного фонда продолжала еще возводить
ся на рудоносной территории. В течение ближайших 
15 лет при реконструкции рудников и расширении раз
работок необходимо будет снести около 120 тыс. м2 
жилой площади.

Схема районной планировки предусматривала создание 
объединенных крупных жилых районов для групп пред
приятий и рудников взамен строившихся ранее мелких 
и неблагоустроенных поселков при отдельных шахтах и 
рудниках. Новое жилищное строительство размещалось 
в крупном массиве центральной части Кривого Рога, ко
торый завершится в текущем семилетии объединением 
Соцгорода и района Дзержинской группы рудников в 
единый городской район, а также в объединенных жилых 
районах Октябрьской, Красногвардейской, Орджоникид- 
зевской групп рудников и других.

Вместе с тем необходимо указать, что, например, за
стройка в районе Октябрьской группы рудников осуще
ствляется по периферии района тремя различными пред
приятиями, создающими, по существу, обособленные по
селки со своими учреждениями обслуживания и инженер
ными сетями. К сожалению, для Криворожья такой при
мер не единичен.

В соответствии с районной планировкой построены ос
новные водохозяйственные сооружения. Однако к настоя
щему времени мощность их оказалась недостаточной, в 
связи с чем было принято решение о строительстве канала 
Днепр — Кривой Рог.

Частично реализованы намеченные районной планиров
кой мероприятия по развитию внутрирайонного автомо
бильного транспорта, по организации вылетных линий 
трамвая, связывающих город Кривой Рог с рудничными 
жилыми районами и предприятиями; сооружена преду
смотренная схемой автодорога, идущая вдоль всего рай
она, по которой организовано троллейбусное сообщение.

Однако на протяжении последних 15 лет мероприятия 
по организации внутрирайонного пассажирского транспор
та проектировались, финансировались и осуществлялись, 
как правило, по ведомственному принципу «от своего жи
лого района — к своему производству». В результате 
этого в Криворожском районе крайне низка провозная 
способность вылетных трамвайных линий из города к юж
ной группе предприятий и линий троллейбуса, связываю
щих центральный район города с рудничными жилыми 
районами; полностью отсутствуют транспортные связи 
поперечного направления и т. д.

В целом проверка реализации схемы районной плани
ровки Криворожья показала, что эта схема содействовала 
упорядочению территориальной организации района и 
явилась обоснованной программой размещения строи
тельства на многие годы. На базе районной планировки 
были составлены генеральные планы Кривого Рога и 
прилегающих к нему рудничных жилых районов. Мате
риалы районной планировки были использованы проект
ными институтами Кривбасспроект, Гидропроект, Укр- 
гидропроект, Теплоэлектропроект и многими другими при 
выборе территорий для промышленного строительства и 
проектных работах.

Как указывалось выше, расчетный срок схемы исчер
пан, а за последние годы выявились новые перспективы 
развития района. Это потребовало разработки новой схе
мы районной планировки на последующий этап развития 
Криворожского бассейна.

На основе новейших изысканий уточнены контуры 
рудоносности и определилась необходимость строитель
ства новых крупных горнообогатительных комбинатов; 
по-новому решаются проблемы водоснабжения района в 
связи со строительством канала; ввод в Приднепровье и 
Криворожье природного газа из Шебелинского месторо
ждения коренным образом изменил проблему энергоснаб
жения и использования отходящих промышленных газов; 
предусматривается добыча бокситов, никеля и других 
полезных ископаемых, разведанных в последние годы в 
Криворожском бассейне.

Разработка новой схемы была закончена Гипроградом 
УССР в 1958 г.

Центральная часть Криворожского бассейна чрезвычай
но насыщена крупными промышленными предприятиями. 
Сосредоточенное размещение промышленности, населен
ных мест и различных инженерных сооружений, в том 
числе и на рудоносных территориях, создает много труд
ностей при решении транспортных вопросов, размещении 
новых массивов жилищного строительства и затрудняет 
организацию необходимых санитарных и взрывоопасных 
защитных зон.

Поэтому в новой схеме районной планировки намечено 
рассредоточить новое промышленное строительство и 
обеспечить развитие периферийных частей района: горо
дов Апостолово, Ингулец, Широкое, Пятихатки, района 
станции Радушная и т. д. Схемой районной планировки 
1958 г. охвачена значительно большая территория, чем 
в 1946—1947 гг. (6 800 вместо 1800 км2).

В целом схема районной планировки 1958 г. является 
органическим продолжением первой схемы на новом эта
пе развития района.

Районная планировка Иркутск-Черемховского про
мышленного района была закончена разработкой Гипро- 
гором в 1952 г. Схема предусматривала интенсивное 
развитие района на основе строительства крупных пред
приятий металлургической, нефтеперерабатывающей и 
химической промышленности.

За последние восемь лет большинство намеченных ос
новных предприятий, определяющих профиль района, либо 
построено, либо находится в стадии строительства.

В соответствии с районной планировкой, промышлен
ные предприятия размещались крупными комплексами с 
учетом взаимного комбинирования и кооперирования про
изводства.

Благодаря схеме районной планировки удалось преду
предить размещение нефтеперерабатывающего комбината 
к западу от селитебной зоны г. Ангарска, что создало 
бы для города тяжелые санитарно-гигиенические условия 
и стеснило бы его дальнейшее территориальное развитие. 
Размещение же, принятое по схеме районной планировки, 
обеспечило возможность кооперирования нефтеперераба
тывающего комбината со смежным предприятием в еди
ный производственный комплекс.
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Схема районной планировки оказала положительное 
влияние на развитие городов Ангарска и Шелехова, на 
упорядочение застройки в городах Иркутске, Черемхово 
и других, а также на развитие в районе инженерных со
оружений и сетей. Материалы схемы были использованы 
совнархозом и облисполкомом при подготовке предложе
ний по развитию народного хозяйства района на 1959— 
1965 гг. и на перспективу 15—20 лет. В увязке со схе
мой районной планировки были переработаны генераль
ные планы городов Иркутска, Шелехова, Ангарска, 
Усолье и Свирска.

Однако ряд существенных изменений, происшедших в 
развитии района, значительно повлиял на решения рай
онной планировки. Так, изменение отметки подпора пло
тины Братской ГЭС повлекло за собой затопление пло
щадки в г. Свирске, на которой намечалось размещение 
металлургического комбината; изменился профиль одного 
из предприятий в г. Ангарске, что повлияло на решение 
системы транспорта, и т. д. Эти изменения требовали кор
ректировки схемы районной планировки, что до сего вре
мени не сделано.

В качестве примера нарушения схемы районной пла
нировки Иркутск-Черемховского района можно указать 
на строительство поселка цементного завода в г. Ангар
ске в зоне санитарной вредности.

* * *

Опыт реализации схем районной планировки Апшеро- 
на, Криворожского и Иркутск-Черемховского промыш
ленных районов показывает необходимость проведения 
ряда мероприятий, повышающих действенность схем рай
онных планировок.

На местах отсутствуют органы, ответственные за тер
риториальное размещение основных объектов строитель
ства и за организацию строительства по единому плану 
на основе районной планировки.

Необходимо, по нашему мнению, создать при советах 
министров автономных республик и обл(край)исполкомах 
постоянные междуведомственные комиссии по районной 
планировке, возложив на них наблюдение за размещением 
основных объектов строительства и разработку необходи
мых организационных мероприятий по реализации проек
тов районной планировки.

Перспективные и годовые планы капитального строи
тельства до сих пор разрабатываются плановыми органа
ми и утверждаются без учета необходимого комплексного 
развития основных отраслей хозяйства в промышленных 
районах. В результате этого в районах отстает развитие 
водоснабжения, канализации, внутрирайонного транспор
та, озеленения и системы отдыха, а также проведение 
оздоровительных мероприятий. Особенно неудовлетвори
тельно осуществляются мероприятия, требующие коопе
рирования средств нескольких застройщиков.

Необходимо обеспечить при разработке перспективных 
и годовых планов капитального строительства обязатель
ное использование проектов районной планировки. Целе
сообразно назначать генеральных застройщиков района, 
на которых возложить работу по кооперированию денеж
ных средств и материально-технических ресурсов, выде
ляемых отдельным застройщикам, а также осуществление 
строительства в районе по единому плану.

Схемы районной планировки своевременно не коррек
тируются, вследствие чего уже через несколько лет, как 
это имеет место в Ирікутсж-Черемховоком районе, их 
действенность в значительной мере снижается.

Должен быть установлен обязательный порядок перио
дической корректировки утвержденных проектов районной 
планировки в целях постоянного соответствия их новым 
требованиям и условиям развития районов. Проектные 
организации, разрабатывающие проекты районной плани
ровки, надо облечь полномочиями генеральных проекти
ровщиков и возложить на них авторский надзор за 
осуществлением проектов, предусмотрев для этого необ
ходимые штаты и средства.

Проектные материалы по районной планировке не рас
сылаются заинтересованным организациям, в связи с чем 
затруднено их своевременное использование. Необходимо 
обязать проектно-планировочные организации издавать 
типографским способом и рассылать заинтересованным 
организациям основные материалы утвержденных проек
тов районной планировки.

Таков краткий перечень основных и наиболее актуаль
ных мероприятий, которые должны повысить действен
ность проектов районной планировки и сделать их надеж
ной основой советского градостроительства.

ОПЫТ РЕАЛИЗАЦИИ СХЕМЫ РАЙОННОЙ ПЛАНИРОВКИ 
ИРНУТСК-ЧЕРЕМХОВСНОГО ПРОМЫШЛЕННОГО РАЙОНА

И. НАЙМАРК, кандидат архитектуры.

р айонная планировка Иркутск-Черемховского про
мышленного района была разработана в 1951 — 52 гг. 

Гипрогором РСФСР.
Исходными данными для определения перспектив эко

номического развития района послужили материалы Гос
плана СССР, в котором на основе дешевой энергии Ан
гарского каскада и богатых топливных ресурсов было на
мечено строительство крупных промышленных комплек
сов.

В схему районной планировки Иркутск-Черемховского 
промышленного района были включены такие промыш
ленные узлы, как Иркутск, Ангарск, Усолье-Сибирское, 
район Черемховского угольного месторождения, а также 
территории, расположенные вдоль Восточно-Сибирской 
железной дороги от Иркутска до Черемхово, со строящи

мися и проектируемыми здесь предприятиями и населен
ными пунктами.

Границы района, определенные в схеме районной пла
нировки, не совпадают с существующим административ
но-территориальным делением, что значительно усложни
ло реализацию проекта и его проверку.

Следует отметить, что разработка схемы районной пла
нировки Иркутск-Черемховского промышленного района 
была начата с опозданием. До ее составления уже были 
неудачно размещены отдельные крупные предприятия и 
началось строительство нового города без учета задач 
комплексного хозяйственного развития района. Это сни
зило эффективность использования энергетических ресур
сов, привело к нерациональному расходованию государ
ственных средств.
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В феврале 1960 г. по заданию Госстроя СССР была 
осуществлена проверка реализации этого проекта, срок 
первой очереди которого истекает в нынешнем году.

Этой проверкой было установлено, что районная пла
нировка внесла порядок в размещение новых предприя
тий и населенных мест, в дело планомерного размещения 
и координации строительства, послужила основой для про
ектирования систем коммуникаций, инженерных сооруже
ний и решения других важных ■ вопросов, связанных с 
промышленным развитием района.

Областные организации, рассматривая и утверждая 
предложения по отводу территорий для промышленного 
и жилищного строительства, получили возможность ис
пользовать при этом материалы районной планировки. Об
щая схема развития района позволила проектным инсти
тутам координировать свои проектные решения с другими 
отраслями хозяйства и видами строительства. Материа
лами районной планировки руководствовались плановые 
органы Облисполкома и Совнархоза при составлении пер
спективных планов развития народного хозяйства района.

Часть площадок, намеченных в схеме районной плани
ровки, уже осваивается, а часть намечено освоить в но
вом перспективном плане развития народного хозяйства 
па 1959—1965 гг.

Опыт реализации схемы районной планировки Иркутск- 
Черемховского промышленного района показал, что эта 
схема отнюдь не является неизменяемым документом. 
Вскоре после окончания ее разработки резко изменился 
профиль некоторых основных предприятий района. Так, 
например, на одном из важнейших предприятий предпо
лагалось ежегодно перерабатывать около 8—9 млн. т 
основного сырья. Для перевозки этого сырья в проекте 
было предусмотрено строительство дополнительных же
лезнодорожных путей. Однако когда работы по сооруже
нию путей уже были широко развернуты, характер про
изводства и состав основного сырья резко изменились, 
вследствие чего строительство дополнительных железно
дорожных путей было законсервировано. Изменили свой 
профиль и некоторые другие предприятия, что резко по
влияло на решение ряда важнейших вопросов районной 
планировки.

Схемой районной планировки было предусмотрено раз
мещение в районе г. Свирска комплекса металлургиче
ских предприятий, однако, как показали последующие 
изыскания, эти предприятия целесообразно было разме
стить в районе Тайшета, в зоне влияния Братской ГЭС.

Отказ от строительства комплекса металлургических 
предприятий изменил важнейшие факторы районной пла
нировки Иркутск-Черемховского промышленного района.

Это характеризует недостаточное обоснование промыш
ленной гипотезы в отношении определения условий стро
ительства в этом и других районах.

В схеме районной планировки Иркутск-Черемховского 
промышленного района была предусмотрена централизо
ванная система расселения, отвечающая в основном пер
спективам развития производительных сил района, увя
занная с размещением промышленности и обеспечивающая 
населению района благоприятные условия труда, быта и 
отдыха.

Было намечено создать ограниченное число населенных 
мест городского типа, расположенных вдоль р. Ангары и 
Восточно-Сибирской железной дороги, в основном в ме
стах размещения промышленности и вблизи сырьевых 
ресурсов.

Схема районной планировки служила основой для ре
гулирования застройки новых населенных мест. Однако 
при этом остались без внимания важные вопросы вклю
чения в систему расселения существующих рабочих по
селков, их благоустройства, транспортной связи, эконо
мической базы их реконструкции. Не полностью под
твердились расчеты определения перспективной числен
ности населения отдельных городов.

Скорректирована жизнью и численность проектного 
населения Иркутска. Решениями местных и центральных 
органов было исключено размещение в нем новой круп
ной промышленности, предусмотренной схемой районной 
планировки, так как дальнейший рост города признан 
нецелесообразным. В настоящее время часть промышлен
ности перенесена в новый город Шелехов, который фак
тически стал спутником Иркутска.

Недостаточно обоснован выбор отдельных площадок 
для городского строительства. Так, например, город 
Усолье-Сибирское по схеме районной планировки разме
щен с подветренной стороны относительно промышлен
ности, а центр этого большого города запроектирован 
среди существующей индивидуальной застройки, что по
требует больших средств на реконструкцию осваиваемых 
территорий.

Имеют место и необоснованные отступления от схемы 
районной планировки. В районе Ангарска, в промышлен
ной зоне, в неблагоприятных санитарно-гигиенических 
условиях размещен поселок, который оторван от общих 
селитебных территорий города и его коммуникаций.

Недостатком является и то, что в период строительства 
на Ангаре Иркутской ГЭС значительная часть строите
лей была расселена в одноэтажных домах на удобных 
по рельефу и геологическим условиям живописных при
брежных территориях, которые целесообразно было бы 
использовать для размещения новых многоэтажных жилых 
районов Иркутска.

Районной планировкой Иркутск-Черемховского про
мышленного района предусматривался также комплекс 
строительных мероприятий общерайонного значения.

Многие из намеченных мероприятий уже реализованы 
или положено начало их осуществлению. Однако в неко
торых случаях реализация ряда мероприятий значительно 
отстает от темпов промышленного и жилищного строи
тельства, потребностей промышленности и населения.

В схеме районной планировки необоснованно отвергнуто 
транспортное использование такой мощной водной арте
рии, как Ангара. Вследствие этого плотина Иркутской 
ГЭС построена без шлюзов и не решен вопрос связи с 
районами переработки в Приангарье. Теперь, с опозда
нием, на месте решается вопрос о строительстве на пло
тине Иркутской ГЭС судоподъемника.

Недостаточно глубоко проработан в схеме районной 
планировки вопрос водоснабжения. Не предусмотрено 
устройство районного водопровода, несмотря на то, что 
в районе имеются для этого исключительно благоприят
ные условия и большие возможности.

В итоге следует отметить, что планировка Иркутск- 
Черемховского промышленного района сыграла важную 
роль в его хозяйственном развитии.

Исходные данные и отправные положения, которые 
легли в основу разработки схемы районной планировки, 
оказались в принципе правильными и подтвердились на 
практике. Вместе с тем отдельные важные градообразую
щие факторы, принятые в основу планировки, оказались 
нереальными, а планы развития отдельных городов не
достаточно обоснованными. Кроме того недостаточно 
разработаны вопросы перспективного развития рабочих 
поселков и некоторые вопросы инженерного оборудова
ния и особенно организации транспорта и водоснабжения. 
Не нашли правильного решения вопросы авторского над
зора за реализацией схемы районной планировки, коррек
тировки материалов районной планировки в соответствии 
с современными требованиями, а также создания органа 
для систематического наблюдения и контроля за реали
зацией проекта районной планировки.

Материалы проверки реализации схемы районной пла
нировки Иркутск-Черемховского промышленного района 
должны быть учтены проектными и научно-исследователь
скими организациями при совершенствовании методов рай
онной планировки промышленных районов.

3 Зак. 546
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О ПРАКТИКЕ ОСВОЕНИЯ „НЕУДОБНЫХ“ 
ГОРОДСКИХ ТЕРРИТОРИЙ

Инженеры И. ТАРАСОВ, В. ФАЛЕЕВ

В черте застройки большинства наших городе значи
тельные по размерам площади приходятся на долю 

так называемых «неудобных» территорий — затопляемых 
участков речных пойм, территорий с высоким стоянием 
грунтовых вод, заболоченных участков, действующих ов
рагов и т. п.

Такие территории составляют в среднем 12—15% от 
площади городской застройки, а например, в Новосибир
ске, Горьком, Смоленске и ряде других городов размеры 
их достигают 30 и более процентов.

Необходимо отметить, что при составлении проектов 
планировки и застройки городов, как правило, не решает
ся вопрос о том, какой из вариантов следует принять: рас
ширение городской территории, или освоение неудобных 
земель в черте существующей застройки.

В связи с этим следует подчеркнуть, что указания дей
ствующих норм в части оценки природных условий тер
риторий, с точки зрения пригодности их для размещения 
городской застройки («Правила и нормы планировки и 
застройки городов», гл. II, § 2), по существу, недостаточ
но четко ориентируют проектировщиков на обязатель
ность разработки и сравнения подобных вариантов. При
нятая «Правилами и нормами планировки и застройки» 
терминология для характеристики территорий — «пригод
ные», «ограниченно пригодные» и «непригодные», — раз
работанная свыше 20 лет назад, в настоящее время уста
рела и неправильно отражает существо вопроса об освое
нии неудобных территорий.

Схема расположения территории, подлежащей освоению (Ленинград)

Практика градостроительства показала, что нет терри
торий, полностью «непригодных» для городской застрой
ки. Достаточно назвать примеры городов Сталинска, 
Междуреченска, Северодвинска и других, в которых но
вое строительство осуществляется на территориях, весьма 
неблагоприятных по природным условиям. В то же время 
в практике строительства не встречаются территории пол
ностью пригодные для размещения на них застройки без 
проведения мероприятий по инженерной подготовке (вер
тикальной планировке и организации отвода поверхност
ных вод).

Поэтому представляется более правильным при оценке 
пригодности территорий для размещения различных видов 
городского строительства квалифицировать их иначе, а 
именно: «благоприятные», «неблагоприятные» и «особо 
неблагоприятные», учитывая при этом не только физико- 
географические характеристики территорий (уклоны по
верхности, уровень грунтовых вод. затопляемость и т. д.), 
но и величину затрат на работы по их инженерной под
готовке. Разработка конкретных предложений по отнесе
нию территории к той или иной категории должна быть 
произведена с учетом значительного изменения техниче
ских возможностей инженерной подготовки, произошед
шего с момента введения действующей таблицы «Правил 
и норм планировки и застройки городов».

Предлагаемая корректировка Норм не носит формаль
ный характер, а означает новый подход к оценке возмож
ностей освоения и .использования неудобных территорий. 
Если старый термин «непригодная территория», по су
ществу, отрицал возможность и целесообразность ее осво
ения, то наименование «неблагоприятная территория» 
лишь подчеркивает необходимость выполнения более 
сложных и дорогих мероприятий по инженерной подготов
ке. Определение целесообразности освоения и использо
вания неудобной территории может быть сделано только 
на основе комплексного анализа, с учетом планировоч
ных, гигиенических и других факторов.

Значение проблемы освоения неудобных территорий 
подчеркивается ее масштабами. Основным направлением 
в размещении нового городского строительства на бли
жайшие годы остается выход на свободные от застройки 
территории.

В связи с этим будет иметь место не только террито
риальный рост городов, который выразится по большин
ству из них в увеличении площади селитьбы в 1,3—1,5 
раза, но и возрастание площади неудобных земель, рас
положенных в пределах городской застройки.

Инженерная подготовка территории Васильевского острова 
в Ленинграде
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Намыв территории правого берега Иртыша в центральной части Омска

Согласно ориентировочным подсчетам, выполненным в 
НИИ градостроительства и районной планировки АСиА 
СССР, инженерную подготовку неудобных территорий за 
период до 1980 г. (с учетом роста городов) потребуется 
провести на площади около 600 тыс. га. Из них не ме
нее половины расположено среди районов сложившейся 
городской застройки.

Понятно, что внимание этому вопросу должно уде
ляться уже сейчас, при решении задач текущего строи
тельства в городах. Следует подчеркнуть, что проведение 
работ по инженерной подготовке и благоустройству не
удобных земель резко улучшает санитарное состояние го
родов и поселков.

Правильно запроектированный и своевременно осуще
ствленный комплекс мероприятий по инженерной подго
товке служит основой любых планировочных работ.

Примером такого решения может служить комплексное 
благоустройство территории Лужников в Москве, полу
чившее высокую оценку. Успех работ был здесь обеспе
чен выполнением ряда мероприятий по инженерному 
освоению ранее затоплявшейся и заболоченной поймы 
реки Москвы — сооружением головного и систематиче
ского дренажей, сплошным повышением отметок поверх
ности, строительством капитальной набережной и т. п.

Однако было бы неверным ограничивать значение работ 
по освоению неудобных земель только улучшением при
родных условий, санитарного режима и микроклимата 
городских районов. Освоение неудобных территорий в на
ших городах повышает компактность застройки и улуч
шает. планировочную структуру города.

Сохранение значительных по площади «неудобных» 
земель является одной из причин неэкономного исполь
зования городской территории и приводит к тому, что 
отдельные районы города оказываются разобщенными, 
а прокладка коммуникаций и транспортная связь между 
ними затруднены в связи с необходимостью устройства 
специальных сооружений (дамб, путепроводов). Чрезмер
ный рост территорий городов приводит к значительным 
неудобствам для населения, а капитальные затраты и 
эксплуатационные расходы на гордское хозяйство ра
стут за счет удлинения подземных коммуникаций, линий 
транспорта и дорожной сети. В то же время до сих пор 
при составлении проектов планировки и застройки горо
дов вопросы использования неудобных земель для раз
мещения городского строительства либо считают второ
степенными, либо полностью игнорируют. Так, в проектах 
генеральных планов Тулы, Архангельска, Сталинабада 
и других городов предусмотрен значительный рост город
ских территорий. В то же время в городское землепользо
вание не включаются участки с неблагоприятными при
родными условиями, находящиеся в пределах сложившей
ся застройки. Например, в Туле согласно проекту гене
рального плана площадь городских земель должна воз
расти с 12 до 21 тыс. га, т. е. почти вдвое. Вместе с тем 
только в черте застройки сохраняются большие по раз
мерам неудобные территории. Освоение этих территорий, 
наряду с реконструкцией районов малоэтажной застрой

ки, позволили бы значительно эффективнее использовать 
территорию города в существующих границах.

Повышение компактности жилой застройки и связан
ное с этим снижение стоимости городского строительства, 
в ряде случаев делают целесообразным освоение даже 
особо неблагоприятных территорий (с мощными торфя
никами, большой высотой затопления и др.), хотя послед
нее и связано со сложными работами по инженерной под
готовке. Так, при проработке вариантов размещения 
нового жилищного строительства в Сормовском районе 

Пример освоения территории с неблагоприятными природными 
условиями в городе Омске

3*



Горького, проводившейся в Гипрогоре, предпочтение было 
отдано варианту освоения участка затопляемой поймы 
Волги. Несмотря на значительные объем и стоимость 
работ по инженерной подготовке оказалось более выгод
ным осваивать неудобную территорию в непосредственной 
близости к центру района, нежели выходить с застройкой 
на удаленные на 8—12 км участки, что требовало про
кладки магистральных подземных коммуникаций, строи
тельства дорог и линий транспорта.

Что касается улучшения планировочной структуры го
родов за счет инженерного освоения неудобных террито
рий,' то в этом отношении практика нашего градострои
тельства располагает весьма убедительными примерами. 
Представляет значительный интерес и заслуживает серь
езного изучения опыт осуществления инженерной подго
товки и комплексного благоустройства Территорий в Ле
нинграде, Омске и Ярославле. Освоение участков, ранее 
считавшихся «непригодными», позволит здесь решать 
крупные градостроительные проблемы.

Проектными предложениями по размещению жилищно
го строительства на 1959—1965 гг. в городе Ленинграде 
предусмотрено создание крупного жилого района в северо- 
западной части Васильевского острова. Намеченная к 
освоению территория (часть островов Васильевского и 
Декабристов и остров Вольный) ныне представляет собой 
обширное незастроенное пространство, пониженное, ча
стично заболоченное и затопляемое во время наводнений. 
Инженерная подготовка территории будет выполнена пу
тем сплошного повышения отметок поверхности в сред
нем на 2—2,5 м, за счет намыва более чем 7,5 млн. м3 
песчаного грунта со дна Финского залива. В проекте, 
выполненном мастерской № 1 института «Ленпроект», 
выдвинуто интересное предложение об использовании 
для размещения городской застройки не только 172 га 
пониженной территории островов, но и прибрежной мелко
водной акватории залива на площади 119 га, осваивае
мой также путем намыва грунта. Выполнение комплекса 
работ по инженерной подготовке позволит решить важную 
градостроительную проблему: обеспечить выход жилых 
районов города к морю. На освоенной территории раз
местится большой жилой район с многоэтажными жилы
ми зданиями, учреждениями обслуживания, спортивными 
комплексами. Общий жилищный фонд составит здесь 
свыше 700 тыс. м2, что имеет огромное значение для рас
селения трудящихся центральных районов города, где 
возможности размещения нового жилищного строитель
ства почти полностью исчерпаны.

Пример освоения территории с неблагоприятными природными 
условиями в Ярославле

Схема инженерной подготовки территории в пойме р. Которосль в 
Ярославле. Штриховкой показана первая очередь работ по намывѵ 

территории

Заслуживает серьезного внимания пример из практики 
строительства в Омске. Набережная правого берега 
Иртыша в центральном районе города на значительном 
протяжении представляла собой неблагоустроенную тер
риторию, занятую ветхими строениями, складами и т. п. 
Расположенная на низких отметках прибрежная полоса, 
шириной 50—150 м, затапливалась во время паводка и 
была частично заболочена, отрезая, по существу^ за
стройку центра города от реки. Вопрос о благоустройстве 
этой территории особенно остро встал в связи с осуще
ствлением реконструктивных и планировочных мероприя
тий при строительстве нового городского моста через 
Иртыш. В 1958 г. здесь были начаты работы по инженер
ному освоению участка площадью 85 га, путем сплош
ного повышения отметок поверхности пойменной террасы 
от 0,5 до 4—5 м. На освоенном участке возникнут 
три жилых микрорайона с общим фондом жилой площади 
свыше 200 тыс. м2, что составляет до 20% от объема 
нового жилищного строительства в городе, предусмотрен
ного на 1959—61 гг.

Значение осуществляемых мероприятий трудно пере
оценить. Размещение большого объема многоэтажной за
стройки в центральной части города положительно по
влияет на его планировочную структуру и обогатит 
архитектурный облик. Создается возможность уже в бли
жайшее время приступить к работам по сооружению ка
питальной набережной, с устройством транспортной маги
страли и прогулочного бульвара. Ликвидация заболочен
ных участков прибрежной полосы будет способствовать 
оздоровлению условий жизни населения смежных райо
нов города. В настоящее время на освоенной территории 
уже ведется строительство пятиэтажных жилых домов. 
Опыт освоения затопляемой территории с помощью гидро
механизации оказался здесь настолько удачным, что при
нято решение об инженерной подготовке и застройке дру
гого неудобного участка — на левом берегу Иртыша, про
тив устья р. Оми.

В Ярославле успешно проводятся работы по инженер
ной подготовке участков поймы р. Которосль, вплотную 
примыкающих к застройке центральных районов города. 
Территория поймы ежегодно затоплялась, была неблаго- 
устроена и частично использовалась под свалку. В устье
вой части поймы в 1955—58 гг. выполнены работы по 
инженерному благоустройству в связи с созданием водо
хранилища Горьковской ГЭС, причем грунт от углубления 
русла реки направлялся на пониженные участки поймы. 
Здесь будут созданы общегородской стадион и парк. 
Выше по течению Кото росли в настоящее время ведутся 
работы по освоению участка площадью 100 га, где за-



проектированы кварталы жилой застройки на 20—25 тыс. 
человек и парк. Работы по намыву более 1,5 млн. м3 
грунта будут выполнены в две очереди.

* * *

Технические возможности проведения работ по освое
нию неудобных территорий в настоящее время значитель
но расширились. В практику инженерной подготовки во
шли такие прогрессивные методы, как комплексная меха
низация и гидромеханизация земляных работ, внедрены 
новые типы дренажей — прифундаментные, совмещенные 
и др., широко применяются конструктивные элементы из 
сборного железобетона — детали коллекторов водостока, 
стенок набережных, колодцев и труб ливневой сети и т. п.

Наибольший интерес представляет использование при 
освоении затопляемых, подтопляемых и заболоченных тер
риторий, а также для сплошной засыпки оврагов спосооа 
гидромеханизации земляных работ, который позволяет 
сокращать сроки строительства, упрощать производство 
и снижать его стоимость. Если стоимость 1 м3 земляных 
работ при производстве их обычным способом составляла 
12 — 15 руб., то применение гидромеханизации позволяет 
ее снизить до 5 — 6 руб. Именно использование способа 
гидромеханизации обеспечило успех мероприятий по осво
ению неудобных территорий в Ленинграде, Омске и Яро
славле.

Ç большим успехом применен способ гидромеханизации 

земляных работ при благоустройстве двух больших овра
гов в центральной части Сталинграда — Крутого и Дол
гого. Глубина этих оврагов достигала 25—30 м. Они рас
членяли застроенную территорию, сильно осложняли 
организацию транспортных связей и прокладку подзем
ных сетей, портили внешний вид города. Благоустройство 
оврагов ранее намечалось выполнить путем террасиро
вания и озеленения их склонов. Однако это предложение 
не устраняло расчлененности застройки и трудностей с 
прокладкой коммуникаций. Б настоящее время закончены 
работы по сплошному намыву оврагов Долгого и Кру
того в черте городской застройки. Освоенная территория 
озеленяется. Внедрение новой техники и прогрессивных 
приемов работ создает предпосылки для освоения неудоб
ных территорий с достаточной экономической эффектив
ностью. Вместе с тем необходимо еще раз подчеркнуть, 
что при оценке целесообразности использования неудоб
ных территорий для размещения городского строитель
ства следует помимо учета стоимостных показателей обя
зательно принимать во внимание и факторы санитарно- 
гигиенического и планировочного порядка.

Мы считаем, что в настоящее время может и должна 
быть поставлена задача в ближайшие 5—7 лет освоить 
и благоустроить неудобные территории, расположенные 
в жилых районах городов. Это даст возможность перейти 
затем в решительное наступление на последние гектары 
неблагоустроенных городских земель, создать населению 
наиболее здоровые и благоприятные условия жизни.



ГОРОДСКИЕ АВТОБУСНЫЕ 
СТАНЦИИ

Архитектор В. ДАХНО

Т> последние годы большое развитие 
получил междугородный, внутри

областной и пригородный автобусный 
транспорт. В связи с этим возникла 
необходимость значительно улучшить 
обслуживание пассажиров и всю ор
ганизацию внегородских автобусных 
сообщений, упорядочить строитель
ство автомобильных станций.

В соответствии с потребностями 
большинства пассажиров автостан
цию чаще всего сооружают рядом с 
административным и торговым цент
ром, совпадающим приблизительно с 
центром городской селитебной терри
тории.

В крупных городах — таких, как 
Москва, Ленинград, Киев, Минск, — 
целесообразно устраивать не одну, а 
несколько автостанций.

Однако размещение автостанции в 
самом центре, в особенности в ста
рых, сложившихся городах приводит 
к затруднениям в выборе участка, к 
перегрузке центра транспортным дви
жением. Опыт показывает, что в не
больших городах, где нет внутриго
родского коммунального транспорта, 
наиболее благоприятное расположение 
автостанции — на расстоянии 0,4— 
0,5 км от центра (в семи—восьми 
минутах ходьбы). В средних городах 
автостанцию желательно располагать 
на расстоянии не большем, чем 1 — 
1,5 км от центра. В больших горо
дах — не далее 2—2,5 км от центра 
и с удобной внутригородской транс
портной связью с ним.

Если существует большой контин
гент пассажиров, совершающих по
стоянные пересадки с автобуса в по
езд, то автостанцию размещают ря
дом с железнодорожным вокзалом 
(города Луганск и Шепетовка на 
Украине, Ческе-Будейовице в Чехо
словакии, Труа и Шатору во Фран
ции, Плимут в Англии, Остерзунд в 
Швеции). Автостанция может соеди
няться с железнодорожным вокзалом 
крытым переходом (город Невер во 
Франции) или туннелем, проклады
ваемым под железнодорожными путя
ми (город Эрроу в США). Иногда со
оружаются объединенные железнодо
рожно-автобусные вокзалы (город 
Жилина в Чехословакии, город Нью
берри-Парк в Англии). Удобно распо
ложены автостанции в столице Чехо
словакии Праге: они хорошо связа- 
ны ДРУГ с другом, со всеми железно
дорожными вокзалами Праги и со 
всеми районами города.

При массовых пересадках пассажи
ров с автобусов на пароходы (или 

катеры) автостанция устраивается 
рядом с портом (или речной при1 
станью).

На пригородных автобусных лини
ях в промышленных районах необхо
димо приближать автостанции к пред
приятиям. Например, в промышлен
ном городе Готвальдове (Чехослова
кия) автостанция расположена рядом 
с крупнейшим предприятием города— 
обувной фабрикой «Свит».

В сельскохозяйственных районах 
автостанция может располагаться ря
дом с колхозным рынком (так сдела
но в Мелитополе, Полтаве, Стани
славе).

Место для городской автостанции 
следует избирать в тесной связи со 
всей архитектурно-планировочной 
структурой города, с учетом перспек
тивного роста автобусных загородных 
сообщений, перспектив дальнейшего 
развития всего города и той его ча
сти, которая прилегает к автостан
ции. Связь автобусной станции с 
центром города целесообразно обес
печить по одной из главных улиц го
рода.

Возможности того или иного разме
щения автостанции в значительной 
мере зависят от параметров и состоя
ния улиц, по которым будут двигать
ся автобусы. Следует помнить, что 
движение по узким, крутым улицам 
с затесненными перекрестками приво
дит к снижению скорости, к увеличе
нию опасности столкновений и наез
дов. Надо стремиться сокращать и 
упрощать путь движения автобусов— 
от въезда в город до автостанции и 
от автостанции к техническим соору
жениям (гаражи, заправочные пункты 
и пр.).

Чтобы определить наиболее подхо
дящее место для автостанции в плане 
города, необходимо детально изучить 
ряд факторов. В частности, нужно 
разработать графические схемы трасс 
передвижения пассажиров и трасс 
следования автобусов по городу и со
поставить их при выборе оптимально
го варианта.

Практика проектирования и строи
тельства показывает, что минималь
ная площадь участка автостанции с 
пропускной способностью до 50 авто
бусов в сутки составляет 1100 м2; с 
пропускной способностью 50—100 
автобусов — 1600 м2; с пропускной 
способностью 100—150 автобусов — 
3000 м2; с пропускной способностью 
150—200 автобусов — 5000 м2.

Между участками автостанций и 
жилыми и общественными зданиям» 

следует предусматривать разрывы. 
Размеры разрывов зависят, во-пер
вых, от того, каким бывает макси
мальное скопление автобусов на ав
тостанции и на каких двигателях ра
ботают автобусы, и, во-вторых, от ха
рактера окружающей застройки. До 
лечебных учреждений, школ, детских 
садов-яслей разрывы должны состав
лять не менее 100 м; до жилых до
мов — не менее 50 м. Если на стан
ции одновременно бывает более деся
ти автобусов или обслуживаются тя
желые автобусы с дизельными двига
телями, то разрывы до лечебных уч
реждений, школ и детских садов- 
яслей должны быть не менее 200 м, 
до жилых домов — не менее 100 м.

При выборе участка надо учиты
вать направление подхода к автостан
ции основной массы пассажиров. Под
ход должен быть коротким и безопас
ным с минимальным количеством пе
ресечений путей движения транспор
та. Остановки внутригородского 
транспорта следует приблизить к ав
тостанции.

Рис. 1. Схемы различного размещения глав
ного входа на автостанцию (главный вход по
казан стрелкой), пунктов въезда автобусов на 
участок станции и пунктов выезда автобусов 
(показаны точками). Участки автостанций обо

значены штриховкой
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Рис. 2. Проект автобусной станции в городе Либерец (Чехословакия). Архитекторы Б. Лисаль и Я. Сыроватко. Генеральный план 
участка

1 — автовокзал; 2 — береговая продольная платформа; 3 — островные платформы; 4—платформа прибытия; 5—техническая площадка 
Рис. 3. Автобусная станция в городе Даугавпилсе (Латвийская ССР). Архитектор А. Вроблевич. Схема генерального плана участка 
Рис. 4. Типовой проект автостанции второго класса. Ленинградское отделение Гипроавтотранса, 1958 г. Генеральный план участка. 
1 — автовокзал; 2 — платформа; 3 — площадка для автобусов; 4 — эстакады для мойки автобусов; 5 — ливнеприемник и бензоулови

тель с грязеотстойником; 6 — хозяйственное строение; 7 — летние кассы
Рис. 5. Типовой проект автостанции четвертого класса. Ленинградское отделение Гипроавтотранса, 1958 г. Генеральный план участка.
1 — автовокзал; 2 — платформа; 3 — площадка для автобусов; 4 — эстакады для мойки автобусов; 5 — ливнеприемник и бензоулови

тель с грязеотстойником; 6 — хозяйственное строение; 7 — летние кассы
Рис. 6. Автобусная станция в городе Труа (Франция). Архитекторы П. Гут и М. Тибо. Генеральный план участка 

/ — автовокзал; 2 — платформа; 3 — павильон для ожидания; 4 — техническая площадка
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Рис. 7. Автобусная станция 
в Северодонецке (Луганская 
область). Архитекторы 
И. Шеховцев и А. Градинар.

Общий вид

Участки автостанции могут примы
кать к одной улице (боковые участ
ки), к двум смежным улицам (угло
вые), к двум параллельным улицам 
(сквозные), к трем улицам (полу
островные) и к улицам, окружающим 
станцию по всему периметру (остров
ные). Участки, примыкающие к не
скольким улицам, предпочтительнее 
боковых: они обеспечивают возмож
ность разделить пешеходное и авто
бусное движение на пристанционной 
территории.

В последние годы строительство 
автостанций в средних и малых го
родах и в районных центрах сельско
го типа проводится по типовым про
ектам. Это — так называемые малые 
станции. Они отличаются от станций 
в крупных городах гораздо меньшей 
интенсивностью движения (отправле
ние и прием не более 150 автобусов 
в сутки) и особым расположением на 
маршрутной сети (это — одновремен
но и начальные, и промежуточные 
пункты).

Особенность организации автостан
ций в крупных городах — это разно
образие отводимых участков, различ
ный характер окружающей застройки, 
иногда необходимость создать не
сколько станций для разных видов 
автобусных сообщений. Все это огра
ничивает возможность строить здесь 
станции по типовым проектам.

Практически наиболее важно осу
ществить типовое проектирование 
малых станций как наиболее 
распространенных.

На планировочное решение участка 
основное влияние оказывают условия 
примыкания его к улицам, его кон
фигурация, взаимное расположение 
главного входа на участок, въезда и 
выезда.

Взаимное расположение главного 
входа, въезда и выезда зависит от на
значения улиц, примыкающих к уча
стку, и от организации движения по 
пристанционной территории. Главный 
вход желательно устраивать с той 
улицы, откуда идет приток основной 
массы пассажиров (лучше, если это 
главная улица). Въезд и выезд целе
сообразно устраивать на улицу, по

Рис. 9. Автобусная станция в городе Ренн 
(Франция). Архитектор А. Ремонде. Генераль

ный план участка
/ — автовокзал; 2 — платформа; 3 — стоянка 
такси; 4 — проезд и платформа грузовой стан

ции

которой происходит движение авто
бусов (лучше, если это транспорт
ная или второстепенная улица). 
При примыкании участка к несколь
ким улицам рекомендуется с каждой 
из них сделать дополнительный вход 
на участок.

Устройство нескольких въездов и 
выездов (это сделано на некоторых 
автостанциях Чехословакии и ФРГ) 
нецелесообразно. При этом увеличи
вается количество пересечений троту
аров путями движения автобусов, со
здаются лишние помехи для город
ского движения, усложняются пути 
движения автобусов на участке.

Различные схемы взаимного распо
ложения главного входа, въезда и 
выезда показаны на рис. 1.

Схема 1 наименее удобна (вход, 
въезд и выезд—на одной улице). Схе
мы 3, 4, 6 и 7 наиболее удобны. 
Схемы 2 и 5 занимают промежуточ
ное положение. Боковым и угловым 
участкам соответствуют схемы 1, 2 
и 3. Совмещение въезда и выезда не 
допускается по ПИНу — поэтому в 
схемах 3 и 6 необходимо устраивать 
островок безопасности между въез
дом и выездом шириной не менее 2 м.

Каковы основные принципы разме
щения сооружений автостанции?

Автовокзал лучше располагать не 
по линии уличной застройки, а с не
большим отступом от нее; платформу 
и площадку для ожидания — на уча
стке, рядом с автовокзалом; техниче
скую площадку и хозяйственные со
оружения — в глубине участка.

Расположение автовокзала в отры
ве от главной улицы нельзя признать 
удачным. При этом увеличивается 
путь движения пассажира (от улицы 
к автовокзалу), ухудшается ориенти
ровка пассажиров на пристанционной
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Рис. 1Ô. Схемы различного размещения основ
ных сооружений автостанции при разных ти
пах платформ и разном расположении техни

ческой площадки

РАБОЧАЯ КРОМКА 
П ЛАТФОРМЫ

территории, а здание автовокзала вы- 
падает из уличной застройки. Такое 
расположение допустимо лишь в осо
бо сложных градостроительных усло
виях (рис. 2).

Иногда автовокзал целесообразно 
разместить под углом к смежным 
улицам (рис. 3).

На городских автостанциях не сле
дует располагать платформу перед 
автовокзалом со стороны главной 
улицы (рис. 4 и 5). Это ухудшит 
внешний вид станции, приведет к 
излишним хождениям пассажиров ме
жду автобусами, стоящими у плат
формы.

Количество взаимных пересечений 
путей движения пассажиров и путей 
движения автобусов должно быть на 
участке минимальным. Все эти пути 
делаются по возможности коротки
ми и прямыми.

Последовательность расположения 
на участке сооружений автостанции 
обеспечивает поточность движения 
автобусов. На малых станциях после
довательность должна быть такова: 
место высадки—въезд — техническая 
площадках — платформа — выезд. 
Для небольших станций возможно 
устройство одной (объединенной) 
платформы как для отправления авто
бусов, начинающих свой маршрут, так 
и для приема-отправления транзит
ных (проходящих) автобусов. В этом 
случае высадка пассажиров с автобу
сов, заканчивающих свой маршрут, 
производится у тротуара, рядом с 
автостанцией.

Последовательность расположения 
сооружений на больших автостанци
ях: въезд — платформа прибытия — 
техническая площадка — транзитная 
платформа — платформа отправле
ния — выезд. Техническую площадку 
можно разместить между транзитной 
платформой и платформой отправле
ния. Автовокзал, платформы и пло
щадка для ожидания должны распо

лагаться только с правой стороны по 
направлению движения автобусов.

Техническая площадка может быть 
расположена и справа, и слева, а 
также напротив платформы (если 
есть возможность подачи автобусов 
от этой площадки к платформе от
правления прямым ходом). Следует 
изолировать техническую площадку 
от автовокзала, от платформы и от 
площадки ожидания пассажиров про
ездом или полосой озеленения. Надо 
отделить от улицы полосами зелени 
техническую площадку и площадку 
для ожидания пассажиров.

Конфигурация и размеры участка, 
а также запроектированная пропуск
ная способность автостанции влияют 
на выбор того или иного планировоч
ного решения отдельных сооружений. 
Так, платформы могут быть береговы
ми (примыкающими к зданию авто
вокзала, см. рис. 4 и 5) или остров
ными (располагающимися между про
ездами, см. рис. 2). Островные плат
формы следует применять в качестве 
дополнительных — при невозможно
сти разместить необходимое количе
ство автобусов у береговых платформ. 
В зависимости от конфигурации уча
стка береговые платформы могут 
быть продольными (рис. 5) или по
перечными (рис. 6).

Кромка платформы может быть 
прямолинейной (рис. 5), пилообразной 
(рис. 2), зубчатой (рис. 4) и гребенча
той. На 100 пог. м длины платфор
мы при прямолинейной кромке мож
но установить 6—7 автобусов, при 
пилообразной кромке — 9 автобусов, 
при зубчатой кромке — 13 автобусов, 
при гребенчатой кромке — 16 авто
бусов.

Ширина полосы для стоянки авто
бусов у платформы и ширина проез
да около платформы возрастают от 
7 м при прямолинейной кромке до 
23 м при гребенчатой кромке. Длина 
платформы и расстояние от края 
платформы до автовокзала на малых 
станциях не должны превышать 
100 м.

ТЕХНИЧЕСКАЯ 
ПЛОЩАДКА 

И ХОЗ СООР^ЖЕНИЯ

Рис. 8. Автобусная станция в городе Брно (Чехословакия). Навес над Платформой

ПЛОЩАДКА ДЛЯ 
ОЖИДАНИЯ



Форма кромки выбирается в зави
симости от общего количества постов 
платформы и размеров участка. На
иболее целесообразны прямолиней
ная и пилообразная кромки. При зуб
чатой и гребенчатой кромках услож
няется маневрирование автобусов.

Над платформами необходимо 
устраивать навесы, защищающие пас
сажиров от осадков (рис. 7 и 8). В за
висимости от конфигурации площа
док для ожидания применяется раз
личная расстановка скамеек и ки
осков.

Установка автобусов на техниче
ской площадке возможна продольная 
(рис. 6), наклонная (рис. 5) и попереч
ная (рис. 4) в зависимости от различ
ной конфигурации площадки.

Стоянки такси устраиваются у тро
туаров возле автостанции. При интен
сивном движении они могут распола
гаться на расширенном участке 
проезжей части улицы или же в 
специальных «карманах», отделенных 
от проезжей части островком безопас
ности (рис. 9).

На рис. 10 показаны схемы взаим
ного расположения сооружений авто
станции. В этих схемах применяются 
различные типы береговых платформ, 
различно располагаются технические 
площадки. На больших станциях мо
гут быть дополнительные островные 
платформы, размещенные параллель
но или под углом к береговым (рис. 2).

Типовые проекты автостанций 
должны быть такими, чтобы их 
можно было привязать к различным 
участкам. Поэтому лучше всего рас
полагать платформу с одной стороны 
автовокзала, противоположной входу 
в автовокзал с улицы (рис. 2, 3, 6, 
9). При таком проектном решении не 
только облегчается привязка проек
та, но и упрощается график движе
ния, улучшается ориентировка пасса
жиров, обеспечивается обзор всей 
платформы с диспетчерского пункта.

На крупных автостанциях можно 
расположить платформы с двух смеж
ных сторон вокзала. При размещении 
платформ с двух противоположных 
сторон вокзала, с трех и четырех его 
сторон (рис. 4, 5) усложняется график 
движения, ухудшается ориентировка 
пассажиров, становится невозможным 
наблюдение из диспетчерского пункта 
за всеми платформами.

Проектные решения, принимаемые 
в типовых проектах малых станций, 
должны быть такими, чтобы обеспе
чить возможность привязки к боко
вым и угловым участкам различной

Рис. 11. Приблизительные схемы генеральных 
планов участков автостанций. Буквами обо
значены различные схемы размещения основ
ных сооружений (см. рис. 10). В скобках по
казана возможность применения других схем— 
в зависимости от тех или иных размеров 

участка
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Рис. 12. Схема функциональной взаимосвязи помещений автовокзала.
Черная линия показывает обязательную связь, белая линия — желательную связь

одного пассажирского зала. Учитывая, 
что желательно обеспечить обзор 
платформы из пассажирского зала и 
что размещение зала с большими 
оконными проемами со стороны глав
ного фасада придаст автовокзалу 
бблыпую выразительность, для типо
вых вокзалов целесообразно принять 
схемы примыкания мелких помеще
ний к залу (рис. 13). Примерные схе
мы планировочных решений автовок
залов приведены на рис. 14.

Следует отметить, что в типовых 
проектах автостанций принимаются 
симметричные решения для генераль
ного плана участка и для автовокза
ла. Но симметрия в большинстве слу
чаев не требуется по градостроитель
ным условиям и, как показывает

конфигурации с разным взаимораспо
ложением главного входа, въезда и 
выезда.

На основании приведенных поло
жений разработаны примерные схемы 
генеральных планов малых автостан
ций (рис. 11).

Основное сооружение автостан
ции — автовокзал. Расположение по
мещений в нем должно соответство
вать как схеме функциональной вза
имосвязи помещений (рис. 12), так и 
графику движения пассажиров. По
мещения, которыми пользуются о т- 
правляющиеся пассажиры с 
ограниченным временем пребывания 

Рис. 13. Автобусная станция в городе Хэкенсек (США). Поэтажные планы автовок
зала

1 — пассажирский зал; 2 — конструкция второго света пассажирского зала; 3 — кас
са; 4 — котельная; 5 — резервное помещение; 6 — служебное помещение; 7 и 8 — туа

летные комнаты

1*!И ЭТАЖ

2ЯЙ ЭТАЖ

в автовокзале (справочное бюро, кас
са), следует располагать справа по 
направлению движения потока от
правляющихся пассажиров. Помеще
ния, которыми пользуются проез
жающие пассажиры (буфет, почта, 
туалетные комнаты), нужно разме
щать справа по направлению движе
ния проезжающих (транзитных) пас
сажиров). Такое единообразие в рас
положении основных помещений на 
автовокзалах поможет пассажирам 
быстро ориентироваться.

Для планировочных решений ма
лых автовокзалов характерна группи
ровка всех мелких помещений вокруг

Рис. 14. Схемы основных 
планировочных решений ав
товокзалов. Штриховкой по

казаны мелкие помещения

практика, часто приводит к ухудше- 
нйю функциональных качеств соору
жения и его экономических показате
лей.

Большое значение имеют резервные 
возможности для дальнейшего расши
рения автостанций в будущем. В ти
повых проектах обязательно надо 
предусматривать перспективное рас
ширение здания автовокзала, а в 
проектах привязки — перспективное 
расширение участка. В первую оче
редь следует определить заранее на
правление возможного в будущем 
увеличения платформы.

Приведенные в статье положения 
направлены на повышение качества 
типовых проектов автостанций и на 
улучшение привязок их к конкретным 
участкам.
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ПУТИ ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНОГО 
ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 
БУДУЩИХ ЛЕТ
Б. РУБАНЕНКО. 
действительный член Академии строительства и 
архитектуры СССР

Т> докладе товарища Н. С. Хрущева 
на сессии Верховного Совета 

СССР 14 января 1959 г. было отме
чено, что поставленная Коммунисти
ческой партией и Советским прави
тельством задача ликвидировать не
достаток в жилье решается успешно.

В результате многолетней работы 
большой армии архитекторов и инже
неров были созданы экономичные ти
повые проекты жилых домов с квар
тирами односемейного заселения, по 
которым сейчас осуществляется по
давляющий объем нового жилищного 
строительства.

Главным положительным итогом 
перехода на массовое строительство 
по новым типовым проектам является 
коренное улучшение условий прожи
вания в новых домах, благодаря по
семейному заселению квартир.

Проведенные НИИ жилища Акаде
мии строительства и архитектуры 
СССР обследования более чем 50 000 
квартир в 42 городах позволили уста
новить, что в среднем 94% квартир 
нового типа заселяются посемейно, а 
из общего количества квартир старо
го типа отдельными семьями заселе
но лишь 30%.

Таким образом, применение в стро
ительстве новых типовых проектов 
жилых домов явилось решающим 
фактором перехода на посемейное за
селение квартир.

Вторым существенным итогом вне
дрения новых типовых проектов жи
лых домов с экономичными квартира
ми является значительное снижение 
стоимости жилой площади и квартир 
в целом.

Переход на применение новых ти
повых проектов обусловил значитель

ное повышение индустриальности мас
сового жилищного и культурно-быто
вого строительства. С 1959 г. осуще
ствляется переход к массовому раз
витию крупнопанельного домостроения 
путем строительства большого коли
чества домостроительных предприя
тий. Результатом перехода на новые 
типовые проекты является также 
развитие в строительстве прогрессив
ных приемов застройки и улучшение 
архитектурного облика зданий.

Все эти положительные качества 
новых экономичных типовых проектов 
полностью доказаны практикой мас
сового строительства последних лет. 
Поэтому действующие типовые про
екты должны быть стабилизованы, а 
творческое их применение должно 
стать главным содержанием работы 
архитектора.

Наряду с применением и дальней
шим совершенствованием действую
щих типовых проектов в настоящее 
время приобретает большое значение 
экспериментальная разработка типов 
жилых и культурно-бытовых зданий 
для строительства в последующие 
годы.

Сейчас, когда строительство обеспе
чено типовыми проектами, имеется 
возможность для серьезной, без из
лишней спешки, подготовки к следую
щему этапу типового проектирова
ния — созданию новых проектов жи
лых и общественных зданий, соответ
ствующих еще более высоким 
материальным и культурным потреб
ностям населения.

* * *
Благодаря росту обеспеченности 

населения жилой площадью все боль

шее значение будет приобретать со
здание дифференцированных типов 
квартир для различных семей, с ^уче
том предоставления семье наиболь
шего комфорта. Одним из показате
лей, определяющих уровень удобств 
проживания в квартире, является ко
личество членов семьи, приходящееся 
на одну комнату. Расчеты и проект
ные работы показали, что начиная с 
1963—1965 гг. это количество может 
составить в среднем 1,3—1,4.

Научно-исследовательские институ
ты жилища, общественных зданий и 
экспериментального проектирования 
АСиА СССР провели значительную 
работу по обоснованию направленно
сти экспериментального проектирова
ния и созданию программ на проек
тирование новых типов жилых и об
щественных зданий.

При проведении экспериментально
проектных работ в области жилищно
го строительства было уделено глав
ное внимание дальнейшему улучше
нию жилищных условий в новых до
мах; проектировщики стремились к 
большей дифференциации типов до
мов и квартир для различных групп 
населения. Наряду с поисками наибо
лее экономичного массового типа сек
ционного 4—5-этажного дома для се
мей среднего состава существенное 
значение придавалось разработке 
более рациональных типов домов для 
малосемейных и одиноких.

Большое внимание было уделено 
обеспечению гибкой планировки квар
тир, которая может быть видоизмене
на при строительстве и эксплуатации 
дома, в зависимости от запросов 
семьи, и роста обеспеченности жиль
ем. Предусматривалось также даль-

Восьмиэтажные жилые дома гостиничного типа с двухэтажным блоком обслуживания



нейшее повышение санитарно-гигие
нических качеств квартир.

В 1959 г. в Институте эксперимен
тального проектирования разрабаты
вались новые архитектурно-планиро
вочные и конструктивные решения 
полносборных крупнопанельных жи
лых домов. Проектами предусматри- 
вались дальнейшее улучшение условий 
расселения, повышение бытовых 
удобств, более рациональная плани
ровка квартир при одновременном 
снижении общей стоимости строитель
ства. При разработке новых типов 
домов учитывались потребности раз
личных категорий населения и семей 
различной численности (проектирова
лись дома секционные, гостиничные, 
для престарелых и др.).

Широко применялись конструктив
ные решения, отвечающие основной 
технологии заводского производства 
железобетонных изделий в вертикаль
ных кассетных формах. Для интерь
еров квартир предусматривалось ра
циональное оборудование с примене
нием встроенных сборных шкафных 
блоков, обеспечивающих гибкую (ва
риантную) планировку квартир. В 
экспериментальных проектах достиг
нуты высокие технико-экономические 
показатели. Например, в эксперимен
тальных жилых дома для Челябинска 
стоимость 1 м2 жилой площади на 
8,7% ниже, чем в домах, строящихся 
по типовым проектам серии 1-447.

В проектах крупнопанельных жи
лых домов предусматриваются несу
щие поперечные стены с навесными 
или самонесущими наружными пане
лями. Несущие внутренние стены в 
домах располагаются по границам 
квартир, с пролетом до 6 м; это 
обеспечивает рациональное использо
вание несущих и звукоизолирующих 
свойств панелей, а также позволяет 
осуществить вариантную планировку 
квартир, с дифференциацией помеще-
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Дома гостиничного типа. Варианты планировки двухкомнатной и однокомнатной квартир

Планы секций четырехэтажного крупнопанельного жилого дома

ний по численному и возрастному со
ставу семьи.

Принятая Институтом эксперимен
тального проектирования система гиб
кой планировки жилых домов с ши
роким шагом несущих поперечных 
стен между квартирами потребовала 
создания новых видов крупноэлемент
ных конструкций, изготовляемых ме
ханизированными способами по наи
более прогрессивным технологическим 
схемам. При этом особое место за

няло создание длинномерных панелей 
междуэтажных перекрытий. Все па
нели перекрытий, разработанные ин
ститутом, имеют предварительно на
пряженное армирование. При разра
ботке этих конструкций был исполь
зован большой опыт проектирования, 
изготовления и применения предвари
тельно напряженных конструкций в 
нашей стране.

Созданию новых типов конструк
ций сопутствовала разработка рацио

нальной технологии их изготовления. 
Панели перекрытий запроектированы 
применительно к наиболее совершен
ным технологическим способам изго
товления — кассетному стендовому 
вибропрокату, конвейерному и агре
гатно-поточному.

Для зданий с широким шагом не
сущих поперечных стен наиболее 
рациональной становится конструк
ция перекрытия с предварительно 
напряженным армированием. На за-
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План секции пятиэтажного крупнопанельного жилого дома с продольно расположен
ными лестницами

воде № 12 Главмосстройматериалов 
создана опытная кассетная установка 
для изготовления панелей перекры
тий с предварительно напряженным 
стержневым армированием. В настоя
щее время изготовлена опытная пар
тия плоских и ребристых панелей 
размером 5,2X2,2 м. Институтом 
разработаны также панели перекры
тий, изготовляемые и другими техно
логическими способами — конвейер
ным, агрегатно-поточным и способом 
стендового вибропроката. Эти панели 
запроектированы длиной до 7,2 м.

Необходимо остановиться на кон
струкции перекрытия в целом, т. е. 
в сочетании с конструкцией пола. 
Применительно к ребристой конструк
ции перекрытия, в институте разра

ботаны новые виды полов из плитных 
материалов — в виде панелей разме
ром до 2.8 м по длине и 1,2 м по 
ширине. Полы укладываются по вер
ху железобетонной панели перекры
тия на звукоизолирующих проклад
ках. Такая конструкция перекрытия 
наиболее перспективна, так как по 
сравнению с применяемыми в настоя
щее время она более индустриальна 
в изготовлении, уменьшает строитель
ную высоту и, наконец, снижает вес 
перекрытия на 100—130 кг/м2, обес
печивая при этом звукоизоляцию по
мещений. В этой конструкции требуе
мая звукоизоляция обеспечивается 
созданием перекрытия «раздельного» 
типа.

Из других видов конструкций, раз

работанных институтом для крупно
панельных домов с широким шагом 
несущих поперечных стен, наиболь
ший интерес представляют панели 
внутренних несущих и наружных 
стен.

Все эти конструктивные решения 
будут проходить экспериментальную 
проверку при строительстве жилых 
домов в ряде городов страны. В Мо
скве по этим проектным предложени
ям выполнены натурные макеты эк
спериментальных квартир в 2, 3 и 4 
комнаты с учетом расселения отдель
ных семей численностью соответ
ственно в 3, 4 и 5 человек, а также 
для проживания одиночек и семей в 2 
человека.

В экспериментальных проектах 
крупнопанельных домов применена 
рациональная конструктивная схема 
расположения несущих железобетон
ных поперечных панелей через 6 м 
(по границам квартир) и предвари
тельно напряженных железобетонных 
панелей перекрытий пролетом 6 м. 
Применение такой планировочной и 
конструктивной схемы позволяет:

заменить капитальные перегородки 
между комнатами унифицированными 
шкафами-блоками, позволяющими при 
строительстве и эксплуатации домов 
видоизменять планировку квартир в 
зависимости от потребностей различ
ных семей;

улучшить во всех квартирах сани
тарно-гигиенический режим путем 
устройства сквозного проветривания;

улучшить планировку квартир и 
взаиморасположение жилых и обслу
живающих помещений (связь спаль
ных комнат с санитарным узлом, кух
ни с общей комнатой и т. д.);

обеспечить возможность устройства 
изолированных входов в жилые ком
наты и кухню;

разместить в жилых и вспомога
тельных помещениях квартиры боль-
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Школа с шестью классами размерами 
6X6 м. Фасад и план
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Школа-интернат на 480 мест. Фасад и планы этажей
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Детские ясли-сад на 280 мест. Фасад и планы этажей

шое количество встроенных шкафов 
для платья, хозяйственных вещей, 
книг, посуды и прочего, освободив 
новоселов от необходимости приобре
тать переносные шкафы различного 
назначения.

Планировка и оборудование, при
нятые в экспериментальных кварти
рах, обеспечивают дальнейшее повы
шение удобств проживания в новых 
домах при сохранении установленной 
стоимости квадратного метра жилой 
площади.

* Я ф

Значительное место в работе Ин
ститута экспериментального проекти
рования заняла разработка экспери
ментальных проектов зданий школ, 
школ-интернатов и детских дошколь
ных учреждений. При этом была по
ставлена задача найти новые объем
но-планировочные решения, обеспечи
вающие существенное повышение 
эксплуатационных качеств зданий, а 
также создать новые типы зданий, 
отличающиеся от принятых в практи
ке типового проектирования своей 
вместимостью или особенностями экс
плуатации. В проектах учитывалось 
применение изделий высокой степени 
заводской готовности и решалась в 
связи с этим проблема унификации с 

другими видами жилищно-граждан
ского строительства.

Для сельских населенных пунктов 
с населением 1 000—1 500 человек 
институт разрабатывает проекты 
восьмилетних школ с сокращенной 
наполняемостью классов. Примерами 
зданий этого типа являются школы 
на 160 и 192 места с классами на 
24 ученика. Стоимость одного учени
ческого места в таких зданиях на 
11 — 17% ниже, чем в семилетних 
школах, строящихся по действующим 
типовым проектам. Однако основным 
достоинством новых типов сельских 
школ является то, что в условиях 
колхозов строительная стоимость 
восьмилетней школы становится почти 
вдвое ниже (около 600 тыс. руб.), чем 
стоимость самой меньшей из суще
ствующих семилетних школ (около 
1 млн. руб.).

Институт работает и над такими 
новыми для нашей отечественной 
практики типами зданий, как школы, 
объединенные с детскими дошкольны
ми учреждениями. Для строительства 
в крупных жилых микрорайонах ин
ститут проектирует новые типы бло
кированных школ и школ повышен
ной вместимости.

Главным же содержанием поисков 
новых объемно-планировочных реше-
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ний школьных зданий является раз
работка новых типов классов — эле
ментов, определяющих, в конечном 
счете, основные эксплуатационные 
качества школьных зданий.

Кроме традиционного класса раз
мером 6X9 м, с освещением по длин
ной стороне, институт применяет в 
своих проектах так называемый 
«квадратный класс» (со свободным 
пролетом перекрытий в 7,2 м) и 
класс, освещаемый со стороны торца. 
Новый тип классов обеспечивает зна
чительное улучшение эксплуатацион
ных качеств здания.

В настоящее время институтом 
совместно с другими научно-исследо
вательскими учреждениями органи
зована детальная проверка новых ти
пов классов на крупномасштабных 
макетах и макетах в натуральную ве
личину.

Кроме новых типов классов объек
тами эксперимента являются: тип ре
креации (коридорные или зальные, 
примыкающие к классам или распо
ложенные на I этаже); системы гар
деробов (на группу классов — рассре
доточенные по этажам, или поклас
сные, расположенные в рекреациях); 
использование залов для различных 
потребностей (актовый зал-столовая, 
совмещенный актовый-гимнастический 
зал) и т. д.

При разработке проектов детских 
дошкольных учреждений большое 
внимание было уделено проблеме ис
пользования изделий, применяемых в 
индустриальном жилищном строитель
стве. В этом отношении интересные 
результаты достигнуты в проектах 
зданий детских садов-яслей на 140 и 
280 мест; эти здания монтируются из 
изделий, применяемых в крупнопа
нельных жилых домах серии 1-464. 
Показателем эффективности этих про
ектов является уменьшение количе
ства сборных элементов с 2 000— 
2 300 до 300, снижение веса здания 
в шесть раз, а стоимости одного ме
ста на 24%.

Эта же проблема унификации из
делий, применяемых в жилищном и 
культурно-бытовом строительстве, ре
шалась при разработке проектов

Летний курортный городок в Адлере

5 Зак. 546
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общественных зданий, унифицирован
ных с серией жилых домов 1-467. 
Проектирование проводилось НИИ 
экспериментального проектирования 
совместно с Конструкторским бюро по 
железобетону, НИИ жилища, НИИ об
щественных зданий и НИИ строи
тельной физики. В процессе разра
ботки комплексной серии была созда
на широкая номенклатура обществен
ных зданий — школ на 320, 640 и 
960 мест, спального корпуса школы- 
интерната на 240 мест, детского са- 
да-яслей на 140 мест, больницы, тор
гового блока. Принятые для всей 
серии изделия использованы на 80% 
(по объему железобетона) из номен
клатуры изделий, предназначенных 
для жилищного строительства, а для 
зданий детских учреждений и школь
ных интернатов — на 95%.

♦ * *
В тематике института значительное 

место занимает разработка новых 
видов учреждений для отдыха тру
дящихся, в частности летних курорт
ных городков. Такие городки пред
ставляют собой новые типы курорт
ных учреждений сезонного функцио
нирования, с отличной от санаториев 
и домов отдыха системой обслужива
ния отдыхающих (сокращенное коли
чество подсобного персонала, само
обслуживание и т. д.). Предполагает
ся, что отдых можно будет проводить 
семьями в течение неограниченного 
срока и без предварительного приоб
ретения путевок.

В 1959 г. институтом было разра
ботано проектное задание типовых 
летних курортных городков на 1 000 
и 2 000 человек. Проектирование 
спальных павильонов и обществен
ных зданий осуществлено на основе 
единой унифицированной модульной 
планировочной сетки, удовлетворяю
щей требованиям планировки спаль
ных комнат санаториев, курортных 
городков и туристических баз. Разра
ботано несколько типов спальных кор
пусов различной высоты — от 2 до 
5 этажей — вместимостью 50, 75 и 
100 человек, с различным соотно
шением количества типов спальных 
комнат.

Стоимость строительства составля
ет 9,5 тыс. руб. на одно место.

На основании объемно-планировоч
ных и конструктивных решений, при
нятых для типового проекта, институт 
разработал проектное задание курорт
ного городка в Адлере. Строительство 
городка предполагается на участке 
площадью 50 га, севернее станции 
Адлер, вдоль берега моря. В первую 
очередь здесь будут построены маги
стральные линии водопровода и ка
нализации, основные дороги, жилой и 
общественный комплексы на 2 000— 
2 500 человек; во вторую очередь 
предполагается расширение городка 
до 4 500—5 000 мест.

Жилой и общественный комплекс 
1 очереди строительства включает 
19 спальных павильонов общей вме
стимостью 2 480 человек, две столо
вые по 250 мест каждая, душевые, 
спортивный и пляжные павильоны, 
медпункт с изолятором, администра
тивно-приемный корпус, кинотеатр на 
400 мест, спортивные площадки и 
охраняемую стоянку для автомашин.

Летний курортный городок в Адлере. Гене
ральный план



Летний курортный городок в Адлере. 
План общественного центра

бетонные панели, изготовляемые стен
Городок в Адлере. Спальные корпусадовым или поточно-агрегатным спо

собами. Для здания общественного 
назначения применена каркасная схе
ма с облегченным сборным железо
бетонным каркасом и кровлей из 
асбестоцементных листов.

При расширении городка до 4 500— 
5 000 человек предполагается строи
тельство спальных павильонов длх 
семей с детьми, детского городка, 
спальных павильонов повышенного 
типа для застройки вдоль автодороги, 
а также общественного центра с ре
стораном и киноконцертным залом 
на 1 000 мест.

Институтом совместно с проектным 
институтом Министерства здравоохра
нения РСФСР разработано также 
проектное задание городка отдыха на 
2 000 мест в Нальчике.

В комплексе городка предусмотре
ны трехэтажные спальные корпуса 
общей вместимостью на 2 000 мест,
с возможностью последующего расши
рения до 3 000 мест, общественный 
центр (столовая-ресторан на 500 мест, 
киноконцертный зал и клубные поме
щения), административно-хозяйствен
ные сооружения и спортивные пло
щадки. Стоимость городка составляет 
9,5 тыс. руб. на одно место.

Институтом совместно с НИИ об
щественных зданий разработан также 
проект городка летнего отдыха на 
1 000 человек близ Севастополя. В 
отличие от первых двух курортных 2700
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Поселок колхоза Калиновка

Генеральный план общественного центра

городков здания сооружаются здесь 
из облегченных сборных элементов 
заводского изготовления. Сборные 
панели представляют собой щитовую 
конструкцию с деревянным каркасом 
и обшивкой из асбестоцементных ли
стов или древесно-волокнистых плит. 
Залы столовой и кинотеатра перекры
ты конструкцией из стальных кана
тов, покрытых легким тентом.

Помимо курортных городков ин
ститутом разработаны проектные 
предложения по загородным пансио
натам, рассчитанным как на кругло
годичную, так и сезонную эксплуата
цию.

* * »

Важным разделом деятельности 
института является работа над новы
ми приемами и типами застройки 
сельских населенных мест. Эта рабо
та выполняется институтом в свете 
важнейших задач по превращению 
сел в современные населенные пунк
ты городского типа с полным благо
устройством и общественно-комму
нальным обслуживанием. Примером 
такой работы является создание про
ектов для села Калиновка Хомутов
ского района Курской области, вы
полненных совместно с другими ин
ститутами академии и проектными 
организациями Курска.

Колхозники села Калиновка на 
своем собрании одобрили вариант 
проекта, по которому в селе разме
щается около 80% двухэтажных бло
кированных жилых домов и 20% че
тырехэтажных. Колхозники решили 
больше не строить одноэтажные уса
дебные дома. Институтом разработа
на серия жилых домов в 2 и 4 эта
жа. Для одиноких и малосемейных 
разработаны четырехэтажные дома 
гостиничного типа с групповым об
служиванием. Для семей в 3, 4, 5 и 
более человек разработаны двухэтаж
ные многоквартирные блокированные 

жилые дома с квартирами в одном и 
двух уровнях, с небольшими при- 
квартирными земельными участками.

Разработан также проект дома ти
па интерната — для престарелых.

В проектах общественных зданий 
села Калиновка предусмотрены те же 
основные строительные изделия, что 
и в жилых домах. В основу проекти
рования общественных зданий был 
положен принцип кооперирования от
дельных учреждений в одном здании, 
что дает большую экономию как при 
строительстве, так и при последую
щей эксплуатации зданий.

Для всех типов домов и сооруже
ний Калиновки принят единый про
лет — 6 м. Это позволит резко сокра
тить номенклатуру строительных из
делий, организовать их производство 
в полигонных условиях. Для первого 
периода строительства применяются 
конструкции из местных строитель
ных материалов, производство кото
рых уже освоено в Хомутовском рай
оне (кирпич, цементно-песчаные кам
ни, грунтоцементные камни, цементно
песчаная черепица и др.). Эти 
конструкции запроектированы из 
мелкоразмерных строительных изде
лий, рассчитанных на применение 
малой механизации (железобетонные 
тавровые балки перекрытий, эффек
тивная кладка стены из штучного 
кирпича или камней). В качестве 
утеплителя применяется глинокостра, 
изготовленная в виде плит объемным 
весом 800 кг/м3 .

Для совхозных поселков, создавае
мых в районах освоения целинных и 
залежных земель, разработаны типо
вые проекты крупнопанельных жилых 
домов с применением строительных 
изделий кассетного и стендового 
производства, весом до 2,5 т. Изго- 
товление изделий предусматривается 
на специальных заводах производи
тельностью от 5 до 10 тыс. м2 жилой 
площади в год. Проекты заводов раз

работаны Гипростройиндустрией. В 
составе серии — 5 двухэтажных жи
лых домов с квартирами в одном и 
двух уровнях, а также общежития. 
Проведенная работа показала возмож
ность решения общественных соору
жений в единых с жилыми и произ
водственными зданиями конструкциях, 
с дополнением отдельных элементов 
железобетонного каркаса.

* * *
В своих работах по эксперименталь

ному проектированию, часть которых 
была охарактеризована выше, творче
ские работники НИИ эксперименталь
ного проектирования, на основе на
учных работ других институтов 
академии и тщательного учета со
временного прогрессивного опыта, 
исходили из необходимости учесть и 
предвидеть как новые бытовые усло
вия и формы обслуживания, так и 
строительные возможности ближай
ших лет.

Следует также отметить, что в ра
ботах института мы стремились за
крепить прогрессивные тенденции и 
современные искания социалистиче
ского архитектурного стиля, понимая 
его не как отвлеченную эстетическую 
категорию, а как органическое един
ство, вытекающее прежде всего из 
потребностей самой жизни.

Всестороннее использование и ху
дожественное осмысливание возмож
ностей растущей индустриальной тех
ники строительства и понимание со
циально-общественных потребностей 
коммунистического строительства 
должно явиться той базой, на которой 
будет развиваться полноценная в ху
дожественном отношении социалисти
ческая архитектура, глубоко само
стоятельная в своих основах и в то 
же время творчески воспринимающая 
и перерабатывающая все лучшее, 
прогрессивное из отечественного и 
мирового опыта.



УНИВЕРСАЛЬНОЕ ПРОМЫШЛЕННОЕ ЗДАНИЕ 
С МЕЖФЕРМЕННЫМ ЭТАЖОМ

А. ГЛУХОВСКИИ, кандидат технических наук

ТТеред научно-исследовательскими и проектными орга
низациями поставлена сейчас задача огромного на

роднохозяйственного значения: в короткий срок разрабо
тать и внедрить в практику строительства промышленные 
здания нового типа.

Исследования, проведенные в Институте эксперимен
тального проектирования АСиА СССР, определили глав
ные требования, которым должны удовлетворять эти зда
ния.

Промышленные здания нового типа должны быть уни
версальными, гибкими. Следует предусмотреть вариантное 
размещение в них предприятий разных (нескольких) от
раслей промышленности. Структура здания должна быть 
такова, чтобы позволить быстро, без коренной пере
стройки помещений, заменять устаревшее оборудова
ние — новым, старую технологию — более прогрессивной, 
а когда это понадобится,— и расширить здание в нужном 
объеме.

Промышленные здания нового типа надо оборудовать 
такими системами разводок — санитарно-техническими, 
электротехническими и иными, — которые помогли бы 
обеспечить максимальную производительность труда, со
здать здоровые условия для рабочих и служащих.

Технические решения, взятые в основу проектов, необ
ходимо отбирать с таким расчетом, чтобы можно было 
построить предприятие быстро, с наименьшими трудовы
ми и материальными затратами. Для этого следует осу
ществить максимальную блокировку основных и вспомо
гательных помещений. Конструктивная схема должна быть 
достаточно простой и гибкой. Это позволит применить 
эффективные унифицированные конструкции — несущие и 
ограждающие — с ограниченным количеством типоразме
ров. Такие конструкции можно изготовлять в массовом 
масштабе в заводских условиях и быстро монтировать их 
высокомеханизированными средствами.

Все эти требования и были положены в основу проекта 
промышленного здания нового типа, разработанного в 
1959 г. в Институте экспериментального проектирова
ния *.

* Проектное предложение разработано инженером А. Д. Глуховским 
(руководитель темы), архитектором С. М. Беликовым, инженерами

Как известно, универсальность и гибкость промышлен
ного здания обеспечиваются, в первую очередь, введением 
крупной сетки колонн. Размещение современного про
мышленного оборудования, замена старой машинной тех
ники, переход на новую технологию производства — все 
это возможно лишь тогда, когда есть свободное простран
ство, не загроможденное несущими колоннами.

Однако переход на более крупную сетку колонн вызы
вает значительное увеличение конструктивной высоты 
покрытия. Это происходит независимо от того, какая 
именно конструкция применена для покрытия: балка, фер
ма, арка или свод-оболочка. В связи с тем, что для про
мышленных зданий новых типов обычно применяется 
плоская бесфонарная кровля, конструктивная высота по
крытия остается постоянной на всей его площади, дости
гая весьма значительных размеров. Так, при сетке колонн 
12X24 м и расположении ферм через каждые 6 м кон
структивная высота покрытия составляет 3 м. Таким об
разом, в цехах, не оборудованных мостовыми кранами, с 
обычной высотой в 5—6 м, часть здания, занимаемая по
крытием, составляет более трети его кубатуры.

Когда это позволяет принятый тип покрытия, проекти
ровщики нередко размещают в пределах конструктивной 
высоты покрытия воздуховоды, промышленные проводки 
и другие коммуникации. Если по условиям производства 
необходимо соблюдение определенного санитарно-гигиени
ческого режима, то устраивается подвесной потолок, обра
зующий технический чердак. Чердаку этому должна быть 
придана достаточная высота, чтобы проложенные здесь 
коммуникации были доступны для ревизии и ремонта. За
нимая при плоской кровле более трети кубатуры здания, 
технический чердак используется лишь в очень незначи
тельной своей 'части.

Подвесной потолок размещают ниже пояса ферм или за
тяжки арок, и, таким образом, неиспользуемая кубатура 
здания увеличивается еще больше.

Подвесной потолок изготовляется из сборных железо
бетонных панелей, алюминия, древесно-волокнистых плит

Л. П. Гиренко, Э. Л. Житницкой, Е. Г. Кутухтиным, Г. Д. Лагутичезой, 
В. А. Розановым. Конструкции сборных железобетонных ферм разра
ботаны совместно с Институтом бетона и железобетона АСиА СССР.

Интерьер одного из производственных помещений в межферменном этаже



Здание с межферменным этажом. Перспектива

или пластмассовых изделий. В зависимости от применен
ного материала стоимость 1 м2 такого потолка колеблется 
от 50 до 150 руб.

Особенность разработанного нами нового типа универ
сального промышленного здания заключается в том, что 
в межферменном пространстве (которое до сих пор ис
пользовалось только для прокладки коммуникаций) устра
ивается полноценный этаж. В межферменном этаже рас
полагаются все обслуживающие и подсобно-вспомогатель
ные помещения, некоторые производственные цехи (с по
лезной нагрузкой на пол не более 400 кг на 1 м2), техни
ческие помещения для воздуховодов и других коммуни
каций.

Устройство полноценного этажа в межферменном про
странстве стало возможным благодаря тому, что 24-мет- 
ровый пролет перекрывается безраскосными фермами. 
На нижний пояс этих ферм опирается настил перекрытия, 
на верхний пояс — настил покрытия.

Безраскосная ферма не применялась до сих пор для 
промышленных зданий. Это объяснялось тем, что она по 
своим показателям уступает раскосным фермам во всех 
случаях, когда межферменное пространство остается не 

используемым. Применение безраскосной фермы лишь в 
качестве покрытия влечет за собой перерасход материа
лов, утяжеляет конструкцию.

Совершенно иная картина получается, когда безрас
косная ферма выступает в новом качестве, — если в пре
делах ее конструктивной высоты размещен полноценный 
этаж, а нижний пояс фермы несет междуэтажное пере
крытие. В этом случае безраскосная ферма — как это по
казали расчеты — является весьма экономичной конструк
цией. Чтобы усилить ее (по сравнению с раскосной фер
мой), требуется значительно меньше материалов, чем на 
сооружение несущих конструкций для отдельно стоящих 
зданий, пристроек или встроек, в которых обычно разме
щают обслуживающие и подсобно-вспомогательные поме
щения завода. Применение бетонов высоких марок и вы
сококачественной стали с предварительным натяжением 
арматуры растянутого пояса позволяет весьма эффектив
но использовать безраскосные фермы для пролетов дли
ной от 18 до 30 м.

Новый тип промышленного здания с этажом в межфер
менном пространстве разработан Институтом эксперимен
тального проектирования в объеме проектного предложе
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ния. В основу проектного предложения было взято зада
ние на проектирование одного из заводов радиопромыш
ленности, выполняемое сейчас Промстройпроектом для 
опытно-показательного строительства. Общее с Пром
стройпроектом задание было принято для того, чтобы 
иметь возможность сравнить затем строительные и 
эксплуатационные качества двух разных (сопоставимых) 
промышленных зданий, а также технико-экономические 
показатели двух различных проектных решений.

В предлагаемом нами проекте промышленного здания 
основной этаж расположен на нулевой отметке. Здесь 
размещаются главные производственные цехи и те под
собно-вспомогательные помещения, которые технологи
чески связаны с ними и не могут быть перенесены в меж
ферменный этаж. Здесь же находятся камеры для конди
ционирования воздуха, трансформаторные подстанции.

Цехи специального назначения (отделы 1, 2, 3, 4) со 
всех сторон ограждены другими помещениями, располо-

План межферменного этажа
1 — женский специальный гардероб (для хлопчатобумажной одежды);
2 — мужской специальный гардероб (для хлопчатобумажной одеж
ды); 3 — гардероб для нейлоновой одежды; 4 — мужской обычный гар
дероб; 5 — женский обычный гардероб; 6 — умывальные комнаты; 7 — 
душевые; 8 — административно-конторские помещения; 9 — конструк
торско-технологические отделы; 10 — столовая с подсобными помеще
ниями; 11 — библиотека; 12 — архив; 13 — типография; 14 — аудитория 
для техучебы; 15 — комнаты общественных организаций; 16 — лабора
тории; 17 — отдел нестандартного оборудования; 18 — измерительный 
отдел; 19 — вычислительный центр; 20 — различные подсобные помеще
ния; 21 — помещения технического назначения; 22 — резервные поме

щения; 23 — санитарные узлы

План основного этажа
1 и 2 — сборочные цехи; 3 — химические участки; 4~— эксперименталь
но-механические отделения; 5 — стекло-керамический цех; 6 — гальва
нический цех; 7 — технохимический цех; 8 — инструментальный цех; 
9_ металлозаготовительный цех; 10 — ремонтно-механический цех; //—
цех нестандартного оборудования; 12 — отделение окраски; 13 — лабо
ратория типовых испытаний; 14 — складские помещения; 15 склад 
готовой продукции; 16 — камеры кондиционирования: 17 — трансфор
маторные подстанции; 18 — санитарные узлы; 19 караульное поме

щение; 20 — медпункт; 21 — гардероб

женными по периметру здания. Это значительно облегчит 
соблюдение в отделах 1, 2, 3, 4 заданного температурно
влажностного и санитарно-гигиенического режимов. К на
званным цехам примыкают обслуживающие их санитар
ные узлы, камеры пылеудаления, экспериментально-ме
ханические мастерские.

В межферменном этаже размещены бытовые и контор
ские помещения, конструкторские отделы, лаборатории, 
столовая, помещения технического назначения. Техниче
ские помещения, предназначенные для коммуникаций, за
проектированы в виде взаимнопересекающихся коридоров. 
Они расположены в обоих направлениях через каждые 
21—24 м.

Над цехами специального назначения все пространство 
занято техническими помещениями, так как для этих це
хов прокладывается много трубопроводов и нужен доступ 
сверху к светильникам, вмонтированным в междуэтажное 
перекрытие.
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Конструкция перекрытия. Вариант с алюминиевыми панелями
1 нижний пояс подстропильной фермы; 2 — нижние пояса стропильных, ферм; 3 — сборные железобетонные свето-сантехнические панели;

4 — светильники; 5 — вентиляционные решетки; 6 — алюминиевые панели

Интерьер основного этажа

РІ і.

Интерьер столовой в межферменном этаже

Зак. 546

Гардеробы 1 и 2 предназначены для рабочих, занятых 
в специальных цехах. Из этих гардеробов рабочие по лест
нице спускаются в камеры обеспыливания, а оттуда по
падают прямо в цех. Другие гардеробы обслуживают ра
бочих, занятых в остальных цехах.

После того как в межферменном этаже были размеще
ны все обслуживающие, подсобно-вспомогательные и тех
нические помещения, там осталась свободная площадь в 
10 тыс. м2. Она может быть использована для производ
ственных цехов с полезной нагрузкой на пол не более 
400 кг на 1 м2.

Мы уже указывали, что настил перекрытия опирается 
на нижний пояс безраскосных ферм. Различные конструк
ции перекрытия этого типа показаны здесь на чертежах.
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Наиболее экономичен вариант с настилом из железобе
тонных предварительно напряженных ребристых плит. 
Приведенная толщина бетона — 5,2 см, расход стали 
5,52 кг на 1 м2.

Настил из плит с овальными пустотами применяется в 
тех случаях, когда в цехах должны быть гладкие потол
ки. Однако применение многопустотных плит увеличивает 
расход бетона.

Алюминиевые панели предназначены для перекрытия 
специальных цехов. Все пространство над этими цехами 
отводится для технических помещений.

При всех вариантах применяется железобетонная свето
сантехническая панель. В панель эту встроено два све
тильника и две сантехнические решетки. В первых двух 
вариантах светильники открываются вниз; в варианте с 
алюминиевыми панелями — вверх. В последнем варианте 
алюминиевые панели опираются на свето-сантехнические 
панели.

Интерьер основного этажа с сеткой колонн 24X12 м, 
высотой 7 м, показан на рисунке с перекрытием из пу
стотных панелей. Светильники, встроенные в перекрытие, 
открываются вниз. Из плоскости потолка выступают толь
ко полки нижних поясов безраскосных ферм (толщиной 
15 см).

Разработано несколько вариантов фасадов с примене
нием различных наружных ограждающих конструкций. 
На рисунке, помещенном в начале статьи, показана пер
спектива предлагаемого нами производственного здания. 
Наружные стены здесь выполнены из алюминиевых па
нелей. Остекление основного этажа и межферменного 
этажа — ленточное.

Когда наружные стены выполняются из стеклоблоков, 
то в основном этаже на уровне глаз стоящего человека 
устраивается широкая лента из прозрачного стекла. Та
кое же ленточное освещение предусмотрено и для меж
ферменного этажа.

При варианте фасада с наружными ограждающими кон
струкциями из виброкирпичных панелей цоколь выпол
няется из кирпичных блоков.

А по какому пути пошли проектировщики Промстрой
проекта в своей экспериментальной работе с тем же за
данием?

По существу, у Промстройпроекта ни в объемно-пла
нировочном, ни в конструктивном решении нет ничего 
нового. Для покрытия здания применены обычные сбор
ные железобетонные раскосные фермы с параллель
ными поясами. К нижнему поясу этих ферм крепится под
весной потолок. Он образует в межферменном простран
стве технический чердак. Все обслуживающие, культурно- 
бытовые и подсобно-вспомогательные помещения завода 
расположены внутри здания, в пределах его основных га
баритов, —- по трем сторонам и в середине, — на отметках 
О и 3,6 м. Для этого на отметке 3,6 м предусмотрено 
междуэтажное перекрытие из сборных железобетонных 
элементов с сеткой колонн 6X6 м. Встройка занимает 
32% площади здания. Такое размещение обслуживающих 
помещений нужно признать менее рациональным, чем 
прежнее расположение их в пристройках.

Сопоставление эксплуатационных и строительных ка
честв двух промышленных зданий (проект Промстройпро
екта и проект Института экспериментального проектиро
вания) дает возможность сделать вполне определенные 
выводы. Становится ясным, что предлагаемый нами новый 
тип промышленного здания с этажом в межферменном 
пространстве свободен от многих крупных недостатков, 
свойственных обычным одноэтажным промышленным зда
ниям с пристройками и встройками. Такое производствен
ное здание имеет ряд новых строительных и эксплуата
ционных качеств и стоит дешевле.

Размещение конторских, бытовых и иных обслуживаю
щих и вспомогательных помещений в межферменном эта
же позволило полностью отказаться от встроек и при
строек к промышленному зданию; получить свободные 
пространства внутри здания и вокруг него; обеспечить 
обилие естественного света цехам и конторским помеще
ниям; спроектировать здание в простых архитектурно
конструктивных формах.

Устройство полноценного межферменного этажа дало 
возможность обеспечить удобную связь между производ
ственными цехами и бытовыми, конторскими и прочими 
обслуживающими помещениями. Рабочие из бытовых по
мещений попадают непосредственно в свои цехи. Это осо
бенно важно для специальных производств. (Как известно, 
на предприятиях с отдельно стоящими зданиями или при
стройками бытового назначения рабочим приходится про
ходить в свой цех по длинным коридорам и через другие 
цехи.)

Для быстрой и удобной связи с межферменным этажом 
предусмотрены эскалаторы, размещаемые в вестибюле 
здания (помимо обычных маршевых лестниц).

Весьма ценными новыми эксплуатационными качества
ми промышленного здания с межферменным этажом явля
ются его гибкость, универсальность, «удобо- 
расширяемость». (Здание с пристройками и, осо
бенно, с встройками лишено этих качеств.)

В здании с межферменным этажом могут быть созданы 
оптимальные производственные, санитарно-гигиенические 
и культурно-бытовые условия — такие, при которых до
стигается высокая производительность труда, широко 
удовлетворяются физические и духовные потребности 
людей, занятых на предприятии.

Разработанный новый тип промышленного здания с 
межферменным этажом имеет также и очень ценные стро
ительные качества. Здесь в едином, весьма простом по 
форме, строительном объеме размещены все производ
ственные, подсобно-вспомогательные, обслуживающие и 
культурно-бытовые помещения, которые входят в состав 
предприятия.. Конструктивная схема отличается просто
той и гибкостью. Конструктивные решения прогрессивны, 
индустриальны. Проект предусматривает применение весь
ма незначительного количества типоразмеров сборных 
железобетонных конструкций. Конструкции технологичны 
в изготовлении и в монтаже.

Все это даст возможность значительно сократить сроки 
строительства, снизить его стоимость.

Для обоих разрабатываемых новых проектных решений 
промышленного здания (Промстройпроекта и Института 
экспериментального проектирования) технико-экономиче
ские показатели были определены по единой методике и 
в сопоставимых условиях.

Сравнительный технико-экономический анализ показал, 
что размещение завода в здании, запроектированном на
ми, позволяет уменьшить площадь застройки и кубатуру 
на 16%, расход железобетона — на 10—16%., снизить об
щую стоимость здания на 7—11% и одновременно уве
личить его развернутую площадь на 16%.

В нашем промышленном здании нет пристроек и 
встроек, которые резко повышают количество типоразме
ров сборных железобетонных элементов, осложняют и 
удорожают изготовление и монтаж конструкций, органи
зацию строительства.

Сейчас предстоит экспериментальная проверка новых 
типов сборных железобетонных безраскосных ферм, пре
дусмотренных в нашем проекте. Затем будет разработан 
рабочий проект промышленного здания нового типа — с 
этажом в межферменном пространстве — для эксперимен
тального строительства.



МОНТАЖ ДОМА 
МЕТОДОМ ПОДЪЕМА ЭТАЖЕЙ

Архитектор Л. ГАЛЬПЕРИН

мировой строительной практике известен метод воз
ведения зданий подъемом перекрытий.

Ленинградцы внесли в него существенное изменение— 
они собирают полностью весь этаж на уровне земли и 
затем поднимают его гидроподъемниками на проектную 
отметку.

Строительство первого экспериментального жилого до
ма таким методом уже осуществлено *.  Это 4-этажный 
дом гостиничного типа, в нем 32 квартиры, рассчитан
ные на заселение небольшими семьями и одиночками. 
В каждом этаже расположено восемь квартир с выхода
ми на одну лестничную клетку, размещенную в средней 
части дома.

Квартиры имеют одну, полторы и две комнаты; высо
та жилых помещений — 2,5 м.

Для оборудования квартир предусмотрена малогабарит
ная встроенная и отдельно стоящая мебель.

Заканчивается подъем четвертого этажа

* Проектирование и строительство экспериментального дома осуще
ствлено проектировщиками Ленгипрогора, коллективами строительного 
треста № 19 Главленинградстроя и завода железобетонных изделий 
«Баррикада».

Монтаж (на уровне земли) кровли экспериментального дома (тип I) Крыша поднята. Монтируется четвертый этаж



Подъем третьего этажа

Монтаж первого этажа
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Жилой дом (тип II). Главный фасад, планы типового и первого этажей, продольный разрез

/ — торговый зал; 2 — административно-бытовые помещения; 3 — склад
ские помещения; 4 — теплоцентр и водомер; 5 — электрощитовая

Площадка для строительства экспериментального дома 
была намеренно выбрана затесненной — ее со всех сто
рон окружали деревянные дома, которые предстоит 
снести.

Вначале на площадке проложили подземные коммуни
кации, затем смонтировали сборные башмаки — фунда
менты. На них с помощью передвижного автокрана уста
новили железобетонные колонны (высота их равна высо
те 4-этажного дома), затем строители уложили на выров
ненную поверхность грунта по всей площади дома бетон; 
так была образована сплошная плита цокольного пере
крытия. По периметру перекрытия установили бортовую 
опалубку и уложили в нее бетон. Так были изготовлены 
монолитно-цельные железобетонные плиты перекрытий 
первого, второго, третьего этажей и плита перекрытия 
четвертого этажа, совмещенная с кровлей. Между плита
ми прокладывался слой из парафиновой эмульсии или су
хой штукатурки.

На плите перекрытия четвертого этажа полностью 
смонтировали стены, перегородки, санитарные и электро
технические устройства. Монтаж всех конструкций выпол
нялся на уровне земли с помощью специально оборудо
ванных автопогрузчиков и электрокар.
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Жилой дом на 70 квартир. Фасады, план типового этажа и план секции 2-3

Гидроподъемники, установленные на оголовки железо
бетонных колонн и соединенные вертикальными сталь
ными винтовыми тягами с плитой перекрытия, подняли 
плиту вместе с совмещенной кровлей на проектную от
метку. Так же производились монтаж и подъем следую
щих этажей: третьего, второго и первого.

Толщина железобетонной монолитной плиты перекры
тия — 16 см. Неразрезная плоская плита размером 
10x29,2 м, опирающаяся на два ряда стоек, имеет по 
периметру консольный выпуск. Сетка расположения ко
лонн — двухрядная с размерами в осях 6,4x6,4 м. В 
местах охвата колонн-стоек в плиты вмонтированы за
кладные металлические сварные опорные «воротники». 
При подъеме плит крепление тяг гидроподъемников про
изводится в специальные гнезда, устроенные в «воротни
ках»; после подъема плит в проектное положение «во
ротники» свариваются с закладными деталями, установ
ленными в колоннах; этим обеспечивается пространствен
ная жесткость здания.

Стены дома монтировались из панелей, изготовленных 
на заводе (включая заполнение проемов, остекление и 
окраску панелей). Панели состоят из наружного слоя 
цветного цементного раствора (толщиной 1,5 см), арми
рованного сеткой. Рабитца утеплителя из древесно-це
ментного фибролита (толщиной 14 см), внутреннего слоя 
плотного цементного раствора (толщиной 2 см). Толщина 
панели — 17,5 см, вес — 750 кг. Вертикальный шов 
панели — открытый для закладки изнутри фибролито
вых вкладышей.

В верхней кромке панели образована четверть, в кото
рую при подъеме этажа входит край плиты перекрытия. 
Здесь оставлены скосы («летки») для заливки четверти 
после подъема этажа теплым раствором. По нижнему и

верхнему обрезам панелей установлены металлические 
закладные части для крепления их электросваркой с пли
тами перекрытий.

Наружные стены выполнены из тонкостенных армоце- 
ментных панелей с фибролитовым утеплителем.

Внутренние перегородки — гипсошлаковые, перегород
ки для санузлов — из водостойкого гипса.

Лестницы выполнены по железобетонным косоурам; 
вентиляционные каналы — из тонкостенных бетонных 
блоков.

Окна состоят из спаренных переплетов, имеется подо
конное устройство приточного вентилятора; двери — плос
кие, гладкие.

Крыша, совмещенная с перекрытием верхнего этажа, 
имеет утеплитель из фибролита и мягкую кровлю по 

46



шлакобетонной стяжке. Сток воды — свободный по все
му периметру карниза.

Дом оборудован центральным водяным отоплением (го
рячая и холодная вода) и канализацией. В квартирах при
менена горизонтальная электропроводка.

В планировке квартир экспериментального дома не ис
пользованы все возможности нового метода строительст
ва. Это объясняется тем, что экспериментом ставилась, 
главным образом, задача — отработать и проверить це
лесообразность самого метода возведения зданий подъе
мом этажей. По той же причине график возведения экс
периментального дома не предусматривал жестких сроков 
строительства. Однако на основе анализа хронометражно
го учета работ установлено, что на возведение четырех
этажного дома новым методом потребуется 1,5-—2 ме
сяца.

Строительство первого экспериментального дома мето
дом подъема этажей позволяет сделать некоторые 
выводы.

В зданиях, возводимых этим методом, все несущие 
функции выполняет пространственный каркас, состоя
щий из колонн и плит перекрытий; ограждающими кон
струкциями являются стены и перегородки, поэтому они 
могут быть выполнены из облегченных материалов. Та
ким образом, уменьшается расход материалов и вес зда
ния.

Планировка квартир решается более свободно, так как 
несущими являются колонны, отстоящие друг от друга 
на расстоянии 6—8 м.

В связи с тем, что не требуется применения башенных 
кранов, здания могут возводиться на затесненных участ
ках.

Монтаж этажей на отметке пола первого этажа значи
тельно упрощает строительство и позволяет ограничить
ся применением малой механизации.

Метод подъема этажей открывает новые возможности 
для возведения зданий, разнообразных по конфигурации, 
силуэту и объему, не усложняя при этом монтажно-стро
ительные работы и не увеличивая число типоразмеров 
деталей и конструкций.

Благодаря тому, что плиты междуэтажных перекрытий 
изготавливаются в соответствии с формой будущих зда
ний, можно монтировать этажи, пользуясь минимальным 
количеством типов панелей стен и перегородок. Это об
стоятельство имеет большое значение при застройке за
тесненных участков или в том случае, когда необходимо 
застроить угол, имеющий закругление или другие особен
ности.

Первые этажи домов можно устраивать любой высоты, 
используя их под общественные или торговые помеще
ния. Пространство под домом может быть использовано 
под стоянки для автомашин.

Жилой дом (тип III) из армоцементных блоков-квартир. Фасад и план типового этажа
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На основе опыта Строительства первого эксперименталь
ного дома совершенствуются подъемные механизмы и 
монтажные работы.

Разрабатываются новые варианты конструкций плит 
перекрытий: монолитной и сборной, с обычной и предва
рительно напряженной арматурой, с пустотами и вкла
дышами, рамной конструкции и др.

После осуществления строительства экспериментально
го дома коллектив Ленгипрогора разработал новые про
екты жилых домов, общественных и коммунальных зда
ний, которые будут возводиться методом подъема этажей.

Новые решения позволят уменьшить вес здания до 

900 кг на 1 ms жилой площади и снизить стоимость жи
лой площади до 900 руб. за 1 м2.

Разработан новый проект 4—5-этажного жилого до
ма (тип II) из 32 квартир с магазином в первом этаже. 
Каждая квартира рассчитана на две — три комнаты. 
Лестницы запроектированы внутренними (в связи в этим 
этажи смещены на один марш).

Междуэтажные перекрытия запроектированы из сбор
ных типовых настилов, укладываемых по поперечным же
лезобетонным ригелям, которые охватывают железобе
тонные колонны. Ригеля скрепляются металлическими во
ротниками.

План дома коридорного типа

Эксперимент
Наименование показателей

(тип I) (тип II) (тип III)

Этажность..............................
Строительный объем (в ла) 
Жилая площадь (в л?) . . 
Количество квартир .... 
Средняя жилая площадь 

квартир (в и3).............
Кі...............................................
К................................................
Вес здания на 1 я? жилой 

площади..........................
Стоимость 1 л/3 жилой пло

щади ..................................
Расход железобетона на 

1 л3 жилой площади (в 
ж2)...................................

4 
3412 
647
32

20,4 
0,66 
5,24

1 180

982

0,33

4-5 
5 876 
1024

32

32 
0,72 
4,8

980

950

0,3

5
4400

846
32

26,5
0,7
5,2

580

820

0,24

В проекте другого жилого дома (тип III) предусматри
ваются объемно-пространственные блоки из тонкостенных 
армоцементных оболочек. Внутри блоков размещены жи
лые комнаты или кухня с санузлом; отдельным объемом 
выполняется лестничная клетка.

Готовые блоки доставляются с завода на монтажную 
площадку, где укладываются на поперечные сборные 
железобетонные консольные ригеля. Такой способ позво
ляет готовить к подъему этаж полностью в законченном 
и отделанном виде.

Вес сборного объемно-пространственного блока — 6,5— 
11,5 т.

Конструктивной несущей основой дома из объемно
пространственных элементов являются железобетонные 
колонны и поперечные консольные ригеля.

На один этаж предусмотрено 8 квартир (одно-двух- и 
трехкомнатных) с одной лестницей.

В таблице приводятся технико-экономические показа
тели жилых домов, запроектированных для строительства 
методом подъема этажей.



Вид на комплекс морского вокзала

ПРОЕКТ МОРСКОГО ВОНЗАЛА ВО ВЛАДИВОСТОКЕ

Т1 руппой проектировщиков инсти—- 
х тутов Союзморпроект и Даль- Д 
морпроект —архитекторами П. Брон
никовым (руководитель), А. Георги
евским, В. Строгим, К. Фоминым и 
инженерами Н. Певзнером, Г. Никит- 
ченко, М. Раппопортом, И. Стойно- 
вым, У. Шибаевым, П. Штительма- 
ном — разработан проект нового 
здания морского вокзала во Владиво
стоке, рассчитанного на одновремен
ное пребывание в нем 1 600 пасса
жиров.

Учитывая сложившуюся систему 
портового хозяйства, сложность стро
ительства на насыпном грунте, а 
также непосредственную близость же
лезнодорожного вокзала и путей, от
деляющих морской вокзал от площа
ди, авторы проекта предложили не 
строить нового здания, а коренным 
образом реконструировать существу
ющее (бывшее здание чайного скла
да, занятое сейчас под морской вок
зал). При максимальном использова
нии конструкций старого здания — 
свайных оснований, металлических 
колонн первого этажа и поперечных 
несущих стен — новый морской вок
зал будет отвечать всем требованиям 
современной технологии грузовых и 

пассажирских транспортных опера
ций. Проектировщикам удалось до
биться такого объемно-пространствен
ного решения, при котором полностью 
разделены грузовые и пассажирские 
потоки, обеспечена удобная связь с 
железнодорожным и внутригородским 
транспортом, созданы максимальные 
удобства для пассажиров во время 
их пребывания на вокзале.

Все грузовые операции произво
дятся в уровне причалов. К первому 
этажу существующего здания при
страиваются помещения складов, пе
рекрытия которых образуют обшир
ную посадочную площадку вокруг 
здания пассажирского вокзала, рас
положенного в верхнем уровне — 
уровне второго этажа существующего 
здания. Посадка и прием пассажиров 
происходят по трем передвижным 
трап-по рта лам, которые перекидыва
ются над прикордонной полосой ниж
него уровня, где в это же время про
изводятся механизированные грузо
вые операции. Одновременность гру
зовых и пассажирских операций по
зволяет избежать дорогостоящего 
«перетягивания» судов на грузовые 
причалы. Посадка пассажиров на низ
кобортные суда производится со спе

циального причала, где грузовые опе
рации не производятся.

Близость морского вокзала с же
лезнодорожными вокзалами (дальне
го следования и пригородным) позво
лила непосредственно связать багаж
ные отделения и камеры хранения 
всех трех вокзалов подземным тон
нелем с транспортерами. Транзитный 
пассажир, сдавший вещи в камеру 
хранения железнодорожного вокзала, 
может получить их в своей каюте.

Морской вокзал связывается пеше
ходной и автомобильной эстакадами с 
привокзальной площадью, которая в 
дальнейшем будет реконструирована.

Двадцатиметровые пролеты залов 
ожиданий и вестибюля перекрывают
ся сборным железобетонным коробча
тым тонкостенным настилом, кото
рый после замоноличивания образу
ет складчатое покрытие, отличающее
ся сейсмостойкостью. Из тех же со
ображений перекрытия второго эта
жа в торцах пассажирского здания 
образуют собой монолитные жесткие 
диафрагмы.

Использованием существующих по
перечных несущих стен в значитель
ной степени предопределена симмет
ричная композиция здания.



Проект морского вокзала во Владивостоке. Архитекторы П. Бронников, А. Георгиевский, В. Строгий, К. Фомин инженеры Н Прйчмап 
Г. Никитченко, М. Раппопорт, И. Стойнов, У. Шибаев, П. Штительман. Фасад, планы 1-го и 2-го этажей, разрез Р’

1 — вестибюль: 2 — кассовый зал; 3 — зал ожидания; 4 — камера хранения; 5 — администрация; 6 — комнаты для пассажиров с детьми-
7 — комнаты длительного отдыха '
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марте 1960 года исполнилось 75 лет со дня рожде- 
ния Владимира Георгиевича Гельфрейха, действи

тельного члена Академии строительства и архитектуры 
СССР, одного из крупнейших советских зодчих старшего 
поколения.

Имея за плечами полувековой практический опыт, Вла
димир Георгиевич и сейчас продолжает свою творческую 
деятельность, участвуя в работе по выполнению гранди
озной строительной программы семилетнего плана, на
шедшей свое яркое отражение в практике строительства 
и реконструкции Москвы. Вместе с другими архитектора
ми и инженерами мастер работает над разрешением со
временных проблем архитектуры, связанных с развитием 
индустриализации и типизации строительства, широким 
внедрением новых строительных материалов и конструк
ций.

Возглавляя четвертую магистральную мастерскую ин
ститута «Моспроект», Гельфрейх уже в течение ряда лет 
руководит работами по реконструкции Киевского района 
столицы, который по населению и территории равен круп
ному городу. Наряду с разработкой проектов реконструк
ции Смоленской площади, Кутузовского проспекта и дру
гих важнейших городских узлов и магистралей, коллектив 
мастерской № 4 участвует и в разрешении таких акту
альнейших задач современного градостроительства, как 
создание новых крупных жилых массивов на свободных 
территориях. Среди работ мастерской проект планировки 
и застройки одного из вновь создаваемых районов сто
лицы— Фили—Мазилово, где широким фронтом ведется 
жилищное и культурно-бытовое строительство; проект 
нового жилого массива по Рублевскому шоссе в Кунцев
ском районе и другие. Эти, весьма значительные по сво
им масштабам, работы являются интересными примерами 
претворения в жизнь прогрессивных градостроительных 
приемов, широкого внедрения в строительную практику 
новейших типовых проектов жилых и культурно-бытовых 
зданий, возводимых из крупноразмерных элементов.

По проектам, созданным Гельфрейхом совместно с 
коллективом архитекторов мастерской № 4, осуществляет
ся строительство таких значительных архитектурных ком
плексов, как ансамбль площади при въезде на Кутузов
ский проспект и крупнейшая загородная больница, пред
ставляющая собой развитую систему лечебных корпусов 
и жилых зданий, расположенных в лесном массиве у 
Рублевского шоссе.

Многолетний творческий путь В. Г. Гельфрейха неот
делим от истории становления и развития советской ар
хитектуры. Уже более сорока лет Владимир Георгиевич 
является активным участником проводимых в нашей стра
не, грандиозных по своему размаху, реконструктивных и 
строительных работ.

Имя Владимира Георгиевича Гельфрейха неразрывно 
связано с именем Владимира Алексеевича Щуко — од
ного из наиболее ярких представителей плеяды мастеров 
советской архитектуры старшего поколения. В 1911 году 
Гельфрейх, еще будучи студентом Академии художеств, 
которую он окончил в 1914 году, начал свою практиче
скую работу в мастерской академика архитектуры Вла
димира Алексеевича Щуко, принимая участие в проекти- 
7*

ВЛАДИМИР ГЕОРГИЕВИЧ 
ГЕЛЬФРЕЙХ

(к 75-летию со дня рождения)

Въезд в Смольный. Ленинград. 1922—1923. В. Щуко. В. Гельфрейх

Проект реконструкции Смоленской площади в Москве. Макет. 1956— 
1957. В. Гельфрейх, М. Минкус, Л. Варзар, соавторы — В. Щелканов- 

цева, В. Соколов



Театр имени М. Горького в Ростове-на-Дону. 1930—1935. В. Щуко, 
В. Гельфрейх при участии И. Рожина и Л. Сегала

Большой Каменный мост в Москве. 1936—1938. В. Щуко, В. Гельфрейх, 
М. Минкус, инженер Н. Калмыков

Государственная библиотека имени В. И. Ленина в Москве. 1928—1937.
В. Щуко, В. Гельфрейх

Конкурсный проект Дворца Советов в Москве. 1932. (III этап проек
тирования). В. Щуко, В. Гельфрейх при участии А. Великанова, Л. По

лякова, А. Хрякова

Главный павильон Всесоюзной сельскохозяйственной выставки в Мо
скве. 1936—1939. В. Щуко, В. Гельфрейх, А. Великанов. Ю. Щуко

ровании здания Земской управы в Киеве. Николаевского 
вокзала в Петербурге, Школы живописи, ваяния и зодче
ства в Москве, вокзала в Киеве и ряда других сооруже
ний. Щуко разглядел в своем помощнике талантливого, 
многообещающего архитектора. Мастера привлекла раз
носторонняя одаренность Владимира Георгиевича, его 
способность решать практические задачи, тонкий вкус, 
чувство пропорций и композиции, его большое дарование 
художника. С годами их совместная работа превратилась 
в' замечательное содружество двух зодчих, продолжавше
еся более двадцати лет, вплоть до смерти В. А. Щуко 
(1939 г.).

Гельфрейх — представитель той передовой части до
революционной интеллигенции, которая сразу после Ве
ликой Октябрьской социалистической революции, без ко
лебаний, с энтузиазмом включилась в строительство но
вого общества. С первых дней Советской власти он без
раздельно отдает свои силы напряженной и увлекательной 
работе по созданию советской архитектуры.

К этому времени относятся построенные по проекту 
Щуко и Гельфрейха пропилеи Смольного — одно из 
выдающихся произведений советского зодчества (1922 — 
23 гг.). С большим тактом и мастерством авторы сумели 
включить новое сооружение в существующий ансамбль. 
Оно не только гармонирует с замечательным творением 
Кваренги, но обогащает и органически дополняет его.

20-е и 30-е годы — два десятилетия совместной рабо
ты Щуко и Гельфрейха — были для них годами напря
женных творческих исканий. Они решают самые разнооб
разные архитектурные темы, от крупнейших обществен
ных и промышленных сооружений до выставочных па
вильонов и монументов, неизменно участвуют в многочис
ленных конкурсах. Список созданных ими архитектурных 
произведений очень велик.

Требовательные и взыскательные мастера для каждого 
нового сооружения искали свежие, оригинальные реше
ния, максимально соответствующие функциональному на
значению здания, его материалам и конструкциям, его 
месту в ансамбле, его идейному содержанию.

Творческую работу Гельфрейх много лег сочетал с 
педагогической деятельностью, к которой его привлек 
Щуко в 1918 году. Преподавал Владимир Георгиевич в 
Академии художеств совместно со Щуко, и в этой работе, 
так же как и во всем, поражало удивительное единомыс
лие двух зодчих. Крупные мастера и замечательные пе
дагоги.' они пользовались у студентов огромным автори
тетом. Вокруг них сплотился коллектив способной архи
тектурной молодежи. Среди ведущих советских архитек
торов много учеников Щуко и Гельфрейха.

С началом восстановительного периода Гельфрейх и 
Щуко включаются в проектирование первого архитек
турного комплекса, созданного при Советской власти, — 
Сельскохозяйственной выставки 1923 года в Москве. По 
их проекту были построены сооружения иностранного 
отдела выставки — триумфальная арка входа, павильон, 
кафе и мост.

Первыми промышленными сооружениями, запроектиро
ванными Гельфрейхом и Щуко, были две понижающие 
подстанции Волховстроя — Петроградская и Выборг
ская, — законченные строительством в 1927 году. Про
стые по формам, хороших пропорций здания задуманы 
как цельные лаконичные объемы.

Той же строгостью и лаконизмом отличается и другая 
работа в области промышленной архитектуры, выполнен
ная Щуко и Гельфрейхом, — конкурсный проект Днепров
ской гидроэлектростанции (1929 г.).



Особое место в совместной деятельности Гельфрейха и 
Щуко в первое послереволюционное десятилетие принад
лежит работе над монументами, увековечивающими образ 
великого Ленина. ,

По проекту Щуко и Гельфрейха (1925 26 гг.) создано 
одно из наиболее ярких произведений монументальной 
скульптуры того времени — памятник Владимиру Ильичу 
у Финляндского вокзала. Своеобразный и выразительным 
по замыслу монумент запечатлевает исторический момент 
возвращения Ленина в Россию в апреле 1917 года, когда 
он, стоя на броневике,, обращается с речью к собравшим
ся у вокзала питерским рабочим и солдатам. На гранит
ном постаменте, условно трактованном в виде броневика, 
возвышается динамическая фигура вождя с характерным 
для него жестом энергично протянутой вперед руки (фи
гура Ленина выполнена скульптором С. А. Евсеевым)_

Архитекторы разработали также эскиз памятника Вла
димиру Ильичу в Ленинграде, на набережной Невы у 
Троицкого моста (1925 г.). В этом же году они выполнили 
конкурсный проект памятника Ленину и павшим борцам 
Октябрьской революции в Одессе.

В 1931 году Гельфрейх совместно со скульптором Ев
сеевым участвовал в конкурсе на проект памятника 
В. И. Ленину в Минске.

Гельфрейх неоднократно обращался, к теме мемориаль
ных сооружений на протяжении всей своей творческой 
деятельности. При участии художника В. Якулова 
В. Щуко и В. Гельфрейх создают проект памятника 
26 комиссарам в Баку (1924 г.), получивший золотую ме
даль на Всемирной выставке 1925 года в Париже; совмест
но со скульптором С. Евсеевым архитекторы участвуют в 
конкурсе на проект памятника Тарасу Шевченко в Харько
ве (1931 г.). В сотрудничестве со скульптором Г. Мотовило
вым В. Гельфрейх разрабатывает проект памятника гене
ралу Гуртьеву в Орле (1944 г.), вместе с архитектором 
М. А. Минкусом — конкурсный проект памятника на мо
гиле Зои Космодемьянской (1944 г.).

За время своей совместной деятельности Гельфрейх и 
Щуко принимали участие почти во всех .......
тогда архитектурных конкурсах.
многочисленных 
промышленности 
(1927 г.), театра 
Москве (1931 г.), 
(1931 г.), здания -------- —.
енной академии имени М. В. Фрунзе в Москве (1932 г.), 
театра в Ашхабаде (1934 г.), здания Наркомтяжпрома в 
Зарядье (1935 г.), павильона СССР на Всемирной выстав
ке 1937 года в Париже и ряда других зданий.

По проектам Щуко и Гельфрейха были построены такие 
значительные сооружения, как библиотека имени 
В. И. Ленина в Москве и театр имени Горького в Росто
ве-на-Дону (разрушенный во время фашистской оккупации 
города).

Смелые и оригинальные по архитектурному замыслу, 
эти здания свидетельствуют о настойчивых творческих 
поисках новых приемов и форм, о стремлении авторов 
воплотить в архитектурных образах идейное содержание 
общественных сооружений нового типа, предназначенных 
для широких народных масс. Причем в этих творческих 
исканиях Щуко и Гельфрейх шли своим, особым путем, 
сочетая приемы функционализма и конструктивизма с 
своеобразным современным толкованием классики.

Различные по своему функциональному назначению и 
композиции, здания театра (1930—35 гг.) и библиотеки 
(1928 — строительство в основном закончено в 1937 г.) 
отличаются открытым характером объемно-пространствен
ного построения, крупным масштабом членений основных 
объемов, умелым использованием синтеза искусств.

В 1932—33 гг. Щуко и Гельфрейх участвовали в III 
и IV этапах конкурса на проект Дворца Советов.

---------- ----------  — -------- ПРОХОДИВШИХ 
Среди созданных ими 

работ — конкурсные проекты Дома гос- 
в Харькове (1925 г.), вокзала в Киеве 
в Харькове (1930 г.), театра МОСПС в 
Дома госпромышленности в Свердловске 
школы ВЦИК в Кремле (1932 г.), Во-

Административное здание на Смоленской площади » Москве 1947-1952.
В. Гельфрейх. М. Минкус, инженер Г. Лимановский. Соавторы

Ю. Абрамов, Л. Варзар, Н. Прохоренко, Г. Яковлев

Одной из серьезнейших задач, вставших перед совет
скими архитекторами в связи с грандиозными работами 
по реконструкции столицы было строительство новых мо
стов. Среди этих сооружений, воздвигнутых в небывало 
короткие для того времени сроки, было произведение 
В. Щуко и В. Гельфрейха, созданное ими совместно с 
архитектором Минкусом и инженером Калмыковым, 
Большой Каменный мост (1936—1938 гг.).

Расположенный в непосредственной близости от Крох 
ля мост выполнен в простых и сильных архитектурных 
формах. Лаконичный по общему композиционному замыс
лу логично связанному с конструктивным решением, он 
закономерно входит в общую систему застройки этого
ответственного места города. _

Активный участник всех наиоолее значительных собы
тий в истории социалистического зодчества, Гельфрейх 
вложил свой вклад в строительство таких крупных ком
плексов, как Всесоюзная сельскохозяйственная выставка 
1939 года и Московский метрополитен имени В. И. Ленина.

По проекту, выполненному Владимиром Георгиевичем

Станция московского метро- 
политена «Электрозавод
ская». 1943—1944. В. Гель
фрейх, И. Рожин при уча

стии П. Капланского

Административное здание 
на Смоленской площади в 

Москве. Зал собраний



Станция московского метрополитена «Ботанический сад». 1949—1951.
В. Гельфрейх, М. Минкус

Проект Пантеона в Москве (закрытый конкурс). 1954. В. Гельфрейх, 
М. Минкус

совместно с В. Щуко, А. Великановым и Ю. Щуко, был 
построен главный павильон ВСХВ. Скромное по материа
лам и сдержанное по архитектурным формам здание до- 
минировало в ансамбле выставки, благодаря динамично
сти своей композиции, построенной на контрасте вытяну
того параллелепипеда основного объема павильона и вер
тикали отдельно стоящей башни. Венчающая башню 
скульптура колхозницы и колхозника с высоко поднятым 
снопом пшеницы стала выразительной эмблемой выставки.

Последней совместной работой Гельфрейха со Щуко 
был проект станции московского метрополитена «Элек
трозаводская». В связи с изменением конструктивного ре
шения станции, уже после смерти Щуко первоначальный 
замысел был коренным образом переработан Гельфрейхом 
в содружестве с архитектором И. Е. Рожиным. Сооружен
ная в годы Великой Отечественной войны. «Электроза
водская» (1943—1944 гг.), как и все станции того време

Проект планировки и застройки района Фили - Мазилово в Москве.
19о7—1958. В. Гельфрейх, М. Адрианов, Г. Борзунова

ни, отличается ярко выраженной тематической направлен
ностью. В интерьере ее подземного зала, запроектирован
ного по обычной схеме трех нефов, раскрывается тема 
героического труда советского народа. Мраморные горель
ефы на пилонах (скульптор Г. Мотовилов) изображают 
труд самолетостроителей, железнодорожников и т. д.

Хотя авторы и отдали дань господствовавшим тогда 
приемам подчеркнутого парадного архитектурного реше
ния сооружений метрополитена, все же «Электрозавод
ская» выгодно отличается от других станций III очереди 
цельностью и четкостью общего построения, простотой и 
сдержанностью мужественных архитектурных форм, стро
гостью продуманно отобранных деталей, лаконизмом цве
товой гаммы. Проблема создания синтетического образа 
здесь разрешена с большим художественным тактом.

Активный член огромного коллектива строителей мо
сковского метрополитена, Владимир Георгиевич в течение 
ряда лет привлекался к проектированию станций в каче
стве консультанта. Помимо «Электрозаводской», по про
екту Гельфрейха и Рожина построен наземный вестибюль 
станции «Новокузнецкая» (1943—44 гг.). Совместно с 
архитектором Минкусом Владимир Георгиевич запроекти
ровал подземный зал станции «Ботанический сад» 
(1949—51 гг.).

Послевоенный период творчества Гельфрейха ознаме
новался переходом мастера к решению архитектурных тем 
широкого градостроительного плана. Владимир Георгие
вич активно включился в развернувшуюся гигантскую 
созидательную работу по восстановлению и реконструкции 
городов, варварски разрушенных фашистскими захватчи
ками. Совместно с коллективом архитекторов он разра
ботал конкурсные проекты центра Сталинграда и Кре
щатика в Киеве, проект восстановления и реконструкции 
Ржева, проект планировки и застройки центра г. Орла.

В 1947 году Гельфрейх, наряду с другими ведущими 
мастерами советской архитектуры, участвовал в строи
тельстве высотных зданий в Москве. Эту работу он вы
полнял совместно с архитектором Минкусом, тесное твор
ческое содружество с которым продолжается уже в тече
ние ряда лет. По проекту Гельфрейха и Минкуса соору
жено Административное высотное здание на Смоленской 
площади.

Градостроительное значение этого сооружения очень 
велико. Видимое с далеких расстояний, здание играет 
большую роль в формировании ансамбля всего города и 
вместе с тем оно служит активным организующим эле
ментом в композиции прилегающих к нему старых плотно 
застроенных кварталов обширного жилого района.

Как известно, высотные здания Москвы неоднократно 
подвергались суровой критике за то, что важные градо
строительные- задачи решались в них в ущерб функцио
нальной и экономической целесообразности, причем этому 
сопутствовали большие декоративные излишества. В не
котором отношении не свободно от этих противоречий и 
административное здание на Смоленской площади.

Эстетические достоинства здания в сильной степени 
снижаются из-за вычурного шатрообразного венчания со 
шпилем, не предусмотренное® замыслом авторов.

Наряду с работой в магистральной мастерской Моспро- 
екта, Гельфрейх принимал участие в крупнейших архи
тектурных конкурсах последнего десятилетия. Совместно 
с Минкусом им были созданы конкурсные проекты Пан
теона (1954 г.) и Дворца Советов (І957 г.) в Юго-запад
ном районе столицы. * * *

За свою многолетнюю работу и выдающиеся заслуги в 
деле развития советского зодчества В. Г. Гельфрейх 
дважды удостоен Сталинских премий, имеет ряд прави
тельственных наград. В 1947 году он был избран дей
ствительным членом Академии архитектуры СССР, в 
1956 — действительным членом Академии строительства 
и архитектуры СССР.

Человек широких интересов и разносторонних способно
стей, Владимир Георгиевич не только мастер архитекту
ры, но и одаренный художник — рисовальщик и живопи
сец. Он отдал дань и работе художника-декоратора в 
театре. ’

Недавно Гельфрейх вернулся к педагогической деятель
ности, прерванной в 1935 году. С 1959 года он преподает 
в Московском высшем промышленно-художественном учи
лище (б. Строгановское).

Высокая культура, принципиальность и большое личное 
обаяние Владимира Георгиевича неизменно вызывают лю
бовь и уважение у всех, кто соприкасается с ним в его 
многогранной творческой деятельности. Нет сомнения в 
том, что огромный творческий опыт Гельфрейха, в соче
тании с неустанными поисками нового, еще не раз послу
жит архитектуре страны Советов.

Н. ПЕКАРЕВА, кандидат архитектуры



НОВОЕ В ГРАЖДАНСКОМ 
СТРОИТЕЛЬСТВЕ ВЕНЫ

Архитектор Э. П.ПОЙАР

ТТ о окончании послевоенных восстановительных работ 
11 перед архитекторами и градостроителями Вены вста
ли задачи проектирования и строительства большого чис
ла домов, которыми должны компенсироваться потери 
жилплощади вследствие постепенного разрушения старо
го жилого фонда. Возросшая интенсивность уличного 
движения вынуждала архитекторов искать новые пути 
для разрешения этой градостроительной проблемы.

Градостроительные органы приступили к научной раз
работке основ проекта реконструкции Вены. В сферу дея
тельности назначенного в 3 958 г. начальником архитек
турно-планировочного управления Вены профессора Ро
ланда Райнер входит первоочередная -разработка гене
рального плана транспортных коммуникаций, а также 
планов зонирования промышленности, ремесел, жилья, 
ликвидации старой, не отвечающей современным требова
ниям застройки и, первостепенная по своему значению, 
задача выработки новых норм на жилое строительство.

Уже сейчас имеется ряд конкретных примеров реше
ния различных сложных транспортных узлов. Наряду со 
строительством Западной и Южной автострад, в Вене за
планировано сооружение большого числа радиальных и 
круговых магистралей для скоростного движения без 
устройства трамвайных путей и стоянок для автомашин.

Все строительство в городе, особенно высоты, конфи
гурация планов и размеры жилых домов, регулируется 
«Венским строительным уставом». В свое время этот до
кумент был разработан как основание для администра
тивных мер против бесконтрольного строительства с 
целью спекуляции. Теперь, к сожалению, целый ряд по
ложений Устава, с одной стороны, тормозит работу ар
хитектора, а с другой, — представляет немало возмож
ностей для умелого «толкования» вопроса о плотности 
заселения, что приводит к возмутительной сплошной за
стройке города.

Высота зданий зависит в основном от ширины улицы и 
класса застройки. Максимальная высота здания, преду
смотренная V классом, составляет 25 м. Нововведенным 
VI классом разрешается строительство высотных домов, 
место расположения которых устанавливается в каждом 
конкретном случае особо.

Многие архитекторы являются сторонниками строи
тельства высотных жилых домов. Имеются примеры за
стройки кварталов дифференцированными типами жилых 
домов, среди которых применены и многоэтажные. Не
смотря на это в настоящее время все же преобладает тен
денция к уменьшению этажности жилых домов.

В последнее время в Вене и в провинции (особенно в 
г. Линце) осуществляется свободная ансамблевая застрой
ка шведского и итальянского типов. На рисунках пока
зан пример свободного расположения жилых зданий с 
приятными деталями и жизнерадостным колоритом в 
чудесном окружении парковой зелени (архитекторы Тейсс, 
Якш, Пейдль). На следующем рисунке продемонстрирова
но иное решение: два дома башенного типа поставлены с 
отступом от красной линии, а зеленые насаждения выве
дены на бровку улицы (архитекторы Шлаусс и Грушка).

В течение последних лет в Вене был создан новый тип 
жилища, а именно дома для престарелых. Квартиры это
го типа домов продуманы тщательно с функциональной 
стороны — имеют вход с отметки земли, поставлены сре
ди «нормальных квартир» и детских учреждений так, 
чтобы не изолировать живущих в них, а, наоборот, пре
доставить им возможность контакта с молодежью. В на
стоящее время строительство подобных домов предусмат
ривается во всех случаях коммунальной жилой застройки.

В программе жилищного строительства Венского муни
ципалитета предусмотрено применение шести основных 
типов квартир. Тип А — однокомнатная квартира для 
одиночек с кухонной нишей и душем имеет полезную 
площадь 26 м2, жилую —- 16 м2. Тип Бі — однокомнат
ная квартира с кухней-столовой и ванной (полезная пло
щадь 36,5 м2, жилая — 28 м2 с учетом кухни-столовой); 
тип Б — квартира с комнатой дневного пребывания, 
спальней, кухней, ванной, имеет полезную площадь 
51,5 м , жилую — 33,5 м2. Эти два типа квартир пред
назначены для бездетных супругов или супругов с одним 
маленьким ребенком. Квартиры типа В имеют комнату 
дневного пребывания, спальню, детскую ванную (полез-

вяеі ЗАСТРОЙКА V КЛАССА
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I I ЗАС ТРОЙКА I КЛАССА (ПРОЕКТИРУЕМАЯ)

ІііііііІШІІНІ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

„ J ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ (ВОКЗАЛЫ)

Схема строительных зон города Вены

ная площадь 63 м2, жилая — 44 м2) и предназначаются 
для супругов с двумя детьми. Квартиры типа Г имеют 
те же помещения, что и квартиры типа В, но уже с двумя 
детскими комнатами, при полезной площади 76,5 м2 и 
жилой — 57,5 м2. Предназначаются они для семьи с чис
лом детей до четырех. Квартиры типа Д имеют тот же 
набор помещений, что и в квартирах типа Г, и дополни
тельно — кабинет. Их полезная площадь 94 м2, жилая— 
74,5 м2. Рассчитаны на тот же состав семьи, что и тип Г.

В контрольных цифрах коммунального плана строи
тельства перечисленные типы распределятся следующим 
образом: А—10%., Бі — 10%, Б —35%, В —35%, Г — 
10%. Ежегодно по этому плану сдается в эксплуатацию 
около 5 тыс. квартир. Кроме того ежегодно строится око
ло 2 тыс. квартир на основе кредитных фондов, получае
мых застройщиками от муниципалитета. В строительстве 
по этой программе выше процент квартир с большим чис
лом комнат; в частности квартир типа Д строится около 
5%. Все типы квартир оборудованы газовой плитой, га
зовой колонкой, душем или ванной. Стены санузлов в 
последнее время отделываются частично керамическими 
плитками, частично покрываются винилхлоридными 
красками; полы — сплошные, твердые. Но лифты и мусо
ропроводы имеются лишь в отдельных домах, централь
ное отопление не предусмотрено.

Типовые проекты, осуществляемые по коммунальному 
плану строительства, подвергаются серьезной критике со 
стороны специалистов, поскольку в них применены лишь 
два устаревших стандарта на окна, строго определенные 
формы крыш и, в обязательном порядке, — мансардные 
квартиры. С точки зрения современной культуры жилья, 
считаются недостаточными площади жилых комнат, при
хожей и „кладовых. Видимо, положения Устава требуют 
изменений, что уже находит отражение в некоторых по
стройках и особенно в материалах архитектурного кон
курса, о котором будет сказано ниже.

Ряд „ интересных проектов был осуществлен частными 
застройщиками, разумеется, в тех случаях, когда заказ
чики обладали соответствующим вкусом и пониманием 
архитектурных проблем. Так, архитектор Райнер несколь
ко лет тому „назад построил для одной цементной фабри
ки в Нижней Австрии поселок из блокированных домов, 
где ему удалось минимальными средствами добиться обес
печения хорошего стандарта жилища, вполне отвечающе
го сельским условиям.
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Современные тенденции культуры жилища наиболее 
ясно выявлены в собственном доме архитектора Пилера. 
Если мы обычно входим в дом через прихожую или кори- 
дор, связывающий всѳ комнаты, то в данном случае цент- 
ром’ всех коммуникаций служит комната дневного пребы
вания, умело подразделенная на различные функцио
нальные зоны, но не теряющая своего композиционного 
единства. Архитектору удалось, на сравнительно неболь
шом участке, простыми и недорогими средствами до
биться оптимальных результатов. Дом перекрыт деревян
ной крышей, причем частично потолки в помещениях со
ответствуют уклону крыши. Кровля выполнена из фура
ля (алюминиевые листы, взаимно сцепляющиеся наподо
бие застежки-молнии); отопление — газовое.

По заказу Австрийского национального банка, для его 
служащих в прошлом году был построен поселок, распо
ложенный в одном из пригородов Вены. В его домах так
же удачно отражается стремление к осуществлению про
грессивных идей организации современного жилища. 
Представляют интерес величина и форма комнаты днев
ного пребывания, связь между кухней и обеденным угол
ком, расположение ванной и раздевальной комнаты меж
ду спальными. Внешний облик этих двух- и трехэтажных 
домов отличается скромностью и гармоничностью.

Теми же авторами, по заказу банка, в центре Вены по
строен жилой дом. Стоит отметить, что в квартирах этого

Жилой комплекс Пойнтенгассе в Вене. Архитекторы Тейсс, Якш и 
Пейдль. Генеральный план, внутреннее пространство квартала

здания имела место установка целого кухонного агрега
та, т. е. полного набора кухонного оборудования. Проду
манная планировка кухни предполагает установку всех 
предметов оборудования на места, заранее указанные ар
хитектором в проекте, так, чтобы был действительно об
легчен труд домашней хозяйки. Ведь нередко жильцы 
привозят в новые кухни свое старое оборудование, и с 
трудом втискивают его в помещение, жалуясь на недо
статочную площадь.

Данную расстановку оборудования можно признать об
разцовой. Хозяйка производит свои трудовые операции 
справа налево, по схеме: рабочий стол — плита — место 
установки посуды — мойка. Холодильник встроен. Ме
бель имеет гладкую поверхность, оклеенную пластиком; 
все рабочие плоскости находятся в одном уровне. К со
жалению, промышленность, изготовляющая кухонное обо
рудование, все еще полностью не следует пожеланиям

Башенные дома в застройке квартала жилых домов. Архитекторы 
Шлаусс и Грушка



Одноквартирный жилой дом. Архитектор Пилер. План, общий вид

А — квартира для одиночек;

/X.
26.00

Основные тины квартир, принятые для строительства в Вене
5Т, Б — квартиры для семей, бездетных или с одним маленьким ребенком; В — для семей с дву

мя детьми; Г, Д — для семей с числом детей до четырех



План жилого дома с передвигающимися перегородками. Архитектор
Аппель

архитекторов и производит плиты, раковины и другие 
приборы с различными закруглениями и выступами, ме
шающими плотному примыканию рабочих плоскостей и, 
следовательно, полному удалению мусора. Не решен так
же вопрос перехода от рабочей плоскости к стене с тем, 
чтобы не допускать скопления грязи за предметами обо
рудования. Следует заметить, что хотя современное встро
енное и секционное кухонное оборудование имеет извест
ные прототипы в США, применение к нему термина 
«американская кухня» неправильно. Современные плани
ровки кухонь и решения кухонного оборудования базиру
ются главным образом на работах германских и сканди
навских специалистов. Не следует также забывать не
большой вклад, внесенный венским архитектором госпо
жой Шютте-Лихоцки, в виде разработанного ею проекта 
«франкфуртской кухни». В США, наряду с хорошими об
разцами, изготавливаются чудовищные кухонные агрега
ты, включающие выполненные в «обтекаемых формах» 
гигантские холодильники, плиты, моечные машины и пр., 
что, разумеется, никак не может служить для нас приме
ром, достойным подражания.

Ряд австрийских архитекторов разрабатывает сейчас 
проекты квартир с передвижными перегородками, позво
ляющими варьировать внутреннюю планировку в зависи
мости от изменения состава семьи.

В частности, архитектор Аппель построил в Вене жилой 
дом с квартирами, имеющими площадь, превышающую 
средний уровень. В этих квартирах зафиксировано толь
ко положение несущих колонн и междуквартирных стен.

Жилые дома в поселке для служащих банка. Архитекторы Болтен- 
штерн и Вахбергер. Благоустройство внутриквартального пространства, 

площадка для игр детей, план секции

Кухонное оборудование в кварти
рах жилого дома служащих банка 

(Вена)



Все остальные перегородки могут быть при необходимо
сти передвинуты.

Еще дальше пошел в этом направлении архитектор 
Котал со своим проектом так называемых «универсаль
ных квартир», осуществленным пока только в виде вы
ставочного макета одной квартиры в натуральную величи
ну. Архитектор предлагает применять стандартные эле
менты несущих и ограждающих конструкций, типовое 
оборудование санузлов, что очень важно для сборного 
строительства. Им разработана экономичная четырехквар
тирная секция с унифицированным встроенным оборудо
ванием во всех квартирах. Положение кухни зафиксиро
вано только расположением вводов и дымоходов, однако 
величина ее может быть изменена. Передвижные эле
менты мебели и перегородок используются для перепла
нировки внутреннего пространства. Практически это пре
доставляет возможность при увеличении числа членов 
семьи соответственно увеличить площадь кухни и других 
комнат, уменьшив центрально расположенную большую 
комнату дневного пребывания.

На рисунке отчетливо видно подразделение кухни и 
обеденного уголка посредством элемента встроенной мебе
ли (вид из точки С). На другом рисунке показан уголок 
гостиной с видом на встроенный шкаф-перегородку, дет
скую и секционные книжные полки (вид из точки А).

Позиции городского сената и венских архитекторов по 
вопросам плотности застройки, зонирования и архитекту
ры жилья хорошо иллюстрируются условиями проведен
ного недавно открытого конкурса на проект застройки и 
реконструкции одного из пригородов Вены.

Программой конкурса предусматривалось размещение 
400 квартир на участке площадью 7 га по следующей 
структуре: 10% — квартир для престарелых, 25%. — для 
семей с составом 3 чел., 40% — для семей с составом 
4 чел. и 25% — для семей с составом 5—6 человек. Для 
бездетных семей и одиночек проектируются многоквар
тирные двух- и трехэтажные дома. Вся остальная за
стройка — одноэтажная. В комплексе намечается создать 
общественный центр с расположением в нем двух церк
вей. восьмиклассной школы, молодежного клуба на 
на 200 чел., детского сада, кафе, кинотеатра на 400 — 
450 мест, дома для врача страхового общества (кварти
ра и медпункт), а также ряда магазинов и мастерских. 
В жилой зоне комплекса предусматриваются садовые 
скамьи для отдыха взрослых, две игровые площадки для 
школьников и подростков.

Из 90 представленных на конкурс проектов 12 были 
отмечены премиями. Среди премированных наиболее ха
рактерной для молодых австрийских архитекторов рабо
той был проект супругов Виндбрехтиггер. Дома расстав
лены по сетке, ориентированной строго на юг и запад. 
Автомобильные сообщения допускаются лишь по окайм
ляющим магистралям, где устроены также площадки для 
автостоянок. Сообщение внутри кварталов осуществляет
ся только по пешеходным дорожкам. Представляет инте
рес решение индивидуальных домов, запроектированных 
в виде так называемых «домов с атриумом». Для плани
ровки дома такого типа характерна группировка жилых 
комнат вокруг внутреннего двора по античному образцу. 
Таким образом, наружные фасады не имеют окон. Сде
лана даже попытка блокирования четырех «домов с ат
риумами», чем достигается весьма экономичное использо
вание территории участка при обеспечении оптимальных 
условий для жилья. Характерно подразделение каждого

Макет «универсальной квартиры» (в натуральную величину). 
Архитектор Котал.

Сверху вниз: план, виды из точек А. В, С
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Конкурсный проект застройки жилого микрорайона в одном из приго
родов Вены. Макет, план блокированных индивидуальных домов

Гостиница для молодых иностранных туристов. Архитектор Фрейлер. 
Общий вид, интерьер столовой

блока кухни в комнату дневного пребывания. Кухня от
делена от обеденного уголка только жалюзийной перего
родкой.

Будущее покажет, насколько оправдает себя указан
ный тип дома. Автор считает, что окруженный четырьмя 
стенами двор в какой-то степени ограничивает восприятие 
пространства. Это не соответствует современным тенден
циям и эстетическим идеалам в области архитектуры жи
лища.

Следует указать еще один тип здания, являющийся 
новинкой, по крайней мере, для Австрии. Речь идет о 
гостиницах для молодых иностранных туристов, путе
шествующих с небольшими материальными средствами. 
Такая гостиница, построенная архитектором Фрейлером в 
парковой местности 15-го района Вены, имеет спальный 
флигель (с 30 номерами, всего на 240 чел.), в первом 
этаже которого расположены вестибюль, холл, библиоте
ка, кухня и столовая. В другом двухэтажном флигеле по
мещается еще 60 туристов. Здесь имеются кухня и пра
чечная с соответствующим оборудованием. Туристы на
ходятся на самообслуживании — сами готовят себе пищу, 
стирают и пр. Не забыты также салоны и комнаты для 
игр. Окраска стен и пола столовой выполнена в ярком, 
жизнерадостном колорите; столы снабжены покрытием из 
пластики; форма стульев позволяет удобно составлять их 
в штабеля. Конструкция потолка представляет собой си
стему легких стальных балок. Обращает внимание от
сутствие частых переплетов в оконных проемах; они от
крываются посредством системы поворотных и откидных 
фрамуг. Окна такого типа целесообразно применять и в 
жилищном строительстве. Они поставляются заводами либо 
в виде парных рам, либо в виде одинарных, но со спе-

60

Зеленые насаждения пляжа Гензехойфель



Зал заседаний страхового общества в Вене. Архитектор Болтенштерн

циальным двуслойным остеклением, имеющим вакуумную 
полость между слоями.

Вена славится оформлением и содержанием своих пар
ков. Примером могут служить зеленые насаждения у пля
жа Гензехойфель, расположенного на острове, в лесистой 
пойме Дуная. Все дорожки выложены гнейсовыми плита
ми; клумбы и цветники расположены, на первый взгляд, 
беспорядочно, но на самом деле весьма продуманно: купы 
деревьев в сочетании с бетонными дворами для цветов и 
другими малыми формами создают приятный ландшафт, 
контрастирующий с городской застройкой.

Одним из наиболее значительных объектов строитель
ства последних лет в Вене является, несомненно, ан
самбль «Штадтхалле». Четыре корпуса этого ансамбля 
были построены рядом со стадионом, примерно на поло
вине расстояния между центром города и его окраиной.

Основной корпус имеет универсальное назначение и 
включает круглогодично действующий искусственный ка
ток, зал для ручных игр (одновременно лекторий и вы
ставочный зал), гимнастический зал и большой концерт
ный зал на 15 тыс. мест. Предусмотрены также помеще
ния для кегельбана, тренировки гребцов, ресторан. Авто
ром проекта сооружения является профессор Райнер.

Всемирно известна австрийская мебель стиля «бидер- 
мейер», красивые формы и высокие качества которой 
обеспечивают ей популярность и в наши дни. Можно ска
зать, что до недавнего прошлого в области мебели, за 
исключением скандинавских стран, ничего действительно 
выдающегося создано не было. Несколько лет тому назад, 
благодаря модернизации мебели стиля «бидермейер», под 

влиянием функционально оправданной мебели Скандина
вии (главным образом Дании), австрийские архитекторы 
стали проводить в жизнь более прогрессивные идеи. В ка
честве доказательства следует указать на некоторые при
меры решения современных интерьеров. В зале заседа
ний страхового общества вся мебель выдержана в скром
ных, элегантных формах, интересно решено членение про
странства посредством светлых вкраплений в линолеуме. 
На другом рисунке продемонстрирован чисто венский вкус 
в меблировке гостиничного номера. Следует особо обра
тить внимание на ковер по всей площади пола, простой 
рисунок занавесей и обивочных тканей.

В данной статье при большом количестве рассужде
ний эстетического порядка приводится очень мало данных, 
затрагивающих экономику, технику и организацию стро
ительства. Само собой разумеется, что перечисленные 
факторы неотделимы от реалистического зодчества. Про
изведения лучших архитекторов Австрии представляют 
собой примеры неразрывного единства техники, экономи
ки, материала и формы.

В настоящее время во всех развитых странах применя
ются современные строительные конструкции в соответ
ствии с имеющимися у них возможностями и ресурсами. 
Нам хорошо известно, что в области строительной техни
ки австрийские архитекторы не могут предложить много 
нового своим советским коллегам.

Остается выразить надежду, что наши скромные вкла
ды в развитие современной архитектуры, возможно, под
скажут советским архитекторам какие-то новые творче
ские идеи и замыслы.



ХРОНИКА

ВЫСТАВКА
ПО ГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВУ

О Москве в апреле с. г. на террито- 
D рии Выставки достижений народ
ного хозяйства была открыта выстав
ка по градостроительству, основной 
идеей которой был лозунг: «Сделать 
наши города лучшими в мире, самы
ми удобными для населения, благо
устроенными и красивыми».

Экспонаты 17 разделов выставки 
наглядно показали наши достижения в 
области проектирования и строитель
ства городов и сельских населенных 
мест, лучшие проекты городов, за
стройки жилых районов, микрорайо
нов и кварталов, типовые проекты 
жилых и общественных зданий, а так
же образцы новых строительных ма
териалов, конструкций и т. п.

* * *
Выставка открывается Вводным 

разделом, в котором представлены 
материалы, характеризующие рост го
родов в СССР и рост населения в го
родах и поселках городского типа.

Раздел «Районная планировка» по
казывает значение проектов районной

Материалы выставки будут опубликованы 
в последующих номерах журнала. 

планировки в деле обеспечения ком
плексного размещения промышлен
ных предприятий, городов, поселков, 
учреждений отдыха, инженерных ком
муникаций и других видов строитель
ства, а также возможности осуще
ствления строительства по единому 
плану и с наименьшими затратами. _

В разделе «Планировка и застрой
ка Москвы» получили освещение 
многие вопросы современного градо
строительства. Здесь были показаны 
развитие, строительство и реконструк
ция города, направление и основные 
показатели по развитию жилищного 
и культурно-бытового строительства, 
технический прогресс и развитие всех 
отраслей городского хозяйства, со
временное состояние проектной доку
ментации, направление и основные 
показатели развития всех отраслей 
городского хозяйства, предусмотрен
ного семилетним планом, а также ос
новные задачи, связанные с развити
ем городского хозяйства Москвы и 
пригородной зоны, предусмотренных 
в перспективном плане.

Наиболее прогрессивные принципы 
современного развития городов на ос
нове генеральных планов и проектов 

детальной планировки и застройки 
представлены в разделе «Планировка 
и застройка городов». Здесь показа
ны планировочная структура городов, 
решение современных задач размеще
ния массового строительства, рекон
струкция жилых районов и пути пра
вильного использования пригородной 
зоны и лесопаркового пояса крупных 
городов.

В качестве примеров комплексного 
решения этих вопросов приводятся 
города Киев, Ленинград, Минск, Ста
линград и другие. Здесь же показаны 
основные принципы проектирования 
городов-спутников.

Новые приемы организации жилых 
районов и застройки микрорайонов 
показаны в разделе «Жилые районы 
и прогрессивные приемы застройки 
микрорайонов».

В разделе «Организация массового 
отдыха» представлены проектные 
предложения новых типов учреждений 
отдыха.

Здесь экспонируются проекты ку
рортных городков в Пицунде, Наль
чике, Адлере, Севастополе и др., 
проекты туристических гостиниц, пан
сионатов и баз, зон отдыха в приго-
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родах Москвы, Ленинграда, Минска; 
проекты отдельных учреждений от
дыха: палаточных лагерей, плавучих 
домов отдыха, охотничьих, рыболо
вецких и лодочных баз.

Очень интересно на выставке пред
ставлен раздел «Озеленение городов». 
В этом разделе освещаются архитек
турно-планировочные вопросы озеле
нения городов, приведены многочис
ленные данные о развитии зеленого 
строительства, а также показаны прин
ципы организации, строительства пи
томников и различные приемы зеле
ного строительства.

В разделе «Строительство ниже- 
нерных сооружений и городских до
рог» показано строительство метро
политена и отдельных сооружений, 
транспортных и пешеходных тонне
лей, городских мостов (через реки 
Енисей, Каму, Воронеж и т. п.), а 
также строительство городских дорог 
(на примере Москвы), набережных и 
других городских инженерных соору
жений.

Вопросы водоснабжения, канализа
ции, теплоснабжения, газификации, 
электрического освещения городов и 
оздоровления воздушных бассейнов 
городов освещаются в разделе «Бла
гоустройство городов и инженерное 
оборудование».

Очень широко в разделе «Крупно
панельное домостроение» представ
лены типовые крупнопанельные дома, 
получившие в настоящее время наи
большее распространение.

В этом разделе показаны типы 
крупнопанельных домов с конструк

циями, изготовляемыми на действую
щих предприятиях сборного железо
бетона и получившие в ряде районов 
страны наибольшее распространение.

Экспонируются крупнопанельные 
дома и методы изготовления для них 
тонкостенных конструкций.

В этом же разделе показаны опыт
ные и экспериментальные работы по 
строительству и проектированию из 
объемно-пространственных элементов. 
Представлены строительные и отде
лочные материалы, широко исполь
зуемые в крупнопанельном строитель
стве, а также материалы перспектив
ные, в том числе асбестоцементные и 
из пластических масс.

В разделе «Экономичные квартиры 
для посемейного заселения» экспони
руются макеты (в натуральную вели
чину) экономичных квартир посемей
ного заселения.

Наряду с квартирами, рекомендуе
мыми для текущего строительства, 
показывается перспективный тип 
квартир со свободной планировкой.

В разделе «Мебель, осветительная 
арматура общественных и культурно- 
бытовых зданий» демонстрируется 
мебель для детских садов, детских 
яслей и школ, студенческих общежи
тий, гостиниц, санаториев, курортных 
городков массового летнего отдыха, 
больниц и др.

В разделе «Типовые проекты жи
лых домов и общественных зданий» 
демонстрируются достижения в обла
сти типизации массового жилищного 
и культурно-бытового строительства 
в нашей стране. Раздел знакомит с 

текущей практикой строительства и 
проектирования, научными прогноза
ми дальнейшего развития и совер
шенствования всего дела типового 
проектирования.

На выставке большой интерес вы
звали проекты конкурса эксперимен
тального жилого района в юго-запад
ной части Москвы. Всего было экспо
нировано 35 проектов, в том числе 
22 проекта проектных и научно-ис
следовательских организаций СССР 
(Москвы, Ленинграда, Киева, Мин
ска, Риги, Вильнюса и Таллина) и 13 
проектов, присланных из стран На
родной Демократии (Польши, ГДР, 
Чехословакии, Венгрии, Румынии, 
Болгарии, Китая, Кореи).

В разделе «Экспериментальные 
проекты жилых домов и обществен
ных зданий» показана деятельность 
проектных институтов в области эк
спериментального проектирования 
жилых и общественных зданий.

Прогрессивные приемы районной 
планировки, передовой опыт плани
ровки и застройки сельских населен
ных мест, планировки производствен
но-хозяйственных центров, проектиро
вание и строительство жилых домов и 
культурно-бытовых зданий, строитель
ные конструкции и материалы, при
меняемые в сельском строительстве, 
были широко представлены в разде
ле «Благоустройство сельских насе
ленных мест».

На выставке демонстрировались 
выпускаемые в настоящее время и 
намеченные к выпуску в текущем се
милетии строительные машины.



НОВЫЕ СЕРИИ КРУПНОПАНЕЛЬНЫХ ЖИЛЫХ ДОМОВ

Госстрой СССР утвердил две но
вые серии типовых проектов (проект
ных заданий) крупнопанельных жи
лых домов — для I, II и III климати
ческих районов страны.

Серия 1-467 разработана Конструк
торским бюро по железобетону «Глав- 
мособлстройматериалы» совместно с 
Институтом жилища АСиА СССР. Эта 
серия состоит из проектов крупнопа
нельных домов с двухрядной разрез
кой стен, с укрупненным шагом несу
щих поперечных стен. Все проекты 
рассчитаны на изготовление деталей 
домов на действующих заводах 
железобетонных изделий.

В состав серии входят:
36-квартирный трехсекционный 

трехэтажный дом;
48-квартирный трехсекционный че

тырехэтажный дом;
64-квартирный четырехсекционный

четырехэтажный дом;
80-квартирный четырехсекционный 

пятиэтажный дом;
100-квартирный пятисекционный 
пятиэтажный дом.
Серия 1-468 и вариант этой се

рии — I-468-p разработаны институ
том «Горстройпроект» совместно с 
институтами «Гипростройиндустрия», 
«Гипростройматериалы» и Институ
том бетона и железобетона АСиА 
СССР. Серия состоит из проектов 
крупнопанельных жилых домов с 
укрупненным шагом несущих по
перечных стен. Проекты рассчитаны 
на применение ячеистых бетонов, на 
использование типовых многопустот
ных панелей перекрытий.

В состав серии 1-468 (крупно
панельные дома с наружными стена
ми, монтируемыми из панелей разме
ром «на комнату») входят;

45-квартирный трехсекционный пя
тиэтажный дом;

60-квартирный четырехсекционный 
пятиэтажный дом;

75-квартирный пятисекционный пя
тиэтажный дом.

Вариантные проекты серии 1-468, 
выпускаемые под индексом Г468-р,— 
это проекты крупнопанельных домов 
с наружными стенами двухрядной раз
резки из панелей, изготовляемых с 
применением резательной технологии. 
Набор зданий — такой же.

Основные технико-экономические 
показатели проектов новых серий 
крупнопанельных домов (по расходу 
строительных материалов, по трудо
вым затратам и по стоимости строи
тельства) находятся приблизительно 
на уровне аналогичных показателей 
действующих типовых проектов круп
нопанельных домов.

ТИПОВОЕ ПРОЕКТИРОВАНИЕ ПРОМЫШЛЕННЫХ ЗДАНИЙ

В связи с огромным промышлен
ным строительством, ведущимся в на
шей стране, все большее значение 
приобретает типовое проектирование 
промышленных зданий и сооруже
ний.

В Союзе архитекторов состоялось 
совещание, посвященное методологии 
типового проектирования промышлен
ных объектов. В нем приняли участие 
секция промышленной архитектуры 
МОСА, постоянная комиссия по ар
хитектуре промышленных сооруже
ний при правлении Союза, предста
вители отдела типового проектирова
ния Госстроя СССР. С докладом на 
тему «Состояние типового проектиро
вания для промышленного строитель
ства и пути его развития» выступил 
архитектор Л. Ландау.

Участники совещания отметили, 
что применяемая методика разработ
ки типовых проектов промышленных 
зданий и сооружений имеет серьезные 
недостатки. Это приводит к излишне 
большой трудоемкости на следующем 
этапе проектных работ — при привяз
ке проектов. Проведенный анализ по
казал, что лишь 20—30% листов ти

повых проектов может быть приме
нено на местах без внесения в них 
существенных изменений. Значитель
ное количество проектов нуждается в 
доработке. Более 25% проектов прак
тически полностью аннулируется при 
привязках. Почти всегда заново пере
рабатывается архитектурно-строитель
ная часть типовых проектов.

Одна из причин нерационального 
использования типовых проектов для 
промышленного строительства — то 
обстоятельство, что номенклатура ти
повых проектов определяется обычно 
самими проектными организациями. 
При этом часто забывают о перспек
тивах для повторного применения 
проектов, недостаточно учитывают 
местные условия в районах строи
тельства.

Разнообразие номенклатуры типо
вых унифицированных деталей и кон
струкций нередко нарушает условия 
взаимозаменяемости конструкций при 
привязке. Приходится перерабатывать 
проект в значительной его части.

Важную роль играет техника вы
полнения чертежных работ. Качество 

технического исполнения проектов 
еще отстает от требований сегод
няшнего дня.

В действующей инструкции по раз
работке и применению типовых про
ектов не дифференцированы требова
ния к типовым проектам для разных 
видов строительства. Из-за этого уве
личивается объем работ при привязке 
(труднее приспосабливать проекты к 
разным условиям строительства).

Участники совещания указывали, 
что для устранения названных недо
статков было бы целесообразно клас
сифицировать типовую проектную 
документацию в соответствии со спе
цификой разных видов строительства 
и в соответствии со спецификой тех
нологических процессов различных 
производств. Назрела необходимость 
установить условия, определяющие 
целесообразность разработки типовых 
проектов в том или ином случае. Не
обходимо также определить объем, 
форму и степень готовности проект
ной документации для типовых проек
тов различных промышленных пред
приятий (в зависимости от технологии 
производства).
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