






У 

і V - 4 , V ' < .4 -I.' • 



СТРОИТЕЛЬСТВО 
М.О (Ж в b 

Проект реконструкции района Дворца Советов. Перспектива 
2-я архитектурно-планировочная мастерская Моссовета 

Руководители мастерской акад. В. А. ІЦуко и проф. В. Г. Гельфрейх 



Т О В А Р И Щ И С Т Р О И Т Е Л И ! 
Запомните, что без выполнения требований пожарной охраны, без соблю-

дения противопожарных правил нельзя быть уверенным в успешном окончании 
работы вашей новостройки. 

1. Выполняйте все противопожарные мероприятия, зорче следите за соблюдени-
ем на постройках противопожарных правил. В особенности проявляйте больше бди-
тельности и осторожности в жаркие, засушливые дни, так как небольшая искра момен-
тально может воспламенить пересохшие леса, лесоматериал и пр. горючие материалы. 

2. Не производите строительство и строительные переустройства без согласо-
вания с пожарной охраной. Проверьте, выполнены ли все противопожарные меро-
приятия по актам обследований и примите меры к их выполнению. 

3. Для повседневного наблюдения за противопожарной безопасностью строи-
тельства организуйте добровольную пожарную дружину в помощь охране новост-
ройки из рабочих и инженерно-технических работников строительства. 

4. Обязанность каждого рабочего-строителя и инженерно-технических работ-
ников активно участвовать в деле организации пожарной охраны и оказывать 
помощь добровольной пожарной дружине. 

5. Следите, чтобы ваша новостройка была обеспечена необходимым количе-
ством стредств пожаротушения из расчета не менее: 

а) кадо< с водоЯ емкостью не менее 250 литров, расставленных в лестничных клетках, на площадках лэстніш 
во всех этажах и на каждые 40 кв м лесов. При каждой кадке должно находиться ведро, окрашенное в красный 
цвет, с надписью „п жарное"; 

б) один огнетушитель на каждые 20 м лесов и 1 огнетушитель на каждые 200 м3 площади пола в этажах 
Кроме этого на постройке должны быть пожарные краны с рукавами при них. 

6. Следите за исправностью имеющихся огнегасительных приборов (ведра, огне-
тушители, пожарные краны и др.), умейте в случае пожара обращаться с ними. 

7. Не преграждайте доступа к огнегасительным приборам (ведра, огнетушители, 
пож. краны и др ) и пожарным сигналам. Содержите их всегда готовыми и доступ-
ными к использованию в случае пожара. 

8. Не загромождайте какими либо предметами, материалами и строительными 
отбросами проезды, а также и подставы к зданиям и лестницам-стремянкам. 

9. Ежедневно перед окончанием работ производите тщательную уборку поме-
щений и двора новостройки от горючих строительных отходов и стружек. Места 
столярных работ должны быть согласованы с пожарной охраной. 

10. Храните негашеную известь вдали от деревянных строек и горючих мате-
риалов в местах, защищенных от проникновения воды, как как подмоченная нега-
шеная известь развивает температуру до 600°, что может вызвать загорание нахо-
дящихся вблизи горючих предметов. 

11. Проверяйте, соблюдаются ли при кладке печей и дымоходов нормальные 
разделки. 

12. Не допускайте на строительстве установки временных печей. 
13. Следите за исправным состоянием электропроводки и электрооборудования, 

не допускайте неисправности в проводке, соприкосновения ее с конструкциями 
здания, крепления на гвоздях; неисправности штепселей, рубильников, выключателей, 
перегрева электромоторов, перегрузки электросети, постановки самодельных предо-
хранителей, обвертывания и покрытия бумагой электрических лампочек. Ни в коем 
случае не допускайте разжигания на строительстве костров. 

14. Пользование на строительстве горнами и паяльными лампами допускается 
лишь в каждом отдельном случае с разрешения местной пожарной охраны. 

15. Не курите в местах, где это воспрещено. В местах, отведенных для курения, 
требуйте установки кадок с водой. Не допускайте нигде на строительстве приме-
нения огня без разрешения пожарной охраны. 

16. В жаркие, засушливые днй требуйте от администрации поливки лесов водой 
не менее 3-х раз в сутки. 

17. Следите, чтобы у каждого телефона имелась табличка с указанием телефона 
ближайшей пожарной команды. 

18. В случае возникновения пожара немедленно сообщите в ближайшую пожар-
ную команду, одновременно приняв меры к тушению пожара своими силами. 

Управление Московской Краснознаменной Пожарной Охраны. 
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планировки Моссовета 

Г о д р а б о т п о п л а н и р о в к е M о с к в ы 
Прошел год со дня издания исторического 

постановления партии и правительства о гене-
ральном плане реконструкции гор. Москвы. 
Этим постановлением предопределяются пути 
дальнейшего развития столицы Советского Со-
юза. Наряду с решением принципиальных основ 
развития города, его планировочной схемы, 
территории и границ, ;в постановлении даются 
основные установки по реконструкции жилых 
кварталов, размещению населения и обеспече-
нию его жилплощадью, исходя и з задачи все-
стороннего культурно-бытового обслуживания 
граждан социалистической столицы. 

Постановление G H K С С С Р и Ц К іВКП(б):— 
широкая: развернутая программа к действию. В 
нем дан обширный десятилетний план конкрет-
ного жилищного и культурно-бытового строи-
тельства и обеспечения реконструкции Москвы 
транспортам, энергетическим хозяйством, усо-
вершенствованными мостовыми, водопроводом, 
канализацией и т. п. і , 

Конкретность принятого плана реконструк-
ции столицы Советского Союза, сталинская за-
бота о человеке, которой пронизан весь план, 
не говоря уже о широте поставленных задач со-
циалистического переустройства города, резко 
отличают постановление С Н К и Ц К от тех ши-
роковещательных. деклараций о переустройстве 
столиц капиталистической Европы, которые от-
дельные правительства издают 'без всякой на-
дежды на их осуществление. 

Строящиеся набережные Москвы, тоннели 
метро второй очереди, закладываемые новые 
мосты, реконструирующиеся городские улицы, 
заканчивающийся строительством канал Волга-— 
Москва, школьное, жилищное и культурно-бы-
товое строительство, широко развернувшееся в 
первый год осуществления сталинского плана 
реконструкции Москвы — івюе это наглядно сви-
детельствует о большевистской іволе к полному 

и своевременному осуществлению принятого 
генерального плана, свидетельствует о том, как 
говорил ближайший соратник великого С Т А -
Л И Н А — Лазаірь Моисевич К А Г А Н О В И Ч , 
что «план, подписанный Сталиным не может 
быть не выполнен». 

Вся московская большевистская организация 
во главе со своим руководителем тов. 
Н . С. Хрущевым, десятки тысяч инженеров, 
техников, рабочих, депутатов Моссовета, секци-
онеров энергично включились в. гигантскую 
работу по перестройке старой Міосквы и. созда-
нию нового социалистического города. 

С величайшим воодушевлением и энтузиаз-
мом участвуют в ней и сотни московских архи-
текторов, инженеров и экономистов, работаю-
щих в планировочных и проектных организа-
циях Московского Совета. 

Принятая схема планировки Москвы нужда-
лась в скорейшей детализации, (вновь зарезер-
вированные за городом пригородные террито-
рии требовали правильного планировочного ре-
шения, органически увязанного с общим планом 
Москівы. С этой работой нужно было спешить, 
так как строительство развертывалось ,на всех 
участках новой территории Москвы, на всей 
обширной площади в 60 тысяч га и случайное, 
непродуманное размещение грозило тягчайшими 
последствиями планировочной сетке Москвы, 
прямизне ее улиц, организации ее кварталов 
и Т . П . ' 

К годовщине принятия генерального плана 
реконструкции Москвы эта работа силами архи-
тектурно-планировочных и районных мастерских 
Отдела планировки Моссовета — полностью за-
кончена. Вся территория Москвы в новых гра-
ницах, вместе с зарезервированными пригород-
ными землями, имеет на сегодня детальный 
план, органически увязанный во всех своих ча-
стях и позволяющий безошибочно, вести строи-
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тельстіво іва люб-ом участке этой широкой тер-
ритории. I 

Радиальные магистрали города, лучами рас-
ходящиеся от его центра, связали новые терри-
тории с существующим городом. Новые 'коль-
цевые магистрали и прямые транзитные улицы 
скрепили эти расходящиеся лучи ів четкую, 
гибкую систему. 

Обширная,, вновь резерівируеімая з а городом, 
Юго-западная территория, простирающаяся на 
площади в 20 тыс. га, решена, как исключи-
тельно жилая территория. Н а этой территории 
в будущем рассчитано разместить 1,5 млн,, че-
ловек. ' ( 

Планировочное решение Юго-западной тер-
ритории исходило из задач создания (макси-
мальных удобств с точки зрения связи, (буду-
щего • населения района ісо вісеми .частями города, 
улучшенного (культурно-бытового обслужива-
ния, ja (обеспечением (наилучших .саініиігарінючгщ-
гиснических условий жизни населения в этой 
новой части города. І 

Главіной осью Юго-западной территории яв-
ляется парная магистраль, которая своими ося-
ми направлена на Дворец Советов. Эти, две 
центральные улицы являются разветвлением 
диаметра, идущего от Измайлово', через Со-
кольники, по Кировской магистрали! в, центр -—• 
к Дворцу Советов и далее разветвляющегося 
на проспект Дворца Советов, -с выходом ,к 
Лужникам и Ленинским горам и на усачевско-
пирогогаако'З направление, выходящее самостоя-
тельно на Лужники, Ленинские горьг—ів новый 
Юго-западный район. 

Выход с мостов, через МЬюківа-реку на Ленин-
ские горы этих магистралей запроектирован 
двумя тоннелями. / 

Для связи подрайонов новой территории 
между собой и с существующим городом, мак-
симально используются существующие направ-
ления (Можайское, Калужское, Серпуховское, 
Рублевское и -Во-робьевское шоссе) и проекти-
руется ряд новых магистралей. Т а к основная 
поперечная связь новой территорий проекти-
руется но трассе Рублевского шоссе, с продол-
жением его от Ленинских гор по прямой на Ка-
ширское шоссе. 

Для связи в широтном направлении проекти-
руется Юго-западное кольцо. 

На Юго-западной территории по генераль-
ному проекту планировки выделяются 5 райо-
нов Іи 11 поідрайоніных центров. 

Неудобства рельефа, вызванные большой из-
резанвостью территории оврагами, превращают-
ся в свою прямую противоположность: оівраги 
озеленяются и обводняются, превращаясь во 
-внутрирайонные парки и отдельные водоемы, 
чем ів значительной мере улучшается общее 
благоустройство района и вносятся дополни-
тельные элементы ів его архитектурно-планиро-
вочное решение. I 

Генеральный проект Юго-западной террито-
рии сопровождается 'Схемами и -раючетамм по 
застройке его, обеспечению культурно-бытовыми 
учреждениями, теплоснабжением, транспортом 
и т. [п. 

Проект реконструкции улицы Горького от Охот-
ного ряда до Советской площади. Генплан 
Архитектурно-планировочная мастерская № 1 
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Проект реконструкции ул. 
Горького. Перспектива от 
Охотного ряда 

Вновь зарезервированная за городом терри-
тория Хороішево-Октябрь ского (поля, площадью 
в 2 тыс. га, рлаініировочню решена как состав-
ная часть Краснопресненского и Ленинградско-
го районов, 

Основной магистралью района является про-
должение по прямой улицы Красная Пресна — 
Звенигородское шоссе, с использованием основ-
ной трассы Хорошевского шоссе. Новый район 
рассчитан на размещение 220 тыс. населения и 
решен Преимущественно, как жилой район. 

Присоединяемая к городу территория Хим-
ки-Тушино плавирово'чно (решена, в основном, 
как (промышленный район, с размещением жи-
лой застройки преимущественно для обслужи-
вающего (персонала промышленности и учреж-
дений района. , 

Планировка предусматривает сохранение и 
соответствующее благоустройство Тушинского 
аэродрома. Основной магистралью района яв-
ляется спрямленное и расширенное Волоколам-
ское шоссе. 

Для удобств связи между Ленинградским и 

Волоколамским щоссе, по границам парка По-
кровское-Стрешінево и набережным Химкинско-
го водохранилища запроектированы разгрузоч-
ные магистрали. На планируемой территории 
района намечено разместить 220 тыс. человек. 

Новый резервируемый за (городом район, — 
Перово-Кусково, — является в известной мере 
уже освоенным под застройку. Имеющиеся іна 
его территорий поселки входят составной 
частью в новый район города. 

Проектом преду с матривается преимущественно 
прямоугольная система планировки района с 
подвязкой всей планировочной сети к двум 
транзитным магистралям района — шоссе Энту-
зиастов н Нижегородское шоссе. С осуществле-
нием восточной судоходной ветви канала Волга-
Москва, новый район получает судоходный путь 
на Москва-реку. Общая (площадь района состав-
ляет 2,5 тыс. pa и позволяет разместить до 
200 тыс. человек, включая проживающее насе-
ление. ' 1 1 ) 

Новый район Текстильщики — Люблино, пла-
мировоічно решен, как продолжение Таганского 

Проект планировки Советской пло-
щади. Снимок с м а к е т а 



района и призван разрешить проблему раз-
уплотнения жилых кварталов :в промышленной 
Юго-восточной части Москвы. ; 

Вредное влияние существующей ів районе про-
мышленности в значительной мере парализуется 
благоустройством района с расширением боль-
шого зеленого массива —• Кузьминского парка, 
превращаемого в районный парк культуры и 
отдыха. 

Основная связь нового района с городом 
решается путем расширения и благоустройства 
Остаповского и (Рязанского шоссе. 

Общая площадь района составляет 3,7 тьгс. 
га :и позволяет разместить 320 тыс. человек 
населения, из которых 167 тьгс. жителей может 
быть принято в порядке разуплотнения Про-
летарского и Таганского районов. 

Помимо планировки вновь резервируемых за 
городом территорий уточнена воя 'схема плани-
ровки города в. целом с Ізонираванием ((схемой 
распределения) территории, окончательно уточ-
нены трассы вновь создаваемых магистралей — 
кольцевых ;и прямых транзитных, соединяющих 
отдельные районы города и крупные транспорт-
ные узлы между собой. 

Предусмотренное в (генплане водное внутри-
городское кольцо с обводнением северной части 
города —• накануне своего осуществления. ,К cor 
зданию внутригородского водного кольца бу-
дет доистунлеіно уже в текущем году. Водное 
внутригородское кольцо образуется іиз вновь 
прорываемого Северного городского канала и 
реконструируемой р. Яузы. 

Северный канал протяжением в 12 км. по-

лучает начало в. Химкинском водохранилище на 
границе с парком Покровское-Стрешнево. Отсю-
да канал, пересекая Ленинградское шоссе, про-
ходит по существующей просеке через Тимиря-
зевский парк, пересекает Новое и Дмитровское 
шоссе и по границам Останкинского парка с 
пересечением Ярославского шоссе по прямой ли-
нии выходит на соединение с р. Яузой з а Со-
кольниками, у Богорюдска. Ширина Северного 
городского канала доеду смотрена в 25 метров. 
Берега облицовываются гранитом с устройством 
сходов, пассажирских іи грузовых доистаніей. При 
пересечении Ленинградского, Нового, Дмитров-
ского и Ярославского шоссе сооружаются мосты, 
шириной ів 25'—40 метров с надводным габа-
ритом, обеспечивающим пропуск судоів. 

Река Яуза, представляющая ,в настоящее вре-
мя открытый коллектор сточных івод, коренным 
образом реконструируется, расширяется до 25 
метров, а на некоторых участках и более; пред-
приятия и жилье, расположенные в бассейне 
реки, (канализуются с прекращением спуска в 
реку сточных вод. Берега реки ',покрываются гра-
нитом с устройством сходов, и пристаней. На 
пересечении с основными магистралями соору-
жаются новые широкие мосты. Всего по Яузе 
я Северному каналу намечаются к сооружению 
12 городских проезжих мостов и 2 пешеходных 
моста. I \ 

Единым источникам обводнения івсей этой 
системы является канал Волга-Москва, сбрасы-
вающий часть воды из Химкинского водохра-
нилища на обводнение Северного городского 
канала, a иіз него—чна обводнение реконетруи-

Проект планировки Советской площади. Генплан 
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ровакной р. Яузы. Н а воем протяжеви Север-
ного канала и р. Яузы, ,в виду большой разницы 
в отметках, сооружаются три шлюзовых камеры 
для пропуска судов и один судоподъемник у 
Останкинского парка. 

От устья |р. Яузы водное кольцо по обвод-
ненной Москва-реке через заканчиваемые соо-
ружением в текущем году Карамышевское и 
Хорошевское спрямления и іпо шлюзованной ча-
сти канала от Щукшю до Химок смыкается в 
Химкинском водохранилище с Северным кана-
лом. 

Помимо своего транспортного значения, как 
пассажирского и грузового пути, водное внутри-
городское кольцо явится крупнейшим элемен-
том благоустройства и санитарии города, даст 
возможность обводнить северную часть города, 
совершенно лишенную воды, и оздоровить весь 
обширный промышленный и жилой район бас-
сейна р. Яузы. 

Уточнение .и детализация схемы планировки 
города коснулись и системы озеленения Мо-
сквы. , 

Генплан реконструкции Москвы создает' все 
предпосылки для организации здоровой жизни 
трудящихся и предусматривает зеленые насаж-
дения, каік один из основных элементов город-
ского благоустройства и его архитектурного 
оформления. [ 

По произведенным расчетам в социалистичес-
кой Москве на каждого жителя будет прихо-
дится 50—52 ив. метра зеленой площади. Такой 
ніормы іне имеет ІНІИ] ОДИН из крупных городов 
капиталистического мира. 

Создаваемые на базе существующих крупных 
зеленых массивов и равномерно распределенные 
по территории города парки Москвы связыва-
ются между собой вновь 'создаваемым парковым 
кольцом. Зеленые клинья по (берегам Яузы, 
Москва-реки и от Останкино по Самотечной 
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и Нѳглинной соединят лесные массивы парков 
с центром города. 

Помимо общегородских парков, система озе-
ленения предусматривает сеть районных парков, 
равномерно распределенных по территории, под-
лежащей застройке и .заселению. 

Как переходная форма, в интенсивно застро-
енных частях города, создаются сады межквар-
тального значения, в дальнейшем включаемые 
во вінутриківарталыное озеленение. Для изоляции 
жилых кварталов от .вредного влияния промыш-
ленных предприятий предусмотрены защитные 
зеленые зоны. 

В соответствии с указанием товарища Ста-
лина, основной массой зеленых насаждений яв-
ляются крупные парковые массивы. 

Отделом планировки и его .парковой мастер-
ской іна сегодня разработаны генеральные пла-
ны реконструкции и благоустройства всех основ-
ных городских парков Москвы: парка Ленинских 
гор с Нескучным садом, Измайловского, Со-
кольнического, Останкинского, Ленинского 
(бывш. Царицыно), Покровского-Стрешаево, 
Фили-Кунцево и др. 

По своему содержанию, положению в плане 
города и сочетанию естественных условий Цент-
ральный парк на Ленинских ігорах занимает 
первое место среди общегородских парков сто-
лицы. 

Центральный парк " является ответственным 
звеном главной архитектурно-планировочной 
оси города и решается большим декоративным 
ансамблем, завершающим проспект Дворца 
Советов. 

Планировка парка, сохраняя и расширяя его 
озеленение, дополняет его .архитектурными ком-
плексами по гребню Ленинских ігар. ! 

Проблема свя-зи центра города с новым 
Юго-западным районом разрешается двумя но-
выми магистралями, проходящими) в тоннелях 
через массив Ленинских гор. Лужники реша-
ются в виде декоративного партера с (возмож-
ностью организации грандиозного' стадиона с 
большим полем массовых действий. На. Лужни-
ках предусматривается также сооружение Двор-
ца Пионеров с соответствующей физкультурной 
оздоровительной базой для детей. 

Измайловский парк создается на базе р. ос-
новном хорошо сохранившегося хвойного лес-
ного массива. Общая площадь будущего, парка 
составит 1350 .га с обширным водоемом1 в 
центре и прудом по тальвегу реки Серебрянки. 
По своим размерам и значению парк явится 
одним из важнейших в Москве. 

Основное значение парка определяется как 
физкультурно-оздоровительное, с разнообразны-
ми формами отдыха в естественной обстановке 
леса я іводы. Архитектурно-планировочное реше-
ние парка івытекает из его природной среды, 
он строится как парк естественного пейзажа, 
широких перспектив и парковых пространств, с 
обширным водным пространством. Воду парк 
получит при сооружении Предусмотренной ген-
планом восточной ветви канала Волга-Москва. 

Планирово'чно парк связан с городом через 
шоссе Энтузиаетсв —• Черкизовское шоссе и 
новую районную магистраль. 

Новым грандиозным сооружением явится со-
здание водно-декоративного парка Москвы на 
базе существующего богатого лесного массива 
Покровское-Стрешневю и долины .реки Химки. 
Парк расположен ,на берегу водохранилища. 
Пользуясь большой .разницей уровней Химкин-
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ского водохранилища и: долины р. Химки, про-
текающей по границе парка Покровское-Стреш-
нево, имеется возможность создания здесь вод-
но-декоративных 'устройств по типу Петергофа, 
но в значительно большем масштабе и о луч-
шим оформлением. В этом направлении и ре-
шея архитектурно-планировочный профиль пар-
ка. В долине реки Химки 'запроектировано со-
здание террасированных водных партеров с 
фонтанами, каскадами) и проч. Композицию 
партеров 'завершает 'здание музея строительства 
канала Москва-Волга, героическому созданию 
которого посвящается тематика парка. Аесная 
часть парка трактуется как участок естественной 
природы с ручейками, перепадами И водопадами. 
Н а (берегу водохранилища запроектирована вод-
ная станция. Парк хорошо связан с городом но-
вой линией метро, проходящей Івдоль Ленин-
градского шоссе, Волоколамским шоссе и вну-
тригородским водным кольцом. 

Крупнейшей по объему и сложности выпол-
нения является законченная Отделом плани-
ровки Москвы и его архитектурно-планировоч-
ными мастерскими к (годовщине принятия гене-
рального плана реконструкции Москвы ій пред-
ставленная на утверждение ірукоіводящіих москов-
ских организаций работа по аіріхитектуркочпла-
нировочному решению основных магистралей и 

площадей города, подлежащих реконструкции в 
10-летний срок. і 

В постановлении ЦК ВКП(б) и С Н К СССР 
«О генеральном плане реконструкции гор. Мо-
сквы» в качестве первоочередных задач по ре-
конструкции и застройке города были постав-
лены следующие: 

а) превратить набережные Москва-реки в ос-
новную магистраль города с застройкой их И 
архитектурным оформлением © (ближайшее деся-
тилетие; 

б) развернуть в течение 10-летйя работы по 
созданию трех сквозных пересекающих івесь го-
род ширских улиц, путем соединения, спрямле-
ния :и расширения ряда улиц и небольших про-
ездоів по направлениям: Измайлово — Б. Черки-
зовская — Русаковская — Кировская —• центр — 
проспект Дворца 'Советов —• Ленинские торы; 
Ленинградское шоссе — ул. Горького —- Солян-
ка—• новая магистраль к заводу им. Сталина;: 
Останкино—Рождественка—'Китай-город — Ор-
дынки — Люсиновская —Серпуховское шоссе ; 

в) реконструировать, помимо центральных 
площадей, 23 районных и івокзалыных площади 
с первоочередной их застройкой хорошими' по 
архитектуре зданиями. 

7 
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Общий объем жилищного строительства в 
Москве в течение десятилетня определен в 1 5 
млн. окв. метров жилплощади. 

Московскому Совету было поручено ів течение 
года, іна основе утвержденных красных линий, 
разработать и утвердить детальные планы за-
стройки улиіц м площадей порода, оформляемых 
в течение ближайших 10 лет. 

Отдел планировки и специально созданные 
под руководством крупнейших мастеров- •— аікад. 
Щусева, акад. Щуко, проф. Гельфрейх, проф. 
Кіолліи, проф. Бархина, арх. Мешкова и арх. 
Гольца -— архитектурно-планировочные мастер-
ские полиостью выполнили к 1 июня с. г. весь 
этот объем работы, разработав по ,всем ука-
занным магистралям и площадям полные архи-
тектурно-планировочные решения, состоящие из 
следующих элемінтов: 

а) проект реконструкции кварталов с опреде-
лением сносимых, передвигаемых, надстраивае-
мых и сохраняемых зданий; 

б) объемно-композиционное, силуэтное реше-
ние фасадов (ансамбль) магистралей и площа-
дей; 

в) красные линии и линии застройки; 

г) вертикальная планировка и транспортное 
решение с профилями улиц и площадей; 

д) очередность реконструкции. 
Все материалы выполнены в масштабе 1:10ОО 

и 1:2000, графически оформлены, сопровожда-
ются технико-экономическими расчетами,, поясни-
тельными записками по каждой магистрали и 
иллюстрируются кроме планов, альбомов и (г. п. 
макетами магистралей и площадей и перспекти-
вами важнейших участков магистралей. 

Главіная и основная трудность заключалась в 
отсутствии какого либо опыта и практики реше-
ния таких комплексных задач не только у на-
ших советских архитекторов, ко и заграничных. 
Больше того, такая задача, тем более в таких 
масштабах, ставилась и решалась впервые в ми-
ровой практике реконструкции городов. Чтобы 
представить себе объем этой работы и слож-
ность ее выполнения достаточно привести для 
примера такую магистраль, как Ленинградское 
шоссе — завод им. Сталина, протяжением в 
27 км. с десятком площадей и сложнейших 
транспортных узлов. Архитектурно-планировоч-
ное решение этой магистрали івключает в себя 
целый комплекс .экономических, инженерных, 
транспортных, планировочных и чисто-архитек-
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турных вопросов, разрешение каждого иіз кото-
рых представляет труднейшую задачу. К тому 
же работа усложнилась тем, что мы создаем 
новый город и новые магистрали не на чистом 
поле, а путем реконструкции старого, веками 
сложившегося города с .запутанной городской 
уличной сетью, плотно-застроенными и хаотиче-
ски расположенными кварталами и отдельными 
зданиями. 

Все ѳто потребовало, естественно, большого 
напряжения творческих сил новых мастерских, 
изучении опыта и лучших образцов объемно-
ксмпозишионньіх решений городов Запада и 
Америки, сплоченной работы всего творческого 
коллектива, всесторонней проверки и эксперти-
зы произведенной работыч Производственные со-
вещания, развернувшиеся в мастерских, стаха-
новское движение, прикрепление авторов, к оп-
ределенным участкам магистрали, площади и 
т. п., правильное распределение ../обязанностей 
между всеми работниками мастерских—способ-
ствовали быстрому и достаточно доброкачествен-
ному решению поставленных перед мастерскими 
задач. 

Четкость и .ясность сталинского генерального 
плана реконструкции Москвы облегчили йод-
ход к решению, этой задачи. Директивы {пар-
тии и правительства по реконструкции города 
явились основой в разработке генеральных про-
ектов реконструкции магистралей. В затрудни-
тельных случях архитекторы руководствовались 
указаниями Лазаря Моисеевича Кагановича, 
данными в свое время при разработке генплана 
Москвы, вспоминали его советы и выступления 
на тех многочисленных встречах и беседах, ко-
торые Лазарь Моисеевич проводил с .москов-
скими архитекторами, поднимая и готовя их к 
активному участию в реконструкции столицы 
СССР. 

В основу реконструкции кварталов были по-
ложены указания, данные партией и правитель-
ством в постановлении «О генеральном плане 
реконструкции гор. Москвы»: 

а) создавать крупные кварталы в 9—1 5 га; 
б) производить застройку кварталов неболь-

шим количеством крупных домов., расположен-
ных м,а некотором небольшом расстоянии друг 
от друга, для лучшего освещения и цроветріи-
віания кварталов.; 

в) исходить из расчета доведения плотности 
в перспективе равномерно для всего города до 
400 чел. ,на ,1 га жіилоіго квартала с доведением 
до 500 чел. на га в отдельных наиболее удоб-
ных я ценных для жилья районах, за счет по-
вышения этажности дюмоів; 

,г) допускать к постройке в Москве жилые 
дома высотой не ниже 6 этажей, а на широких 
магистралях и в пунктах города, требующих 
наиболее выразительного И парадного оформле-
ния, более высокие дома в 7—10—1 4 этажей; 

д) развернуть строительство сети школ, ам-
булаторий, столовых, детских садов, детских 
яслей, магазинов, физкультурных площадок и 
т. д. с размещением их в центре ряда кварталов 
в расчете на обслуживание населения, прожи-
вающего не в одном, а (в десятках домов. 

Кроме этих основных директив., Отдел плани-
ровки, при разработке плана реконструкции 
кварталов и их застройки:, исходил из установок 
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и нормативов, являвшихся в свое время исход-
ными при разработке (генплана реконструкции 
гор. Москвы, а также узаконенных существую-
щими правилами застройки, а именно: 

а) средний размер жилого дома принят в 
5—6 тыс. м3; 

б) общий процент застройки квартала при-
нят в 20—25°/о на основе расчетов по плотности 
застройки при разной этажности и плотности 
заселения, в общих пределах плотностей заселе-
ния, указанных в постановлении ЦК ВКП(б) и 
СНК СССР от 10/ѴІІ—1935 Г.; 

в) оптимальный разрыв между (фасадами зда-
ний, в целях инсоляции^, принят ів две высоты 
в соответствии с требованиями санинспекции и 
общепринятой в планировке нормой для сред-
ней полосы Союза и т. д. 

При проектировании кварталов особую слож-
ность представляло то, что только часть квар-
талов располагалась на свободных, слабозаетро-
енных территориях с малоценной, деревянной 
застройкой, позволявшей с ней іне считаться. 
Значительное же количество предназначенных 
к застройке кварталов представляет собой мел-
кие, густо застроенные и плотно заселенные 
кварталы, где .наряду с 1'—2-<этажнымм строе-
ниями, заполняющими дворы, Имеется большое 
количество еще хорошо сохранившихся, много-
этажных зданий, расположенных при этом са-
мым хаотическим образом. Особые трудности 
представляли в (этом отношении кварталы центра 
города іс высокой плотностью застройки и (боль-
шим количеством хаотически расположенных 
опорных зданий. Большая материальная цен-
ность исключала возможность (сноса этих дсмоів, 
а условия ігустой застройки часто не позволяли 
рассчитывать на их передвижку в нужном на-
правлении. Трудности (эти усугублялись при (ар-
хитектурно-композиционной проработке фасад-
ного оформления магистралей, когда сохраняе-
мые опорные здания по своему расположению, 
высоте и другим элементам не івкомпановывались 
в общий ансамбль раістройкіи. 

Во всех этик случаях решающим фактором яв-
лялось указание тові. Л. Ml Кагановича о необ-
ходимости практического и іэконіомяческсго реше-
ния плана реконструкции кварталов с максималь-
ным сохранением всего ценного иіз существую-
щей застройки. Это указание являлось одним 
из основных условий Ітівісрческой (работы архи-
текторов мастерских. Во івісех же случаях, когда 
опорное здание, по условиям его расположения, 
плотности застройки и т. п. нельзя (было со-
хранить, в плане реконструкции іківаіртала пре-
дусматривалась передвижка его іна новое место 
я только в крайнем (случае—снос (здания в 
далекой перспективе. 1 

Основным объектом проектирования являлся 
не отдельный замкнутый квартал, а группа из 
2—3 и более новых кварталов, расположенных 
между магистралями интенсивного движения и 
плакировочно объединяемых общей архитектур-
но-композиционной идеей. 

Проект планировки территории, п р и л е г а ю щ е й 
к Д в о р ц у Советов и к центру Москвы. Генплан 
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В результате проведенной Отделом планиров-
ки работы по реконструкции кварталов, имею-
щиеся по В'сем набережным и основным маги-
стралям несколько сот мелких кварталов сведе-
ны ік 299 укрупненным кварталам с превраще-
нием /многочисленных уличек, переулков и тупич-
ков во внутриквартальные и межквартальные 
проезды. В среднем площадь одного .нового квар-
тала составляет 9,8 ira против обычных в на-
стоящее время 1,5—2-гектарных кварталов. 

Кварталы до 9 ira расположены, как правило, 
в центре города в Садовом кольце и размеры их 
обусловлены сеткой основных улиц, сильно сгу-
щающейся в центральной части Москвы благо-
даря радиально-кольцевой структуре ее плана. 

Самые маленькие кварталы — это по преиму-
ществу кварталы общественного назначения, об-
разуемые иногда одним крупным общественным 
зданием, как например квартал гостиницы «Мо-
сква», квартал Центрального телеграфа ,и дір. 

Кварталы с размерами более 15 га чаще все-
го также имеют нежилой характер и заняты 
промышленными предприятиями, транспортными 
сооружениями, учебными заведениями и т. п. 

Поскольку спроектированные кварталы рас-
положены на наиболее здоровых, удобных .и цен-
ных для жилья участках города, с выходом на 
широкие магистрали и набережные Москва-реки, 
оформляемые выоокозтажной застройкой, плот-
ность заселения кварталов этих магистралей 
превышает 400 человек на га жилого квартала 
и составляет в среднем 470 чел. на га с колеба-

ниями по отдельным участкам. 

Так, на набережных Москва-реки средняя 
плотность заселения .составляет 475—480 чел., 
на магистрали ул. Горького — Ленинградское 
шоссе, включая и продолжение Ленинградского 
шоссе за Окружной ж. д. у громадного Химкин-
ского водохранилища — 470 чел., на магистра-
лях Кировская — Черкизово, Останкино — Сер-
пуховское шоссе, на новой магистрали от центра 
к 'заводу им. Сталина — 420—450 чел. В цент-
ре плотность доходит до 500 чел. н.а гектар, а в 
отдельных кварталах смешанного типа с обще-
ственной застройкой поднимается в виде исклю-
чении и до 550 человек. 

Столь высокие цифры вызываются наличием 
в таких кварталах большого количества опор-
ных многоэтажных зданий; сохранение жилой 
площади этих домов даже без нового строи-
тельства оставляет повышенные плотности. 

Такое положение в центральных кварталах с 
густой существующей застройкой заставило ог-
раничить в них новое жилое строительство лишь 
самыми необходимыми надстройками, застраи-
вать наиболее ответственные участки по фронту 
главной магистрали или площади общественны-
ми зданиями и оставлять озелененные разрывы 
в застройке по переулікіам. 

Все указанные плотности рассчитаны на жи-
лую территорию квартала вместе с детскими уч-
реждениями, но без участков общественных 
зданий и школ. Описанные плотности заселе-
ния, при увеличенной высотности застройки по 
фронту магистралей и набережных, позволили 
довести густоту застройки до 20—25°/о в но-



Проект планировки площади Свердлова. Генплан 

12 



Проект реконструкции площади Свердлова. Перспектива 

вых кварталах и до 25—30°/о в реконструируе-
мых, что дает резкое снижение по сравнению с 
существующим положением не только в центре 
города, но и в пределах Камер-Коллежского ва-
ла, где застройка занимает 50—60% площади 
кварталов, поднимаясь в отдельных случаях до 
70—80ü/o. 

Наряду с жилыми домами, ІВІ кварталах И 
межквартально запроектированы здания и пло-
щадки для культурно-бытовых и общественных 
учреждений, ів первую очередь школ, детских 
яслей, детских садов и физкультурных устройств, 
магазинов, столовых, кафе и т. д., рассчитанных 
на полное удовлетворение потребности в них 
населения. 

По фронту магистралей и площадей на н а и б о -
лее (ответственных участках размещены более 
крупные общественные учреждения: универмаги, 
кино и театры, клубы, музеи, учрежденческие и 
прочие общественные здания районного и обще-
городского значения. 

По предложению Центрального Научно-иссле-
довательского института охраны здоровья детей 
и подростков учитывалась возможность разукру-
пнения в будущем 2нкомплектін!ой школы ініа 
880 учащихся и строительства школ на один 
комплект учащихся с меньшим числом школь-
ников в каждом классе. Это заставило- преду-
смотреть в кварталах -от 2 до 4-х школ с зе-
мельным участком в 1 га іна школу. Территория 
в 1 та полностью обеспечивает -организацию при 
каждой школе физкультурных площадок и уст-
ройства уголка живой природы, строительного 
дворика, -сада и т. д. 

Для обеспечения детей школьного возраста 
школами в реконструируемых кварталах набе-
режных и на магистралях предусмотрено 380 
школ, включая -сохраняемые в этих кварталах 
шк-олыныіе здания. 

Исходя из стремления обеспечить детскому 
населению дошкольного возраста максимально-
благоприятные условия пребывания в яслях и 
детсадах, все -эти учреждения запроектированы 
в специальных 2—3-этажіныіх зданиях, -распо-
ложенных на самостоятельных озелененных уча-
стках внутри квартала и между кварталами. 
Всего в реконструируемых кварталах запроекти-
ровано 335 площадок для детских садов и 316 
площадок для детских яслей. Размещение детса-
дов и яслей в жилых зданиях допущено в по-
рядке исключения только для центральных, 
плотно застроенных кварталов., где плотность 

существующей застройки делает невозможным 
постройку новых зданий. L 

Первые этажи жилых и общественных домов, 
выходящих на проезды с оживленным движе-
нием, отводятся под магазины, кафе, столовые, 
парикмахерские, почтовые отделения, ремонтно-
починочные мастерские и прочие предприятия 
бытов-ого обслуживания. 

Расположение жилых зданий преимуществен-
но по периметру кварталов при невысоком про-
центе застройки и принятых -размерах кварталов 
образует внутри кварталов большое простран-
ство, обеспечивающее хорошую инсоляцию и 
проветривание их, устройство детских площадок 
и организацию досуга взрослых на физкультур-
ных, озелененных и благоустроенных площад-
ках -квартала. 

Ниже приводится проектный баланс террито-
рии .квартала, из которого -видно, что- площадь 
•зеленых насаждений -общего пользования вместе 
с физкультурными площадками (по-миімо зелени 
на участках яслей и детсадов) занимает 4 0 % 
в-сей территории квартала и -составляет норму 
8,5 м2 на каждого жителя ів квартале. 

Распределение земельной площади реконструи-
рованных жилых кварталов, исключая площадь 
для зданий и участков школ (362 -га на 380 
школ): 
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В га 1629 391 418 163 152 505 

в % % . . . . 100 24 26 10 9 31 

П р и м е ч а н и е . В среднем, по всем запро-
ектированным жилым и смешанным кварталам. 

Весь ,объем новой жилой -застройки, разме-
щенной в кварталах по набережным Москва-
раки и на первоочередных реконструируемых ма-
пистралях и площадях, составляет 9,0 млні. м2 

жилой Iплощади, а вместе с площадью первых 
этажей, занятых магазинами, столовыми, кафе 
и т. д. юкола 10,5 млн. м2 площади. 
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Кроме того на головных отрезках магистра-
лей, на площадях и ів других точках, требующих 
парадного, монументального оформления, разме-
щено большое количество различного рода об-
щественных зданий. Общая кубатура обществен-
ной застройки составляет 38,4 млн. м3 *) , вклю 

-чая и здания детских учреждений. 
По отдельным магистралям застройка распре-

деляется следующим образом: 

Жилая площадь Об'ем общест-
в млн ы2 (без венных зданий 

первых этажей1. в млн. м3 

1. Набережные 
Москва - реки . . . 2 , 9 6 ,1 

2. Кировская-Измай-
1,4 4 ,1 лово 1,4 4 ,1 

3. Проспект Дворца 
Советов— 
Кропоткинская— 
Пироговская • • • 0 , 4 9.8* 

4. Ул. Горького — Ле-. 
5,1 нянградское шоссе 2 ,0 5,1 

5. Новая магистраль 
к з-ду им. Сталина 0 , 6 2 ,8 

6. Рождественка—• 
Останкино 0 ,9 1 ,5 

7 Ордынка — Серпу-
0 , 7 1,4 • ховское шоссе . . 0 , 7 1,4 

8. Центр 0 ,1 7 ,6 

Всего . . . . 9 ,0 38,4 

Для реконструкции кварталов и расширения 
улиц необходим снос существующих, рреимуще-
ственно малоценных зданий. В общем балансе 
сносимых зданий 70°/о составляют по площади 
1 - й 2-этажные здания, 18:0/о—3-этаж.ные и 
только 12% — 4-этажные и частично. 5—6-
этажные здания. 

Существующая многоэтажная жіилая ,и об-
щественная застройка ів .центре потребовала са-
мого бережного отношения к ее дальнейшей 
судьбе, к определению необходимости сноса зда-
ний. В процессе проектирования было произве-
дено детальнее изучение современной застройки 
кварталов. 

При проектировании использовались все воз-
можности сохранения многоэтажных домов путем 
надстройки, достройки и передвижки :ніа фрон-
тальную полосу или внутрь квартала. По всем 
магистралям намечено к передвижке 50 крупных 
зданий и надстраивается на 2—3—4 этажа 
около 220 зданий. 

В центральных кварталах расположено, боль-
шое количество многоэтажных зданий, часть ко-
торых попадает в число, сносимых. 

И з многоэтажных домо® намечены к сносу: 
а) здания, зарезаемые красными линиями ма-

гистралей и проездов, при невозможности или 
экономической нецелесообразности их передви-
жения; 

б) отдельные здания, расположенные .в густо 
застроенных кварталах, где .они образуют вну-
тренние, замкнутые дворы-іколоідцы, лишенные 
солнечного освещения и проветривания; 

*) Н е считая Дворца Советов. 

в) ветхие, безобразные по .архитектуре зда-
ния, не допускающие по своему техническому 
состоянию ни надстройки, .ни реконструкции фа-
садов. 

Некоторые крупные 1—2-этажные каменные 
здания Хорошей стройки, при благоприятном 
расположении их в отношении новой планировки 
квартала, намечены к сохранению и переобору-
дованию под детские учреждения. 

Наиболее легкими с точки зрения освоения 
под застройку являются набережные Москва-
реки и .магистраль Ленинградское .шоссе — завод 
им. Сталина. 

Этот момент — легкость в освоении отдельных 
участков при обеспечении одновременно архитек-
турного оформления фасадной стороны набереж-
ных и магистралей —• являлся основным при оп-
ределения очередности застройки и оформлении 
отдельных участков магистралей. 

В целом первоочередные по реконструкции ма-
гистрали .города и набережные Москва-реки; мо-
гут дать, таким образом, 10,5 млн. кв. метроів, 
а с учетом застройки Юго-запада, (1 млн. 
кв. м.) — 11,5 ,млн. кв. метрв площади, из 15 
млн. кв. метров, запроектированных на десяти-
летие. Это при условии осуществления всей про-
граммы с реконструкцией в том числе и тяже-
лых по освоению участков. При условии же ог-
раничения 10-летней программы наиболее лег-
кими по освоению участками строительства на 
этих магистралях, комплексная застройка на-
бережных и магистралей с Юго-западом соста-
в и т — 7,6 млн. кв. метров или свыше 50°/о про-
граммы 10-летнего жилстроительства. Даже 
эта половина общего объема жилищного строи-
тельства по 10-летней программе, принятой 
в размере 15,0 млн. кв. м., .позволяет1 полностью 
осуществить постановление Ц К ВКП (б) и СНК 
СССР от 10 июля 1935 т. в части .застройки и 
оформления набережных Москва-реки, создания 
трех широких сквозных улиц и оформления .ря-
да площадей. Остальная же часть жилой за-
стройки будет осуществляться как по Садовому 
кольцу, 1 -й Мещанской, Ярославскому шоссе, 
Б. Калужской ул., набережным р. Яузы так и 
по ряду других магистралей и площадей г. Мо-
сквы, реконструкция которых выдвигается са-
мой жизнью. 

При архитектур.ноіпланировочном решении ос-
новных магистралей города Отдел планировки 
И его мастерские исходили из основной директи-
вы партии и правительства о 'генплане рекон-
струкции Москвы, добиваясь, чтобы во всей ра-
боте по перепланировке города было достигнуто 
целостное архитектурное оформление площадей, 
магистралей, набережных, парков, чтобы .архи-
тектурное оформление столицы полностью отра-
жало величие и красоту социалистической эпохи. 

Н а данной стадии разработки генплана за-
кончено и. дано объемно-композиционное, силуэт-
ное .решение магистралей, .на которых целостность 
решения являлась основной, исходной позицией 
при разработке. Рельеф города, зелень, вода — 
в.се разнообразие отдельных частей каждой ма-
гистрали компановалось и объединялось так, 
чтобы дать мощную и связанную во- всех своих 
элементах композицию улицы, площади, набе-
режной с богатым силуэтом и избежать однооб-
разия и однотипности .решений. 
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Планировка тесно сочеталась с транспортными 
задачами города, которые на целом ряде участ-
ков и, в особенности, в центре города являлись 
доминирующими. При радиально-кольцевой схе-
ме построения города и (сходящихся пучком к 
центру радиальных магистралях должно быть 
предусмотрено все, чтобы избежать закупорки 
центра и всесторонне обеспечить его разгрузку 
от движения. Эта разгрузка достигается обход-
ным центральным полукольцом, создающимся 
путем расширения до 35 метров существующих 
уличек: им. Огарева, проезда Художественного 
театра, Кузнецкого моста и др., планировка ко-
торых окончательно уточнена при .решении цен-
тра города и созданием широкого проспекта к 
Дворцу Советов и к площади Ногина, прини-
мающего потоки движения в обход Китай-,горо-
да. Пересечение трех диаметров, геометрически 
сходящихся в районе Китай-города, по возмож-
ности разобщено. Так , магистрали Север-юг 
по линии Рождественки дан выход по расши-
ренному Кузнецкому полукольцу на пл. Дзер-
жинского и далее на нл. Ногина и вместе с 
тем — по прямому направлению через Китай-
город, но путем заключения этого отрезка маги-
страли, пользуясь благоприятным рельефом, в 
тоннель под Китай-городом. 

В связи с новой конфигурацией города и при-
резкой нового Юго-западного района, по терри-
тории я населению равного- большому городу, 
центр Москвы значительно расширяется в. сто-
рону от Китай-города к Дворцу Советов и далее 
по новому проспекту к Аужніикам. 

Разработанное архитектурно-планировочное ре-
шение центра города целиком исходит из уста-
новок генерального плана реконструкции! Моск-
вы. Китай-город коренным образом преобразует-
ся. Красная площадь расширяется вдвое за счет 
сноса здания ГУ-М'а. Расширенную площадь 
оформляют парные монументальные трибуны, 
расположенные против кремлевской стены. В 
середине их по оси мавзолея Ленива запроекти-
рована широкая аллея, прорезающая весь Ки-
гай-город и выходящая на ось Ново-Кировской 
магистрали. Если смотреть на эту аллею со 
стороны Кировской магистрали, то открывается 
перспектива на мавзолей Ленина, Кремль и си-
луэт Дворца Советов, который вследствие своей 
высоты, будет виден в перспективе аллеи. Та-
ким образом, помимо своего транспортного зна-
чения, как широкого подхода к Красной плюща-
до эта аллея имеет еще большое архитектурное 
значение, раскрывая перспективу на самые заме-
чательные памятники И сооружения (столицы. 

Исторический музей и бывший храм Василия 
блаженного (сохраняются в плане площади, слу-
ха ее естественными границами и придавая пло-
щади четкую форму. Рядом іс ними -в. угловых 
іастях (расширенной площади, рядом с новыми 
сіноівіными трибунами, запроектированы меньшие 
рнбунъг. Сзади основных трибун- на месте су-
ществующего квартала, между проездом Блюхе-
а и .Ветошным переулкам, разбивается разігру-
очная площадь, позволяющая регулировать 
асоовы-е людские потоки демонстрантов во- вре-
я революционных праздников, и разгружаю-
щая -от движения Красную площадь в обычные 
ни. Фронт этой площади, -обращенный к Крем-
о, п-о линии проезда Блюхера, застраивается 
оінументальными зданиями правительственных 

о 

учреждении с единым архитектурным оформле-
нием. С другой стороны разгрузочной площади 
высится монументальное здание -Нарком-тяжпро-
ма в Зарядье. Против него, между улицей 25 
Октября и площадью им. Свердлова, намечено 
сооружение здания бль-шого кино-театра, по 
обеим сторонам которого устраиваются широкие 
проходы — лестницы, соединяющие расширенную 
Красную площадь с площадью им. Свердлова. 

Улица им. Куйбышева сохраняется, ввиду за-
стройки ее опорными зданиями, в прежних га-
баритах. Улица им. 25 Октября несколько рас-
ширяется. Площадь им. Дзержинского трактует-
ся (как мощный транспортный узел. -Площадь 
расширяется в сторону Политехнического музея 
путем сноса квартала перед ним. 

Н а месте Лубянского пассажа -сооружается 
крупное общественное здание. Такое же здание 
сооружается рядом с зданием Наркомвнудела ею-
стороны Кировской магистрали. 

Площадь им. Свердлова запроектирована в 
прежних габаритах и оформляется новыми зда-
ниями, большим киін-о-театроім, -расположенным 
против Большого Академического театра и зда-
нием го-стиіницы Моссовета, выходящим одним 
ид своих фасадов на площадь. Остальные суще-
ствующие здания сохраняются на площади1, с 
соответствующей их архитектурной обработкой. 

В тр-а-нспортном отношении площадь им. 
Свердлов-a -получает две новые разгрузочные ма-
гистрали. С одной стороны запроектирована 
пробивка інов-ой улицы между Китайгородской 
стекой и гостиницей «Метрополь» на соединение 
с площадью Дзержинского и с другой, парал-
лельно Петровке, пробивается у Большого Ака-
демического театра новый проезд для односто-
роннего движения. 

Эти две транспортные артерии значительно 
упрощают график движения іи дают лучшее ар-
хитектурное решение площади. 

Кроме того пробивка улицы (за гостиницей 
«Метрополь» доводит до логического конца соз-
дание Центрального проспекта, проходящего 
чер-ез центр города ввиде парных магистралей, 
с расположенными между ними зданиями Поли-
технического музея, (гостиницы Моссовета и в 
перспективе здания гостиницы «Метрополь». 

Если в настоящее время композиционным 
центром Москвы является исторически 'сложив-
шийся ансамбль Кремля, то іп-ри новой конфи-
гурации города и осуществлении строительства 
Дворца Советов-, іцешгр композиционно пере-
мещается к этому [величайшему памятнику эпо-
хи социализма, увенченному (гигантской статуей 
Ленина. Архитектурно весь центральный район 
решен в едином, волевом, строго- выдержанном 
ансамбле размещения и оформления отдельных 
зданий и всей системы общественных кварталов. 
В этом направлении запроектировано- ©бъемно-
компаа'ициоиное решение центра города. 

Центральный проспект, (подходя к площади 
Дворца. Советов, по проекту разветвляется на 
два луча, из -которых один пробивается сквозь 
жилые кварталы, с частичным использованием 
существующих улиц (в направлении Хамоннп-
ческого плаца И является собственно продолже-
нием проспекта Дворца Советов. Другой луч, 
частично пробивается через застройку, соединя-
ется с Уоачевоким направлением, имея до-пол-
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нителыной разгрузочной улицей Крюноткиноко-
Пироговскую магистраль. 

Оба луча, как уже было оказано (выше, выхо-
дят в Лужники и мостами — эстакадами через 
Москва-реку — на Ленинские горы, в новый 
Юго-западный район: Оси этик магистралей 
имеют направление на Дворец Советов.. Между 
лучами образуется нечто вроде клина, сужи-
вающегося к площади Дворца Советов, где 
оба луча сливаются Ів единую магистраль. Этот 
клин, в настоящее (время хаотически (застроен-
ный жилыми и промышленными зданиями, в 
далекой перспективе предполагается разрядить 
от существующей застройки, превратив его в 
богато оформленную парковую часть обеих ма-
гистралей, с отдельно стоящими в. (зелени мо-
нументальными зданиями правительственных 
учреждений и общественных организаций. 

Кировская магистраль, (являющаяся как бы 
продолжением Центрального проспекта и со-
ставляющая с ним. единый диаметр, начинает-
ся от площади Дзержинского общей улицей и 
близь улицы Мархлевского раздваивается на 
Кировскую ул., сохраняемую в прежних габа-
ритах, и Ново-Кировскую магистраль, проби-
ваемую параллельно существующей улице им. 
Кирова. Обе магистрали вливаются на Комсо-
мольскую площадь и далее через Сокольники, 
Стромынку, Черкизово до Измайлово' идут еди-
ной широкой магистралью, застроенной преиму-
щественно жилыми зданиями большой этажно-
сти. Общее протяжение ее около 9 км. 

В основу застройки (Кировской магистрали на 
всем ее протяжении положен принцип постепен-
ного перехода от фронтальной застройки маги-
страли к системе отступов, карманов и углубле-

ний, наиболее полно выражающихся при Подхо-
де к Измайловскому парку. 

Комсомольская площадь решается, как «си-
стема двух площадей одна—прямоугольной фор-
мы, с расширением существующих границ за 
счет выводимого в будущем Октябрьского вок-
зала, другая образуется перед Казанским вок-
залом, включая Каланчевскую ул. и Южный 
проезд. Архитектурное решение площади под-
чинено оси Кировской магистрали. 

Площадь (Сокольнического (круга расширяется, 
как центральная площадь Сокольнического 
района, іс размещением На ней центральных 
административно-общественных и культурных 
зданий района. 

Красн'авор'отская площадь решена (в форме 
целостного архитектурного ансамбля. Сущест-
вующий рельеф позволил придать площади 
круглую форму с перекрытием Кировского про-
езда аркой. I 

Диаметр Ленинградского шоссе — завод им. 
Сталина является наибольшей но протяженно-
сти магистралью (города, пересекающей город 
с северо-запада — на юго-восток. Общее про-
тяжение диаметра — 27 ікм. Проходя через 10 
районов города, магистраль представляет собой 
важнейшую транспортную артерию, связываю-
щую эти районы й имеющую на Іовоих полюсах 
крупнейшие промышленные и транспортные 
предприятия: на севере—.Химкинский порт ка-
нала Волга-Моісква и на юге—крупнейшую зону 
с Южным пор'том. 

Проект реконструкции стрелки водопроводного 
канала. (Островка). Перспектива 

Проект реконструкции набережной у Кожухово. 
Перспектива 

В южной части магистраль доходит до Івяоівь 
проектируемой Кожуховской площади; и даль-
ше делится на два направления: одно Идет' че-
рез Кожухово (и Москва-реку :в. Юго-западный 
район и другое—подводит магистраль к заводу 
им. Сталина. 

Крупнейшими композиционными: узлами ма-
гистрали являются городские площади, распо-
ложенные на ней и Химкинское (водохранили-
ще, протяжением около 5 км. ів северо-западной 
части магистрали. I 

Северный псірт, с огромным зеркалом Хим-
кинского водохранилища, набережными, приле-
гающими парками и совершенно (свободной для 
застройки территорией, позволяет (создать на 
этом участке (богатейший архитектурный ан-
самбль и превратить его ів одно и з самых кра-
сивых мест социалистической столицы. Здесь 



располагаются пассажирская іи грузовая При-
стани, водные стадионы «Динамо», Наркомвода 
и московских профсоюзов. 

Другая сторона Ленинградского шоссе за-
страивается по всему фронту жилыми здания-
ми большой этажности. і 

Площадь Белорусско-Балтийского вокзала ре-
шена в форме трапеции с реконструированным 
зданием вокзала с одной стороны и новыми; об-
щественными зданиями с другой. 

Площадь им. Маяковского значительно рас-
ширяется до выхода Брестской Улицы, сохра-
няя существующую форму и застраивается но-
выми зданиями Межрабпома и театра им. Мей-
ерхольда. 

Площадь Пушкина, расположенная іна изги-
бе Бульварного кольца, решается ввиде цросто-

Проект реконструкции Причальной набе-
режной у'канала. Перспектива 

го перекрестка-площади и застраивается архи-
тектурно хорошо оформленными зданиями. Ста-
рые здания Страстного монастыря сносятся, 
равна как и квартал, расположенный между 
біулываром |И Бромной 'уЛицей, открывая тем 
самым выход зелени бульваров прямо іна пло-
щадь. 

Отрезок улицы им. Горького расширяется от 
площади им. Маяковского /до Охотного ряда. 
От площади им. Маяковского до Советской пло-
щади расширение улицы производится до. 40 
метров за ісчет правой стороны, . ta далее на 
участке до ул. Огарева до 50 метров за счет 
обеих сторон. Н а участке от ул. Огарева до 
Охотного ряда, при выходе в центр города к го-
стинице Моссовета, улица будет иметь 53—59 
меггрюз. Эта разница в ширине улицы ініаі от-
дельных отрезках скрадывается благодаря из-
лому улицы у Іздамиія Почтамта. 

Площадь Ногина значительно расширяется и 
для разгрузки напряженной по движению Со-
лянки пробивается парная ей магистраль по 
дворовой части здания Дворца Труда. 

Таганская площадь расширяется за счет сноса 
старых торговых и складских зданий, располо-
женных на площади ,и ей придается треугольная 
форма. 

Диаметр север-юіг пересекает Москву, соеди-
няя Останкинский парк на севере с Серпухов-
ским шоссе на юге. Общее протяжение маги-
страли около 15 км. Окончательно 'спланиро-
ванная магистраль представляет собой прямую 
широкую улиіцу, заменяющую ряд старых, кри-
вых московских улиц с частыми пересечения-
ми и тупиковыми коленчатыми переулками. Н а 
магистрали запроектирована перепланировка су-
ществующих площадей (пл. Коммуны, Добры-

Вид на речной вокзал. Перспектива 

минской, 'Серпуховской заставы) и реконструк-
ция мелких косоугольных кварталов с укруп-
нением их до размеров, определенных поста-
новлением Ц К В Ш ( ' б ) и С Н К СССР. 

Имеющиеся в северной части магистрали от-
дельные разобщенные зеленые площадки по 
проекту включены в новый (мощный зеленый 
клин Ьбщим размером в 150 га, подводящий 
зелень от Останкино к самому центру города. 

Застройка и архитектурное оформление ма-
гистрали в северной половине запроектированы 
с учетом наличия нового зеленого' массива. На 
этих участках, наряду с сравнительно' невысокой 
7—8-этажной застройкой, запроектированы 
крупные архитектурные объемы, оживляющие 
общий силуэт магистрали. Окруженные доста-
точным простором, доступные со втех сторон; 
воздействию воздуха и света, эти отдельно- воз-
вышающиеся архитектурные сооружения впол-
не целесообразны и; с точки зрения городской 
санитарии. Для разгрузки движения в центре 
города, магистраль, проходя по Рождественке и 
Пушечной улице, углубляется в тоннель, пе-
ресекая под землей Китай-город. 'Выход тон-
неля намечен у бывшего храма Василия Бла-
женного по бон Нового Москворецкого моста, 
Далее магистраль по расширенной части; Орды-
нок выходит ніа Добрынинскую площадь иі по 
Люсиновской и Тульским улицам на Серпухов-
ское шоссе. 

Проектируемые к реконструкции набережные 
Москва-реки превращаются в главнейшую ма-
гистраль города с широкими проездами и хоро-
шо архитектурно-оформленной жилой застрой-
кой -, 

На вісем своем протяжении (Фили-Кожухоіво) 
набережные представляют собой ряд участков, 
|>;аз личных как в Отношении рельефа местно-
сти, так и по характеру существующей застрой-
ки. . ; 

Проект реконструкции Дербеневской набе 
режной. Перспектива 
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Районы Раушской, Причальной, Озерковской, 
Овчишниковской набережных представляют со-
бой сложившуюся часть города С большим ко-
личеством капитальных (зданий, в, большинстве 
сохраняемых .на ближайший -отрезок времени. 

При решении) проекта планировки и застрой-
ки набережных был принят ряд -основных прин-
ципов.. Основная - идея композиции набереж-
ных —• -создать композиционно увязанные ан-
самбли двух противолежащих берегов, связан-
ных вместе с тем в единую живописную пано-
раму на всем (протяжении реки. , 

Композиционно линия застройки связывает-
ся с большим іводным пространством Москва-
реки путем чередования в застройке открытых, 
архитектурно -оформленных пространств, выхо-
дящих на берег. 

Улицы, проходящие параллельно -набережным 
Моюква-реки (магистраль зав-ода им. Сталина, 
Дорогомиловская ул. и Др.), на отдельных уча-
стках (раскрывают- фронт Своей а&етро-йки. на 
Москва-реку и с них, -благодаря возвышенно-
му рельефу, открывается перспектива на реку 

;И на ЯроTHiBô-îT-oложну to береговую застройку. 
Набережные по Москва-реке решены-, с ши-

рокой проезжей частью в 40-30 метров, для 
-сквозного движения, причем в -отдельных местах 
набережных с высоким рельефом -запроектирова-
ны двухяріусмые проезды- іс зелеными -откосами, 
подпорными стенками и лестницами — -сходами 
к р-еке. 

Объемное решение застройки набережных за-
проектировано на -отделыных участках, где этому 
способствует рель-еф, іне вввде -гладкой -сплошной 
застройки, la отдельных силуэтов и- объемов 
зданий и ківа-рт-ал-ов, создающих красивый про-
филь для в-сей застройки іи оформления 'набе-
режных. ( 

Таікоівы -основные -моменты архитектурно-пла-
нировочного решения набережных и основных 
магистралей города, подлежащих реконструк-
ции в ближайшие (годы, представленные архи-
теіктурно-илаінироів,очными мастерскими Отдела 
планировки -в виде проектов, планов, и рас-
четов н,а утверждение -руководящих московских 
организаций. 



Несомненно, что время будет вносить зна-
чительные поправки в архитектурно-планиро-
вочное решение отдельных участков этих ос-
новных городских магистралей, но основная 
идея и их архитектурный образ должны быть 
выдержаны до конца. Без этого ясного пред-
ставления о будущем архитектурно-планировоч-
ном лице этих магистралей и площадей нельзя 
производить и частичную их реконструкцию 
без опасения нанести ущерб основному прин-
ципу о едином целостном архитектурном ан-
самбле оформления Отдельных магистралей и 
всего города в целом, нашедшему свое выраже-
ние в постановлении Ц К ВКЛ(б) и С Н К 
ССОР. 

Исходя из этого принципа Ів текущем году 
частично застраиваются Краснопресненская, Ро-
стовсния, Смоленская, Хамоввичеокая, Котель-
ническая, Новоспасская набережные, 1 -я Ме-
щанская ул. В будущем году фронт застройки 
расширяется и дополняется Застройкой Доро-
гомиловской, Софийской, Причальной, Рауш-
ской набережных, Садовым кольцом, ул. Горь-
кого и другими магистралями города и площа-

дями. Застройка Іи оформление (набережных, 
трех основных диаметров, рассекающих город в 
разных направлениях, важнейших городских 
площадей и центра города 'уже в ближайшие 
годы (создаст архитектурное лицо нового1 'Горо-
да. Тем строже и ответственней мьг должны 
подходить к решению этой 'задачи сейчас, (вся-
чески обуздывая 'стихию и помня, что город 
создается не сразу, а постепенно из отдельных 
элементов, плакировка и архитектура которых 
должны быть целиком (подчинены общей це-
лостной идее и увязаны со ,всей композицией го-
рода, улицы, площади. і 

На івсех этапах реконструкции города мы 
должны помнить и не забывать основной зада-
чи, поставленной в постановлении партии я пра-
вительства перед московскими организациями, 
чтобы іне формально выполнять план: рекон-
струкции гор. Москвы, а прежде всего «строить 
и •1 создавать высококачественные сооружения 
для трудящихся, чтобы стро(ительстіво столицы 
СССР я архитектурное оформление столицы 
полностью (отражали величие и красоту социа-
листической эпохи». 

Проект реконструкции площади Коммуны. Перспектива 



В. А. ДЕДЮХИН 
Начальник Отдела 

проектирования Моссовета 

И т о г и и п е р с п е к т и в ы 
Истекший год .явился для всех участников 

планировки и проектирования повой Москвы 
годом проверки их .готовности к выполнению 
великого плава сталинских работ по превраще-
нию пролетарской столицы ів один из лучших 
городов мира. , 

15 миллионов квадратных метров площади, 
6 гостиниц на четыре тысячи .номеров.; 530 
школьных зданий, 17 больниц, 50 кино-театров, 
9 крупных универсальных магазинов, 6 хлебо-
заводов, 11 новых .мостов на уровне -существую-
щего Бородинского моста, 4 путепровода, Ста-
линская водопроводная станция на 50 миллио-
нов ведер воды и т. д., и т. .п. Таковы, цифры, 
характеризующие .смелость и размах намечен-
ных на ближайшее десятилетие работ. 

* * 
I I * 1 

Подводя итоги прошедшего со дня истори-
ческого постановления о реконструкции Москвы 
года, следует не только останавливаться іна 
имеющихся на архитектурном фронте достиже-
ниях, но я .решительно критиковать те круп-
нейшие недочеты, которые еще не изжиты в 
работе Отдела проектирования и проектных 
мастерских. 

Наши достижения имеют место главным об-
разам в области архитектурного оформления 
сооружений столицы. 

Критическое использование ботатейшего нас-
ледия прошлого, классической архитектуры, вы-
работка новых форм, говорящих о нашей моло-

дой, веселой я радостной жизни открыли путь 
к созданию нашей советской классики. Шаг за 
шагом советские архитекторы брали ѳти высоты 

• архитектурного творчества. Критика работ ар-
хитектурных .мастерских позволяет сокращать 
путь исканий архитектурного направления. 

Было бы, однако, іамешно думать, что иска-
ния в области архитектуры закончены. Нащу-
паны лишь правильные пути для дальнейшего 
.развития творческой .мысли архитекторов. 
Нужно много и упорно работать, много учить-
ся, чтобы понять всю героику социалистического 
строительства и окончательно выковать и от-
чеканить те формы, которые дадут нам возмож-
ность говорить о советском стиле ів архитек-
туре. Изучая быт советского гражданина, .жизнь 
наших заводов и фабрик и народное творчест-
во, приобщаясь целиком и полностью к великой 
социалистической культуре, мы сократим время 
исканий и дадим архитектуру, достойную стро-
ительства социализма, совершенно изъяв брак в 
области проектирования, составляющий на се-
годняшний день по отдельным архитертурным 
организациям ог 15 до 4 0 % . Достаточно ска-
зать, что из представленных на утверждение в 
Отдел проектирования за год 1286 проектов, 
забраковано 270. 

Истекший год прошел главным образом по 
линии проектирования ансамблей набережных: 
Котельнической и Гончарной (автор, арх. 
Фридман) , Ростовской и Смоленской ( автор 
акад. Щусев) , Дорогомиловский ( автор арх. 
П. А. Голосов), Новоспасской (автор арх. 
Мордвинов), Хамовничеекой (авторы арх. Ро-

Генеральная схема планировки Юго-западной территории 
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Проект планировки Юго-западной территории. Генплан 

ж:иін и Хряков), Фрунзенской (автор арх. 
Француз) и т. д. I 

Кроме того, запроектированы ансамбль 1 -й 
Мещанской ул., ансамбль Академии Наук. Про-
ектировался в большом количестве вариантов 
юго-западный район, а также такие крупные 
объекты как Дом Наркомтяжирома, дом ТАСС, 
вторая очередь метро, мосты через Москва-ре-
ку — Устинский, Москворецкий, Крымский, 
Каменный, Краснохолмский и Крестовский пу-
тепровод, аэропорт, Институт литературы и ряд 
других крупнейших сооружений. Кроме того, 
мастерские Моссовета (были заняты проектиро-
ванием для всех' республик Советского. Союза, 
преимущественно театральных зданий, Дворцов 
Советов, Домов культуры, универмагов, гости-
ниц и т. д. Улучшая качество своей (работы, 
мастерские Моссовета увеличили свою продук-
цию и количественно. 

В 1934 году нами было запроектировано 516 
объектов, при производственном составе в 579 
человек; в 1935 году — 946 объектов с произ-
водственным составом в 812 человек. З а год, 
истекший со дня издания постановления СІНК и 
ЦК ВКіП(б,) мастерские в составе 845 чело-
век дали 1012 проектов.. Стоимость проекти-
рования за этот год составила 22.000.000 (руб. 

Улучшая архитектурное оформление соору-
жений столицы, мы проявили недостаточно 
вдумчивое 'отношение к плакировке .сооружений. 
Тысячу раз прав тов. Хрущев, указавший в 
своем выступлении на строительном .совещании 
ів ЦК, что мы еще слишком мало обращаем 
внимания на внутреннюю планировку, на эко-
номичность наших сооружений. 

Осуществляя эти указания .руководителя мо-

сковских большевиков, мы добились ів жилых 
домах соотношения жилой площади ік кубатуре 
без магазинов 1:7 и с магазинами—1:9. 

На этом, конечно, останавливаться не сле-
дует. 

Во всех новых проектах жилищного строи-
тельства мы старались запроектировать макси-
мум бытовых удобств.: в доімах появляются 
мусоропроводы, стенные шкафы, хорошо органи-
зованные санитарные узлы, комінаты для 
домашней работницы. Исчезает «.казенная» пла-
нировка квартиры, улучшаются как по архитек-
туре, так и по качеству столярные иізделия, до-
стигается звуконепроницаемость, (Но все .это 
лишь первые шаги в направлении улучшения 
качества и экономики нашего строительства. 

Крупным недостатком в нашей работе являет-
ся вечное запаздывание с выполнением договор-
ных сроков. Расхлябанность ів этом отношении, 
к сожалению, Не влекла іза собой санкций эко-
номического порядка для авторов проекта, а 
доброжелательное отношение к проектировщику 
со стороны заказчика, к сожалению, .не служит 
для архитектора стимулом к точному выполне-
нию взятых ніа 'себя обязательств. К недостат-
кам нашей работы надо также отнести отсут-
ствие творческой работы инженера-конструк-
тора. Проектирование конструкций идет, пока 
что, по-старинке, новые конструкция с большим 
экономическим эффектом, с применением новых 
столярных материалов, к сожалению, единичны. 
Партия и правительство, заботясь об архитек-
торе и инженере, создали все необходимые ма-
териальные и производственные предпосылки 
для развития творческой мысли архитектора и 
инженера, и нет никаких объективных причин. 







Проект планировки Красноворотской площади. Генплан 
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могущих служить оправданием недостаточному 
размаху творческой работы среди наших архи-
тектурных и инженерных кадров. 

Объем строительства 1937 года по основным 
сооружениям (225 школ, около 250 жилых 
домов и разворот крупнейших строек Москвы) 
заставляет нас обратить внимание и. извлечь 
уроки из крупнейших недочетов, имевших место-
в проектировании и строительстве истекшего 
года. 

Проектирование 1-й Мещанской улицы было 
сначало поручено 17 различным авторам без 
«акой-бы то ни было согласованности и увязки 
архитектурного оформления домов. В результате 
пришлось пересмотреть .все 17 проектов в на-
правлении получения архитектурного ансамбля 
улицы. Но, к сожалению, даже теперь, когда 
проекты, и сметы готовы отстают строительные 
организации. 

Отставание строительных организаций можно 
объяснить лишь тем, что наши строительные 
тресты не перестроились на основе решений 
Ц К іВіКП(б) и С Н К от 11/11 1936 г. Стаханов-
ское движение іне получило широкого разворота 
и методы стахановцев не перенесены ніа боль-
шинство участков, в результате чего план- строи-
тельства первого полугодия выполнен только на 
53%. Необходимы настойчивые мероприятия 
для того, чтобы план второго полугодия был не 
только полностью выполнен, но и перевыполнен 
с тем, чтобы перекрыть недоработку полугодия. 

Стахановские методы работы н.е требуют ни 
особого оборудования, ни каких либо капиталь-

ных затрат и могут 'быть применены везде при 
условии внедрения на всех стройках тех кон-
кретных указаний об организации строительства, 
которые даны в постановлении G H K и ЦК 
ВКП(б) от 11/II с. г. Н а Краснопресненской 
набережной, где на 1 июня было выполнено 
9 5 % рабочих чертежей, земляные работы к это-
му сроку еще не были закончены, экскаватор 
работал только два часа в сутки и на приемку 
строительных материалов не обращалось ника-
кого внимания. В свете этого понятно то от-
ставание, которое мы имеем на строительстве 
жилых домов по Краснопресненской набереж-
ной. 

Выполнение .объема проектных работ іпо левым 
школам, жилищам, большому количеству детских 
садов, родильных домов, проектирование жило-
го дома Наркомикдела, здания Академии Наук 
и т. д. ставит большие задачи перед .проектными 
организациями как в направлении организации' 
самого проектного дела, так и в отношении ка-
чества работы. 

-Необходимо уже сейчас составить точный гра-
фик выпуска чертежей по всем конкретным объ-
ектам строительства 1937 года. Планирование 
этих работ, своевременное утверждение задания 
по проектированию, подготовка уже теперь чер-
тежей .генерального плана участка, с нанесением 
красных линий, красных .отметок и івоего под-
земного хозяйства, является первым условием 
успеха проектной работы. Надо добиться, чтобы 
архитектор автор проекта — занимался проект-
ной работой, а не администрированием И бес-

Проект реконструкции площади Курского вокзала^ Перспектива 
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конечным обглА-сойаніиіеМ интересующих его во-
просов со всевозможными организациями мос-
ковского городского хозяйства. 

Надо добиться, чтобы те материалы, которые 
должен дать заказчик, были своевременно им 
даны архитектору — автору проекта. Мы долж-
ны отметить, что подготовка к строительству 
1937 года идет из рук вон плохо. Если по 
школыным участкам мы имеем 150 утвержден-
ных участков с произведенными на них буровы-
ми работами и испытанием грунтов, то оконча-
тельное задание на проектирование от ГОіРОНО 
еще не получено, договор -не подписан-, заказчик, 
как хозяин, абсолютно не чувствуется. 

В отношении жилищного строительства наме-
чены только адреса участков, съемочные работы 
не сделаны и буровые работы не производились. 
Задание на проектирование авторам не дано, и 
сейчас приходится проектировать только типы 
будущего массового строитель-ства -города. 

Т ремя отделами Московского Совета—город-
ских земель, планировки и проектирования — 
под жилищное строительство запроектировано 
59 участков на набережных, из них: на Ново-
спасской—-14 (проектирует архитектор автор 
Мордвинов) ; на Хамовнической — дополни-
тельно к запроектированным—10 (авторы арх. 
Рожин и Хряков) , на Дорогомиловской допол-
нительно—6 (проектирует П. А . Голосов). Н а 
Кожуховской набережной будут впервые проек-
тироваться ансамбли и к строительству в 1937 
году намечено 10 домов, на набережной Горь-
кого — 7 домов и т. д. 

В Юго-западном районе намечено строитель-
ство 30 домов.; ніа 1-й Мещанской улице в до-
полнение к имеющимся проектам б-удег проекти-
роваться еще 18 дом-оів.; на Ленинградском шос-
се ва-мечено 22 дома, на Краснопрудной -—- Руса-

I 
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ковской у л и ц е — 1 5 домов; Садовое кольцо 
между Курским вокзалом и площадью Восста-
ния— 43 дома; ніа Ар-бате — Можайское шос-
се—11 дом аз; н-a Ногатимском шоссе — 13, на 
Яр-оіславіскюм -шоссе — 22 дом-a и т. д. 

Таким о-бразом, кроме набережных, предпо-
лагается к -проектированию и застройке 191 
участок. 

Опыт проектирования 1 -й Мещанской улицы 
должен быть учтен. Необходимо сейчас же по-
заботиться о таких участках, как Садово-е коль-
цо и Ярославское ,шоссе и, не дожидаясь ут-
верждения уча-стков к застройке, приступить к 

. ансамблевому решению этих районов. 
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Мы предполагаем разделить Садовое кольцо 
на шесть архитектурных участков и поручить их 
проектироваюйе различным мастерским с тем, 
чтобы добиться таким путем как ансамблевого 
решения, таік и разнообразия в архитектуре, 
учитывая , что Садовое кольцо будет одной из 
лучших улиц города. Надо, однако, предупредить 
всех архитекторов, что то понимание ансамбля, 
которое сквозит в словах и графических реше-
ниях многих из них, — неприемлемо1. Мы реши-
тельно против того, чтобы проектировались до-
ма длиною ів пятьсот метров и высотою в 10, 
14 и 16 этажей, причем эта оплошная застрой-
ка выдается за ансамблевое решение. М ы ре-
шительно против того однообразия архитектур-
ных решений, которое имеется в отдельных про-
ектах, когда исчезает силуэтноеть, один дом 
подстригается под другой, а качество переходит 
в количество1. М ы за архитектурную связь в 
оформлении домов и ансамблевое решение, ;но мы 
будем решительно браковать громоздкость, ги-
гантоманию и подчинение интимности архитек-
туры жилища «каменному мешку». М ы за связь 
по этажам, стоящих рядом домов, за необходи-
мые разрывы между домами, за силуѳтность и 
решительно против сплошной стены. Только 
так надо понимать ансамблевое решение в усло-
виях сплошной застройки отдельных участков 
наших магистралей. 

Проектирование Садового кольца не менее, а 
пожалуй более сложно, чем проектирование ан-
самбля любой набережной. Природные богатства 
набережных помогают архитектору, в то время 
как искривленная кольцевая улица затрудняет 
архитектурное решение. 

Попытки придать жилью интимность путем 
раскраски орнамента, введения лоджий гигант-
ских размеров, переноса церковной архитекту-
ры в жилище дают :не образ жилья, а крепост-
ной стиль, совершенно неприемлемый для жи-
лого дома. Архитектура Италии, прекрасная в 

своих формах, далеко не всегда может быггъ 
приемлема в наших климатических условиях. К 
сожалению, мы видим злоупотребление этими 
прекрасными формами, механический их перенос 
в наши условия, что говорит об имеющей место 
беспринципности архитектурных решений. 

Ошибки прошлого не должны быть повторе-
ны. Законное желание архитектора превратить 
все наши стройки в архитектурные памятники 
столицы не может быть осуществлено ік» сооб-
ражениям экономического порядка. Это дорого1 

обойдется, потребует много квалифицированной 
рабочей силы и в конечном итоге яе даст го-
роду и его отдельным районам лица жилой за-
стройки. 

Надо принять все меры к тому, чтобы паши 
общественные сооружения и жилые дома на 
главных магистралях были прекрасной архитек-
туры и облицованы высококачественными мате-
риалами, они должны своей внешней архитек-
турой отражать внутреннее содержание и быть 
хорошо, добротно и недорого отделаны внутри. 
Особое внимание необходимо уделять наилуч-
шей планировке жилых ячеек. Желание показать 
наше богатство очень часто приводит архитек-
торов при оформлении жилых зданий к наве-
шиванию различных форм архитектуры, измель-
чанию этих форм и слащавости, что может быть 
Истолковано и понято только как ненужная де-
коративная роскошь. Советская скромность и 
советская строгость, как основные линии в, твор-
честве наших архитекторов, нашедшие свое выра-
жение в прекрасных архитектурных формах, дол-
жны отражать величие нашего строительства, 
правдивость и радостность нашей жизни. Это 
и есть социалистический реализм в архитектуре. 

М ы начали нашу работу под конкретным ру-
ководством Лазаря Моисеевича Кагановича, 
явившегося инициатором создания проектных 
мастерских, формы, целиком и полностью себя 
оправдавшей. Гккэтому не случайно, что это ор-

; Ш Е Р Ж! ІЫ( 

V + < • -

I * t \ 
ji 1 S 

. ч % 

. <> ^ Г 

' t B - ' I t ^ ï S r S f 
' « 3 

Проект планировки Дорогомиловской, Краснопресненской, Смоленской и Ростовской набережных. 
Генплан. Архитектурно-планировочная мастерская Л» 8 





га н из а ц ион-н ое построение проектного дела полу-
чило широкое распространение по всему Совет-
скому Союзу. 

Сохраняя систему мастерских мы должны 
будем много поработать над заработной платой, 
чтобы целиком и .полностью выполнить указания 
ЦК ВКП(б) И С Н К к> снижении стоимости про-
ектирования и путем перестройки системы зара-
ботной платы стимулировать творчество архи-
тектора и инженера-конструктора. 

Отдел проектирования должен -стать по су-
ществу дела штабом технического руководства 
мастерскими, направляющим их творческую ра-
боту, организатором их финансовой, экономиче-
ской жизни, основным источником загрузки ма-
стерских, добиваясь плановости этой загрузки, 
решительно изживая в мастерских имеющую ме-
сто штурмовщину. 

Самая широкая творческая автономия мастер-
ских, максимальное стандартизирование строи-
тельных деталей, обязательность типовых реше-
ний должны стать основными направляющими 
линиями в деле работ по проектированию. Са-
мо собою разумеется, что вся наша работа 
должна быть проникнута стахановскими метода-
ми. 

Наряду с некоторыми достижениями в обла-
сти проектирования имеются и существенные 
недочеты. Для изжития -этих недочетов мы обес-
печены всеми материальными и производствен-
ными предпосылками. Внимание и помощь, ко-
торое нам оказа-зывают М К ВКП(б) и Прези-
диум Моссовета, являются лучшей гарантией то-
го, что план проектирования 1937 года будет 
целиком и полностью выполнен. 

Зі 



А. Я. KAPPA и Л. Б.'ЛУНЦ 

Вариант планировки Центрального парка 
к у л ь т у р ы и о т д ы X а 

В статье, посвященной реконструкции москов-
ских парков ( № 8 «Строительство Москвы») , 
дан анализ двух последних проектов планиров-
ки Центрального парка им. Горького. Один из 
них выполнен арх. А . В. Власовым и 
К. С. Алабяном, а другой—арх. В. И. Долга-
новым и М. И. Прохоровой. 

Основным недостатком первого проекта яв-
лялась, как было указано в нашей статье, недо-
статочно органическая уаязка планировки пар-
ка с планировкой района. 

В настоящее время в- нашем распоряжении 
имеется материал по законченному арх. 
А . В. Власовым новому варианту проекта пла-
нировки парка, им. Горького. В целях получе-
ния наиболее полкой Картины реконструкции 
парков столицы, необходимо кратко остано-
виться на анализе и этой работы. 

Рассматриваемая работа решает планировку 
Ленинских гор и Лужников. (Повидимому ре-
конструкция существующей партерной части 
парка и Нескучного сада мыслится авторами 
по первому варианту их проекта, достаточно 
подробно разобранному нами в предыдущей 
статье. В рассматриваемой теперь работе архи-
тектор ставит перед собой задачу увяізки пла-
нировки парка с планировкой прилегающих к 
нему районов города. Это стремление вырази-
лось в решении площади и узла магистралей 
на подходах к Лужникам, в обработке тран-
зитных через парк магистралей и, наконец, в 

решении центральной оси композиции, плани-
ровочно увязаной с магистралью Дворца Со-
ветов. 

Сопоставляя работу А . В. Власова с работой 
В. И. Долганова и М. И. Прохоровой (проана-
лизированной в предыдущей статье на анало-
гичную тему) следует отметить, что, пожалуй, 
в целом вариант А . В. Власова интереснее. 
Раньше всего принципиально правильнее ре-
шил А . В. Власов центральную ось компози-
ции, четко закрепив ее в Лужниках значитель-
ным бассейнам, a в гористой части 'богато 
оформленной /магистралью. В варианте В. И. 
Долганова и М. И. Прохоровой эта часть пар-
ка решена менее удачно, так как центральное 
место Лужников — водоем — не убедителен в 
своих размерах и имеет конфигурацию сухого 
рисунка, что не обеспечивает главного компози-
ционного перехода к водяным просторам реки. 

В то же время справедливо будет указать, 
что в нагорной части основное наиболее па-
радное направление, которое по своей архитек-
турно-планировочной значимости должно завер-
шать не только всю композицию парка, но и 
всю композицию этого отрезка магистрали 
Дворца Советов, в проекте Власова решено не 
до конца. 

Автором найден в основном правильный под-
ход к решению амфитеатра гор и отдельные 
элементы этого решения, но не само заверше-
ние всей композиции, пространственный фокус 
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которой совпадает с Центральной осью й тре-
бует поэтому особо выразительного завершения. 
Водоем в Лужниках решен с использованием 
приемов римских гаваней и хотя пропорции 
основного водоема взяты удачно и автор хо-
рошо справился с трудной задачей компанов-
ки партеров, примыкающих к водоему, однако 
этому узлу не хватает того размаха, который 
был свойственен его римскому прототипу, тем 
более, что гигантский естественный амфитеатр 
гор требует значительно большего водяного 
зеркала, что создало бы более активный про-
странственный контакт обоих различных бере-
гов реки. 

Далеко не все элементы «обводнения» Луж-
ников решены одинаково удачно. Например со-
пряжение рассмотренного водоема с рекой и 
проектируемым рукавом явно не удалось, оно 
еще не прорисовано, так как появились высту-
пы неубедительных форм. В этом же комплек-
се неудачна и случайна конфигурация самого 
рукава реки, подающего воду к детскому ста-
диону. 

Автору удалось найти более мягкие формы 
береговой аллеи в нагорной части парка. В то 
же время бровка гор достаточно хорошо закре-
плена объемами, обеспечивающими определен-
ный силуэт всей композиций нагорной части. 

Магистралй, соединяющие цегітр города с ei'ü 
Юго-западным районом, пересекают Ленинские 
горы. В варианте В. И. Долганова и М. И. Про-
хоровой это пересечение запроектировано в вы-
емках, а в варианте А. В. Власова—в тоннелях, 
Несмотря на то, что осуществление второго 
предложения обойдется вероятно значительно 
дороже, это предложение интересно, так как 
открывает большие возможности в архитектур-
ной обработке узлов (пересечения и не наруша-
ет целостности амфитеатра гор. Правда оформ-
ление тоннелей еще не разработано; взятие в 
тоннель таких мощных магистралей требует 
особенно тщательного подхода, так как здесь 
необходимо избежать «погреба». 

По обеим сторонам транзитных магистралей 
в Лужниках запроектированы как в том, так и 
в другом варианте значительные парковые со-
оружения. Следует признать, что объемы, флан-
кирующие магистрали через Лужники, у А. В. 
Власова решены менее однообразно и интерес-
нее, чем у В. И. Долганова и М. И. Прохоро-
вой, чего нельзя сказать о планировочном ре-
шении этих участков в целом. 

Обращает на себя внимание неудачная ком-
пановка планировочных форм в районе детско-
го стадиона, случайно нарезанных и близких 
друг другу по конфигурации. Это создает пла-



вир овочно-неоправ данную раздробленность все-
го участка, чреватую осложнениями при суще-
ствлеиии этих форм в натуре. 

Изложенное позволяет утверждать, что ва-
риант А. В. Власова нуждается еще в серьез-
ной доработке. В .работе чувствуется спешка. 
Многие узлы решены недостаточно органично 
(комплекс детского стадиона, тоннели и др.) , а 
некоторые излишне сложно (пересечение канала 
в Лужниках). 

В заключение следует пожелать, чтобы в 
дальнейшей работе автор обратил особое вни-
мание на проблему завершения центральной оси 
амфитеатра гор. Нам кажется целесообразной 
обработка центральной оси не только малыми 
формами (спуски, лестницы, каскады и т. д.) , 

а 

но и значительным комплексом архитектурных 
объемов, вознесенных высоко над городом и 
пространственно перекликающихся с его ос-
новными архитектурными центрами, давая в то 
же время правильную ориентировку перспек-
тив. 

Освещенные работы над проектом планиров-
ки центрального парка Москвы, как и другп • 
подробно рассмотренные нами в предыдущей 
статье, показывают определенное движение впе-
ред по пути поисков архитектурного образа со-
ветского паріка. .Эти поиски необходимо посто-
янно расширять и углублять не ограничиваясь 
проблемами планировки, а решая одновремен-
но и вместе с планировкой архитектуру соору-
жений парка и архитектуру его зелени. 

Инж. КОБЗАРЬ 

Г а р а ж и д л я и н д и в и д у а л ь н ы х машин" 
Обслуживание гаражами быстро увеличива-

ющегося и перспективного автопарка Москвы 
принадлежит к числу наиболее сложных задач 
в комплексе вопросов, связанных с планиров-
кой Москвы. 

Основные причины этого таковы: недоста-
точность, техническая неоовершенность, дроб-
ность и распыленность современного' гаражного 
фонда и яепрсработанность этого вопроса в. от-
ношении принципов организации гаражного 
хозяйства, типов и конструкции гаражей. 

Современный парк легковых машин ів Моск-
ве состоит из 7000—8000 единиц. Между тем 
количество специальных легковых гаражей со-
ставляет 1507, которые обслуживают только 
около 2000 легковых машин, млиі 30%. 
Остальные легковые машины распределены по 
автобусным, грузовым и, главным образом, 
смешанным «гаражам, число которых составляет 
свыше 1000. 

Гаражами для легковых машин и смешанны-
ми различной емкости по данным на конец 
1935 года обслуживается следующее количест-
во легковых машин. 

Тип гаража 
Е M к о с т ь 

Тип гаража от 1 
до 4 

от 5 
до 10 

от 11 
до 25 

от 28 
до 50 

от 51 
до 100 

от 101 
и 

выше 

Легковые . . . 1464 32 7 3 1 
В них машин . 1480 196 111 116 74 — 

Смешанные . . 835 2!8 56 23 5 5 
В них машин . 858 531 323 315 185 462 

Таким образам число гаражей большой ем-
кости (как специализированных легковых, так 
и смешанных) крайне незначительно и боль-
шинство легковых машин хранится в гаражах 
незначительной емкости. і 

Следует отметить, что число .индивидуальных 
владельцев імашин ,в настоящее время состав-

* В порядке обсуждения. • I , 

ляет по даным ОРУД всего «около 1000. Лег-
ковые машины индивидуального пользования 
распылены по мелким гаражам учереждений. 

Дальнейшее развитие мелкого гаражного 
строительства не только не позволит технически 
рационально организовать обслуживание ма-
шин и обеспечить удобство, пользования собст-
венным автомобилем, но привело бы к ряду 
затруднений в отношении архитектурного офор-
мления города и его перепланировки. 

Сооружение мелких, технически несовершен-
ных, гаражей вызвало бы необходимость орга-
низации для заправки и (смазки машин спе-
циальной сети станций обслуживания, беінзино-
заправочяых станций, івулканизационных ма-
стерских и ер. Это загромоздило бы город 
архитектурно неоформленными «зданиями, а 
следовательно не позволяло бы отвести для 
этого участок в центральных и жилых районах 
города. В конечном счете в<се это «з«атруднило 
бы .индивидуальное пользование «автомобилем. 

Для стоянки и. хранения машин индиви-
дуального пользования должен «быть «разработан, 
такой тип гаража, который позволил бы рас-
положить его в центральных частях города и 
жилых кварталах, не ухудшая ни архитектур-
ного оформления .города, іни рациональной ор-
ганизации жильгх кварталов, ни еанитарно- тех-

Многоэтажный гараж фирмы „Фиат" в Риме на 
ЮОО машин. План этажа 



нических условий. Этим гаражом и должен 
явиться большеемкий гараж-стоякка, оборудо-
ванный соответствующими помещениями для 
профилактики, смазки, заправки, смены частей 
и т. п., многоэтажного или подземного типа, 
то-есть так называемый гараж-гостиница. 

Этот принцип подтверждает и заграничная 
практика, где число индивидуальных машин со-
ставляет 'ів настоящее время До 8 0 % -всего 
а-втонарка, общая численность которого опре-
деляется сотнями тысяч (Берлин — 39640, Па-
риж—-106909, Лондон — 97849, Нью-Йорк — 
800.000, Чикаго — 406916) . При совершенно 
иных социально-экономических условиях -и на-
личии целых автохозяйств у буржуазии, доро-
говизна земельных участков, -все-таки, привела 

зарубежные страны к необходимости разреше-
ния гаражной проблемы путем -строительства 
двух основных типов гаражей: крупных гара-
жей-гостиниц общего -пользо-ва-н-ия на самостоя-
тельных участках и гаражей для обслуживания 
определенно-то квартала, домов, универмагов, 
-вокзалов, гостиниц и т. -п. -в пределах эти-х 
зданий. 

Емкость гаражей первого типа -составляет не 
меньше 200 и до 1000 и более машин, а вто-
рых, от 50 до 200 машин. 

Приме-рами гаражей первого тип-a могут слу-
жить: новый гараж на Мариенштрассе в Берли-
не на 1000 машин подземного типа; гаражи в 
Па-риже — на ул. Гардине на 1400 машин в 
8 этажей, на ул. Бонвиль—на 840 машин в 
10 этажей, из коих 2 подземных; гараж в Риме 
на 1 000 машин, 10-этажный, из коих 1 под-
земный; гараж Кент в Нью-Йорке на 1000 
машин в 24 этажа !ц др.; 25-этажный га-
раж «Квингси» в Чикаго на 1000 машин; 11-
этажный гараж в Праге. 

Эти -гаражи оборудуются либо лифтами, ли-
бо пандусами, -а иногда обоими видами устрой-
ств и должны занимать, -по расчетам герман-
ского специалиста инж. Мюллер, площадь не 
менее 2000 кв. м. для гаражей Іпандусного типа 
и 400 кш.м. для гаражей, оборудованных лиф-
тами, при средней площади от 1 5 Ідо 25 кв. м. 
на одну -машину, -включая обслуживающие по-
мещения, располагаемые обычно в пе-р-в-см 
этаже. 

Гараж „Квинчси" в Чикаго на 1000 машин 



11-этажный гараж в Праге, оборудован-
ный пандусом,, 

Постройка -гаражей -второго типа (вн-утри-
кварталынык) в Пруссии (узаконена (специаль-
ным постановлением и является обязательной 
для -застройщиков. | 

Гаражное строительство подземного типа для 
группы домов нашло практическое применение 
в раде городов. Построен: Подземный гараж (под 
двором в жилом комбинате «Эльба» в Гамбур-
ге на 50 машин, в Мюнхене при отеле «Кеяис-
гоф» на 60 машин, іАльбрехтовский гараж в 
Берлине на 150 машин и др. 

Кроме того известны проекты квартальных 
гаражей в Филадельфии и надземные в 5—6 
этажей, оборудованные наружными лифтами в 
других -го-родах. 

Кроме более или менее крупных гаражей 
нн'утриквартальн&го характера заграничная 
практика -знает сооружение и гаражей меньшей 
емкости в домах На одну семью. Н а рисунках 
даны такие гаражи, расположенные в подваль-
ных этажах части дома, выходящей на дворо-
вую улицу. Для удобства въездов и располо-
жения гаража дворовая улица устроена на по-
ниженной отметке против фасадной, где у дома 
расположен сквер. 

Площадь на одну машину с учетом .необхо-
димых разворотов машин, проездов, и прочее 
должна составлять в подземных гаражах -не 
менее 25 м2. 

Если на этом -основании возможность внут-
р-иквартальіного гаражного -строительства в 
М-оскве Ідля -индивидуальных машин можно 
считать выясненной и полагать, -что при -наме-
чаемом раз-витии индивидуального автопарка 
его обеспечение гаражной сетью должно итти 
по пути сооружения крупных -гаражей —- гости-
ниц и внутриква-ртальных многоэтажного или 
подземного типа гаражей, то остается остано-
виться на определении возможной емкости 
в.нутрик-вартальиых гаражей В московских усло-
виях. 

Для разрешения ѳтой части задачи необхо-
димо исходить из каких-то средних норм на-
сыщенности Москвы -автотранспортом, установ-
ленных постановлением партии и правительства 
размеров жилых кварталов и норм плотности 
населения. ! - ! 

При намечаемом развитии автопарка Москвы 
на ближайшее десятилетие до 100.000 машин, 

из коих 20.000 таксомоторов, можно считать, 
что на долю владельцев индивидуальных ма-
шин придется 80.000 автомобилей. 

Учитывая необходимость проектирования с 
некоторым запасом, поскольку дальнейшее уве-
личение индивидуального автопарка сверх де-
сятилетнего плана совершенно несомненно, мы 
для определения средней кормы насыщенности 
автотранспортом останавливаемся на цифре 1 50 
тыс. машин. 

При проектируемом населении в 5.000.000 
человек средняя насыщенность автотранспортом 
составит 1 машину На 30 жителей. 1 

При типовом квартале -будущей Москвы пло-
щадью от 9 до 15 ira с плотностью 'от 400 
до 500 человек емкость внутриквартальных 
га-ражей может быть рассчитана на основании 
следующей таблицы: 

Количество насе- Число машин 
Площадь ления при при плотности 

плотности на га на га квартала 
400 чел. J 500 чел. 400 чел. 500 чел. 

9 га 3600 4500 120 150 
10 „ 4000 5000 135 170 
12 „ 4800 6000 160 200 
14 , 5600 7000 185 235 
15 , 6000 7500 200 250 

Таким образом, -минимальная емкость -вну-
три-квартального гаража может составить 120 
машин, а ма-ковм-алыная — 250 імашин- ири услсх-
в-ии 1 0 0 % обслуживания индивидуальных 
машин внутриква-рталь ными Гаражами. По-

Гараж в Берлине на 150 машин, занимающий под-
валы по фасадной линии и часть подвалов под 
двором 

стройка внутриквартальных -гаражей в. каждом 
квартале для владельцев машин представляет 
несомненные удо-бства, так как максимальное 
расстояние от квартала до -гаража, учитывая пе-
риметральную застройку кварталов,, может со-
ставить : 

Размер Размер Расстояние от 
квартала сторон гаража 

9 300 X 300 150 
10 250 X 400 200 
12 300 X 400 200 
14 350 X 400 200 
15 300 X 500 250 при среднем 

от 75 до 125 м. 



Въезды в подвальные гаражи домов 

Однако, при установленной норме в 25— 
30 м" на одну машину постройка внутриквар-
тальных гаражей наземного многоэтажного ти-
па потребовала бы выделения из общей куба-
туры квартала от 30X5X120=18000 м3 до 
30X5X250=37500 ім3, то-есть сооружения 'са-
мостоятельного и довольно большого здания. 

Учитывая это обстоятельство и принятый 
коэфиннент застройки квартала в 0,25, следо-
вало бы отказаться от постройки самостоятель-
ных гаражей наземного типа в каждом квар-
тале и типовым внутрижівартальным гаражем 
признать подземный. f , 

В застроенной части города, где сооружение 
внутр'Иквартальных подземных гаражей іне пред-
ставляется возможным при сохранении опорной 
застройки или при густой сети кварталов не-
больших размеров (от 9—10 га) и неблаго-
приятных естественных условиях, возможно 
иное решение, а именно: строительство гаражей-
гостиниц многоэтажного типа, большой емкости 
на самостоятельных участках для обслуживания 
жителей нескольких кварталов. 

Это решение несколько ухудшит удобство 
пользования машиной, Но зато представляет 
несомненные преимущества в 'отношении архи-
тектурного оформления, а также позволит сов-
местить в одном гараже обслуживание инди-
видуальных машин, машин учреждений и орга-
низаций при .наличии смешанного характера 
кварталов жилой и общественной застройки, а 
в дневные часы использовать такой гараж как 
стоянку и іне загружать улиц. 

Если исходить из периметра сооруженных 
многоэтажных гаражей, речь о которых была 
выше, fro размер участка для такого' гаража 
может 'составить при емкости ів 1000 машин 
около .1,5 га, считая коэфициенг застройки 
0,25, а площадь Для самого здания около 
0,4 га. 1 ; 

в т і Т ч і т г і . 
-ü_|_ iLiUU|_LILj_[ij j_l | ^пТтг^ііѴЛтІій 

-[LIL 1 ILJJ I iLlLi 

Г "" IT Г T ̂  ІГіППфіІ П11" ip J) J j L t J u J JLO І 'IJjl IUI JL U 
ПІTijTrifT n m p f p r Р ф * 

IDIJJ JLlLjJ JL LiL!i4i iL ILJI JL !LJ r 
T T РГІТтпрпі t p i RRFRILTT p * 

1 JLlU.JL üjUl l i y j j l j llJül J1 J 
T O l ТГІІЛТ ГШ ТІТТ ПІТ n 1 

Li- О 4 UJL-U JL jji iLlUI-|.IUl ÜJU. 
£ 

ЩшІДДггс^ 

*i т п г Я р щ г i r l h n n n . 
I JljLlLILu jl LlUljL ILLLJL ILIU 
Г Г Г ш т ПТІППНГ0 

/ (LULl) ̂  i LlüLj i LlLJUl 

n " I f i i n i 1 h n n f n 
. uiÜUtJLU ILIUÜÜUIX Ц 

T IT FFT Л П p i T J П 
L t _ | J i Ü l | j L l U l Ü j . U • 

? 
? 

- 1 - Ш г 

LII П Û 6 
LIFL N I 

План и р а з р е з " гаража в Филадельфии, располо-
женного под двором 

Линия домов в Филадельфии с газонами, позво-
ляющими достигнуть разность в уровнях между 
отметкой по ф а с а д у и дворовой улицей 

С точки зрения архитектурного оформления 
сооружение такого здания в 10—20 этажей не 
должно по нашему мнению встретить каких ли-
бо Затруднений. 
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Инж. А. Ф. КИРКО 

Как о р г а н и з о в а т ь демонтаж старых зданий 
При рассмотрении грандиозной кубатуры ста-

рых зданий, подлежащих сносу по десятилетне-
му плану реконструкции Москвы, естественно 
возникает мысль о максимальном использовании 
этого материала для восстановления жилой пло-
щади. Практически это может быть осуществле-
но тремя путями: путем передвижки зданий на 
новое место целиком, путем разборки их руч-
ным, пневматическим или электрическим инстру-
ментом и путем разрезки на блоки (демонтаж) 
и сборки (монтаж) на новом месте. 

Передвижка зданий может быть оправдана 
только для безусловно ценных во всех отноше-
ниях объектов; но в условиях Москвы, она бу-
дет лимитироваться расстоянием из-за переуп-
лотненности кварталов и, главным образом, 
недостаточной ширины улиц и проездов. Нуж-
но полагать, что из всего объема подлежащих 
скосу в порядке реконструкции зданий перед-
вижке могут подвергнуться ориентировочно 
лишь 10%. 

Снос зданий может быть допущен только пос-
ле сопоставления трех сравнительных калькуля-
ций—на передвижку, разрезку на блоки и снос. 
Очевидно, что на снос могут быть обречены 
только здания с кладкой на слабых растворах, 
деформированные и вообще малоценные в эконо-
мическом отношении, а также часть зданий 'Спе-
циального назначения в прошлом—колокольни, 
башни, часовни. Объем этой группы зданий 
можно принять ориентировочно в 5 % от обще-
го объема подлежащих сносу зданий. 

Таким образом, основной объем работ — око-
ло 8 5 % — придется на разрезку зданий на 
блоки и последующий монтаж из них новых объ-
ектов. в 

При монтаже новых зданий из старых блоков 
дело должно быть поставлено так, чтобы из не-
скольких старых зданий получить одно новое, 
с новой внутренней распланировкой и даже но-
вой конфигурацией в плане, если это Ібудет 
нужно. С конструктивной стороны это вполне 
осуществимо, так как старая кладка стен содер-
жит в себе достаточные запасы прочности, а ар-
хитектурные трудности должны быть преодо-
лены. 

* * 
* 

Попытка производить разрезку каменной 
кладки на блоки осуществлялась у нас неодно-
кратно, но результатов, отвечающих всем тре-
бованиям дела, ни в одном из известных авто-
ру случаев не было достигнуто. 

Разрезка каменной кладки на блоки при по-
мощи врубовой машины практически может 
быть осуществлена только при условии произ-
водства работ с земли или со специально ук-
репленного настила или перекрытия, а это чрез-
вычайно затрудняет применение врубовой маши-
ны для этой цели (вследствие большого ее веса) 
и не дает необходимой эффективности. (Попыт-
ка использования врубовой машины имела место 
в Москве при разборке Китайгородской стены 

. в 1934 году). ; 
1 В порядке предложения. 

Применение троссов для этой же цели также 
имело место на той же Китайгородской стене в 
1934 г., но и эта попытка не увенчалась успе-
хом и была прекращена. 

Значительно большего внимания заслуживает 
предложение, внесенное доцентом одного из ле-
нинградских институтов тов. Ивановым. Его 
предложение устраняет недостатки устройств 
при пользовании троссом (медленные темпы 
резки, быстрая изнашиваемость стального дефи-
цитного тросса, неосуществимость резки в гори-
зонтальной плоскости) ; кроме того, оно более 
экономично по затратам и должно быть более 
эффективным. Идея этого предложения заклю-
чается в следующем: 

С одной стороны стены располагается мотор 
с маховиком, с другой — хонтгруз. Нитка, со-
единяющая противовес с маховиком, состоит из 
трех частей: две постоянных по длине части — 
со стороны противовеса и со стороны маховика— 
с крючками для присоединения третьей—смен-
ной, работающей части нитки. 

Рабочая часть нитки, по мысли автора, дол-
жна состоять из двух-трех оплетенных прово-
лок с звездообразными вставками через неко-
торые промежутки по длине; вставки эти долж-
ны иметь наварку из металла «Победит». Один 
конец нитки закрепляется или к пальцу на ма-
ховике или в его 'радиальной прорези для соз-
дания переменного поступательного движения. 
Второй конец нитки прикреплен к противовесу, 
обеспечивающему постоянную натяжку нити и 
обратное движение, а наличие в этом устрой-
стве системы механических блоков даст, по мне-
нию автора, возможность производить я гори-
зонтальную разрезку каменной кладки. 

Однако, несмотря на вполне вероятную эко-
номичность такого устройства (предложение 
тов. Иванова не прошло еще экспериментальной 
стадии), есть в нем сомнительные моменты. Ча-
стая смена работающей части и нитки, значи-
тельные потери времени на сокращение ее дли-
ны при снижении линии прореза в стене, зат-
раты времени на установку механических блоков 
и неизбежные остановки из-за необходимости 
разрезки металлических связей в кладке другим 
приспособлением (автогеном) —позволяют сде-
лать вывод, что в конечном итоге общая ско-
рость резки вряд ли обеспечит соответствую-
щую удельную трудоемкость на единицу объема 
демонтажа (хотя бы порядка 0 , 3 0 ) . 

Все же при простейших крановых устройст-
вах — в виде стрел для съема и погрузки бло-
ков — этот способ резки каменной кладки может 
играть подчиненную в реконструкции роль и 
иметь место при ограниченной общей кубатуре 
группы сносимых зданий, т. е. вообще там, где 
применение вполне индустриальных методов 
еще не начинает быть рентабельным. 

* * 

Предлагаемое нами устройство для резки ка-
менной кладки представляет собой сочетание 
мачтового крана с двумя самостоятельными, вра-
щающимися вокруг мачты, фермами, причем на 



одной из них располагается подвижная тележка 
с подъемным устройством мощностью до 5 тонн, 
а на другой — режущее устройство. 

Выбор такой грузоподъемности для крана ос-
нован на ходовом тоннаже автотранспорта и на 
наличии в раэрезываемой кладке карнизных и 
перемычечных блоков (карнизные и часть цо-
кольных блоков желательно брать максимально-
го объема и веса, а перемычечные — из-за нали-
чия в них металла — целиком) . 

Мачта крана располагается на продольной 
оси здания. Она имеет в основании распредели-
тельную подушку с креплением в существующих 
перекрытиях демонтируемого здания и расчали-
вается в верхней части одним или двумя яру-
сами растяжек. Длина горизонтального пояса 
ферм — вылет стрелы крана—предполагается в 
8,5 м., диаметр же обслуживания по оси здания 
составит 17 м. При пользовании этим краном 
совершенно освобождается наружный фронт ра-
бот, подчас едва достаточный для пропуска 
транспорта по вывозке каменных блоков и дру-
гих элементов демонтируемого объекта, что осо-
бенно важно в условиях демонтажа зданий в 
центре города. 

Основные требования, предъявляемые к ре-
жущей установке, это — скорость, обеспечиваю-
щая удельную трудоемкость порядка 0,20 на 
единицу объема демонтажа, и непрерывность 
действия установки. Таким требованиям может 
отвечать только вращающийся диск. 

Примерный диаметр потребного диска для 
нашей установки составляет около 150 см. (из 
расчета двухстороннего пропила стены толщи-
ной в 4 кирпича, то есть около 112 см). Воз-
можность разворота диска для резки в двух 
взаимно перпендикулярных плоскостях может 
быть обеспечена или посредством криволиней-
ного вала, или шарнирным поворотом всей си-
стемы на 90°. 

Не подлежит сомнению, что металлический 
диск, наваренный соответственно подобранным 
составом абразива, обеспечит пропил одного 
квадратного метра .кирпичной кладки в течение 
6—8 минут. Некоторого уменьшения скорости 
можно ожидать лишь при разрезывании метал-
лических связей, но и обычная железна связь 
сечением в 5 см будет резаться в 10—15 се-
кунд. 

Дисков такого диаметра, наваренных абрази-
вом, наша промышленность еще не выпускает 
(очевидно, из-за отсутствия потребности), по-
этому временно от применения их придется воз-
держаться. 

Диски с припайкой в торце алмазов по 0,25 
карата каждый, прекрасно работающие, по аме-
риканским отзывам, в однородной минеральной 

среде, — на резке каменной кладки непригод-
ны из-за наличия в ней металла (связи). 

Только диски с шахматной вставкой металла 
«Победит», с включением через умформер тока 
и образованием вольтовой дуги при перерезыва-
нии металла, безусловно обеспечат хорошую, 
безотказную резку кирпичной кладки. 

Подбор «шага» для расстановки зерен «По-
бедит», величина самого зерна и его форма мо-
гут быть решены только экспериментальным пу-
тем. Желательно изготовить хотя бы образцы 
дисков с абразивом диаметром 150 см. для со-
ставления сравнительных данных с дисками «По-
бедит» в экспериментальной установке. Заказ 
этот, возможно, принял бы завод «Ильич» или 
новый абразивный завод в Луге под Ленингра-
дом. 

Примерные мощности моторов, обслуживаю-
щих предлагаемую нами установку для резки 
каменной кладки, таковы: для крана—около 
30, а для диска — около 40 квт. 

* * 

В десятилетнем плане реконструкции Москвы 
предусмотрен снос зданий общим объемом в 
16 600.000 м3. Если расположить эти объемы 
по годам не так, как составлена официальная 
таблица, а с возрастанием объемов по наклон-
ной прямой, то на 1941 год придется объем 
подлежащих ' сносу зданий порядка 1,8 млн. м3. 

' Принимая этот объем ( 1,8 млн. м3) в основу 
расчета, находим, что количество потребных для 
демонтажа крановых установок приведенного на-
ми типа составит около 80 единиц, а для мон-
тажа — около 60. Если годовое число часов ра-
боты кранов такого типа можно гарантировать 
близким к установленным правительством нор-
мам, то коэфициент использования их по вре-
мени (Кв) и коэфициент интенсивности их (Ки) 
должны быть для демонтажа старых объектов 
пересмотрены. 

Исходя из уплотненного использования транс-
порта, вес основных блоков ( 8 0 % всего коли-
чества их) будет доводиться до 2,5 тонн, а пе-
ремычечных, карнизных и цокольных ( 2 0 % ) — 
до 5 тонн, при средней поверхности пропила од-
ного блока около 2,20 м2. 

Полный демонтаж одного здания объемом в 
10.000 м3 может быть выполнен в 30 суток, а 
полный монтаж здания объемом в 30.000 м3 — 
в 60 суток. 

Стоимость одного кубометра наружного объе-
ма новых зданий из старых блоков с видоизме-
ненным фасадом должна, по нашим расчетам, 
составить около 35 рублей. В дальнейшем сто-
имость демонтажа и монтажа может быть сни-
жена. 



Проф. А. Р. ГЮНТЕР 

Реконструкция Москвы и типовое строительство 
Сущность индустриализации строительной 

промышленности состоит в превращении строи-
тельной площадки ів монтажный цех, в котором 
происходит максимально-механизированная сбор-
ка зданий из заготовленных фнбричнкизавод-
ским путем частей и деталей. И з этого яісно, что 
решение проблемы перевода строительной про-
мышленности на индустриальный путь требует 
комплексного подхода, ибо индустриализация 
заключается не только в механизации самих 
строительных процессов, но и в надлежащей ор-
ганизации работ и подготовке (изготовлении) 
фабрично-заводским путем стройматериалов, и 
деталей. 

Если строительная индустрия С Ш А склады-
валась постепенно, и постепенно же, по мере 
роста и развития стройиндустрии, создавались 
отдельные конструкции, строительные детали и 
элементы, за изготовление которых взялась са-
мостоятельная, технически сильно оснащенная, 
промышленность строительных материалов, то. 
у нас еще и иа сегодня не только нет развитой 
строй-индустрии, но нет еще и самостоятельно^ 
промышленности стройматериалов: всякая более 
или менее крупная стройка создает свои подсоб-
ные предприятия и самостоятельные стройдао-
іры. Больше того! — У вас нет разработанных и 
ап-пробироваиных компетентными органами кон-
структивных решений ни в области- жилищно-
коммунального, ни в области промышленного 
строительства. 

Задачей научно-исследовательской и практи-
ческой строительной мысли является дать наибо-
лее эффективные в технико-эікономичеіском от-
ношении решения -зданий и разработать необхо-
димый ассортимент материалов и изделий для 
осуществления этих решений. Задача -не ограни-
чивается разработкой лишь номенклатуры ма-
териалов и элементов, —• задача ставится значи-
тельно шире: должна быть разработана -номен-
клатура, должны быть даны техіническіие и тех-
нологические решения предлагаемых полуфабри-
катов и изделий, долж'но быть дано их технико-
экономическое обоснование. Иными словами, ас-
сортимент — это -не только простой перечень не-
обходимых -строй-элементов, — это промзадаиие, 
готовый заказ нашей промышленности. 

Именно так поставил -вопрос в конце прошло-
го года Главстройпром НК.Т11 в своем дирек-
тивном письме к научно-исследовательским ин-
ститутам. Главстройпром предложил строитель-
ным институтам дать оптимальные решения про-
мышленных и жилищно-коммунальных зданий. 
Показателями оптимальности этих вариантов яв-
ляются: вес здания, трудоемкость работ, стои-
мость здания и быстрота монтажа. В отноше-
нии жилых и общественно-коммунальных зданий 
Главстройпром НК.ТП установил, что вес зда-
ния не должен превышать 0,25 тн/м3, причем, 
на 1 м3 здания должно эатрачиватся не более 
0,30 чел/дней; монтаж одной секции, включаю-
щей две четырехкомнатные квартиры, при высо-
те здания до 7 этажей, должен осуществляться 
в срок не более 30 дней. 

В соответствии с этими установками научно-
исследовательские институты обязаны дать ре 
шения не отдельных конструкций или частей 
здания, а зданий в целом. 

-Решение этой задачи имеет огромное практи-
ческое значение. Достаточно сказать, что около 
70% жилых и общественно-коммунальных зда-
ний мы строим |в кирпиче и камне, To-есть ів 
-материалах, почти исключающих механизацию, 
требующих -большого 'расхода рабочей силы и 
дающих дорогостоющие дома, обладающие, -к 
тому же, -большим весом. Именно потому, что 
наше строительство, в основном, ориентирует-
ся -на кирпич, імы почти не знаем строек, кото-
рые заканчивались бы в течение одного года и, 
наоборот, знаем очень большое количество зда-
ний, сооружаемых на протяжении 3-х, 4-х и 
более легг. ' і 

Проработка оптимальных решений, предло-
женных Гла-в-стрюйпромо-м НКГГП, близится к 
концу. Н е имея возможности дать івсе показа-
тели и варианты предлагаемых решений, мы со-
общим лишь основные -моменты, проработанные 
Центральным научно-исследовательским инсти-
тутом промышленных сооружении ( Ц Н И П С -
ом) , а именно —• основные характеристики работ 
в отношении жилых и общественно-коммуналь-
ных зданий. S 

В своих научно-исследовательских работах 
Ц Н И П С стремился не только (к наилучшим с 
технической точки зрения варианатам, іно ста" 
вил своей целью дать такие решения, которые 
целиком и полностью обеспечивали Ібы макси-
мальное соответствие здания своему назначе-
нию. Иными словами, под «оптимальностью» 
решения Ц Н И П С понимал іне только опреде-
ленные -весовые, -скоростные, трудовые и цен-
ностные показатели, но также И показатели, 
дающие наилучшие характеристики здания с 
точки зрений его эксплоатационных качеств. И 
это поставило Ц Н И П С на Путь координирова-
ния проблем строительной физики -с проблема-
ми -строительной техники: звукопоглощение, 
звукоизоляция, вопрос цвета -и Света, Вопросы 
климатйзации и обеспечения максимальных 
удобств и максимальной рациональности поме-
щений -с точки з-рений их -соответствия своему 
назначению, —• все это вопросы, которые 
ЦНИП-С -учитывал при -разработке различных 
-вариантов решений. 

Стремясь к максимальному внедрению в 
строительную практику подлинно индустриаль-
ных методов производства .работ, Ц Н И П С раз-
работал -ряд решений, |в которых сборіность 
здания не ограничивается -сборностью одних 
только стен: все здание решается ів -сборных 
конструкциях. Им предложены -следующие ре-
шения: сборный железобетонный каркас, метал-
лический карнас, варианты стен системы проф. 
В. П. Некрасова и каркас Мелана -с различны-
ми Івариіантами -стѳн. 

В качестве заполнителей для каркасных зда-
ний предложены: блоки системы инж. -Г. Г. Бу-
лычева, керамические камни, сборные элементы 



стен системы Драной: и варианты блоков с ар-
хитектурной отделкой. 

Предлагаемые решения дают, •—• также сбор-
ные, — эркера, лоджии и Ібалконы. 

(Перекрытия решены в следующих вариан-
тах: сборные железобетонные ".настилы (балки: 
ЦНИПС'а , Грубера, «Рапид», Швеллер, Дран-
си, (полуциркульные центрифугированные), 
сборные блоки (настил-блок типа Грубера, 
легкобетонный настил-блок, настил-блок типа 
балок ЦНіИПСа, гипсолитовый настил-блок) ; 
сборные плиты по балками ((гипсолитовые пли-
ты с бумажными трубами, гипсолитовые плиты 
с железной арматурой, пустотелые шлакобетон-
ные плиты, керамзитобетоНные балки), моно-
литные перекрытия (часторебристые: в метал-
лической опалубке междуэтажные и чердачные 
с керамическими и легкобетонными вкладыша-
ми, с деревянными ящиками). 

Эти решения предусматривают следующие 
разновидности перегородок, изготовляемых и 
монтируемых индустриальным способом: дере-
вянная щитовая с прокладкой из шевелИна или 
картона, щитовая каркасная, -облицованная 
стромфанерой, щитовая каркасная из брусков., 
перегородки из (гипсолитовых плит (5 разно-
видностей) и, наконец, ,из пустотелой кера-
мики. 

Крыши, изготовляемые и монтируемые инду-
стриальным способом, предусматриваются так-
же различных (вариантов. Основных типов 
крыши в разработаных ЦНИПС'ом проектах— 
три: большого уклона, малого 'уклона и плос-
кая (два (варианата). Для крыш большого ук-
лона предусмотрены варианты — беос'тропильной 
и стропильной крыш; для крыш малого укло-
на —' с деревянными щитами под рубероид и с 
пенобетонными плитками. 

Принцип сборности и индустриальности 'сох-
ранен также и при решении лестниц, которые 
предусмотрены: на железобетонных косоурах 
по железобетонной плите и на металлических 
косоурах по металлическим складкам. Все разно-
видности решений даются для двух- и трек-
маршевых лестниц. Предусматривается также 
обработка лестниц сухой штукатуркой. 

И з решений окон заслуживают внимания 
видоизмененные и усовершенствованные окна 
шведского типа. Эти окна — однораімные с 
двойным остеклением, іно (конструкция их тако-
ва, что сохраняет доступ к внутренней стороне 
стекол, благодаря (чему стекла и любой Момент 
могут быть протерты либо Промыты. Это боль-
шое достижение по сравнению с обычными' ра-
мами с двойным остеклением, где доступ к 
внутренней стороне стекла совершенно исклю-
чен. 1 

Предложен ряд решений полов индустриаль-
ного типа, а также 'колонн и других деталей и 
частей зданий. 

Все предлагаемые ЦНИПС'ом решения обес-
печивают как индустриальные методы изготов-
ления запроектированных стройдеталей (іна (спе-
циальных механизированных (фабриках и (заво-
дах) , так и индустриальные методы сборки 
зданий. * . ! 

Такая постановка вопроса сама по себе ис-
ключает возможность дальнейшего ку старіни ча-
ния на Стройках, так как изготовление предла-
гаемых ЦНИПС'ом деталей возможно лишь 
фабрично-заводским путем. . 

Совершено естественно, что то, ічто проде-
лано в настоящее время ЦНИПС'ом, только 
первый шаг, лишь начало огромной работы, 
которую необходимо Продолжить и выполнить 
в кратчайший срок. 

Необходимо, чтобы для вариантов, прорабо-
танных ЦНИПС'ом, были разработаны тща-
тельно продуманные и обоснованные проекты 
организации работ, при отсутствии которых 
дать окончательное предпочтение тому или 
иному из вариантов—невозможно. Необходимо 
также, чтобы конструктивные решения подв.ер(г-
лись тщательной архитектурной обработке, ибо 
новые конструкции должны быть воплощены в 
новые, достойные нашей эпохи, архитектурные 
формы. Действующие стандарты на строитель-
ные материалы и стройдетали должны быть 
решительно пересмотрены. И, наконец, необхо-
димо более решительно перейти к типовому 
проектированию, которое, не обезличивая архи-
тектора и конструктора и оставляя им доста-
точно широкие творческие возможности, дало 
бы возможность строителям вести массовое 
строительство на базе предлагаемых типовых 
решений (в основу которых положено строи-
тельство из типовых или стандартных элемен-
тов и деталей, изготовляемых фабрично-завод-
ским путем). 

Только при таком, комплексном, подходе 
возможно решение тех огромных задан, кото-
рые стоят перед строителями Москвы и только 
при этих условиях можно обеспечить реализа-
цию генерального плана 'реконструкции Москвы 
в те сроки, какие намечены партией и прави-
тельством. 

Одним из важнейших моментов, строительст-
ва является, конечно, создание соответствующей 
производственной базы по изготовлению строй-
деталей, и очередной задачей строительных .на-
учно-исследовательских институтов, является раз-
работка типовых проектов соответствующих 
заводов для обеспечения строек реконструкти-
руемой Москвы (всеми необходимыми1 материа-
лами и полуфабрикатами. 
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В. ЖАБО 

П р о б л е м а с т е н о в ы х м а т е р и а л о в 
Грандиозная программа строительства г. Мо-

сквы со всей остротой ставит вопрос о стено-
вых материалах, средняя подовая потребность в 
которых на предстоящее десятилетие, по самым 
осторожным подсчетам, составляет не менее 
1150 млн. штук кирпича. В частности, потреб-
ность в .кирпиче для 1936 года исчислена в 
количестве 920 млн. штук. 

Баланс 1936 года по стеновым материалам 
сведен с огромным дефицитом (108,8 млн. ,штук 
кирпича), покрыть который -существующие кир-
пичные за-воды Моссовета и области не -могут. 

В начале 1936 г. этот дефицит был значи-
тельно -больше, но изменение программы по- за-
водам Мосгорстромтреста сократило его по кир-
пичу на 50 млн. штук. В данное время заводы 
треста борятся за програму в 305 млн. штук 
кирпича по обжигу и 390 млн. штук по- сы-рцу. 

Перенос опыта городских кирпичных заводов 
на заводы области, соревнование стахановцев 
области и города увеличит отпуск кирпича Мо-
скве -с областных заводов с 402 до 450 млн. 
штук. Однако и пр-и этих -условиях потреб-
ность в кирпиче остается не покрытой в, коли-
честве 50,8 ,млн. штук. 

Ликвидировать этот разрыв можно только 
путем организации производства шлак\о-бетон-
ных камней полигонным способом на самих 
строительных площадках. 

На последующие годы положение -с ки-рп-инем 
е-ще более осложняется, так -как производствен-
ная мощность всех действующих заводов Мос-
гор-стромтреста, начиная -с 1938 года, умень-
шается в силу того, что ряд заводов (Верхне-
Котель-оки-й, Нижяе-Котельокий, Лени-ногорский) 
целиком выбывает из строя ( исчерпано сырье), 
а некоторые другие заводы (Бескудниковский) 
-по той же причине и по планировочным сообра-
жениям приостановят работу отдельный печей. 

Обший объем всех печей, действующих заво-
дов Мосгорстромтреста, равняется 28254 м3. 
При съеме с 1 м3 11 50 штук обожженного кир-
пича в -месяц общая производительность заво-
дов за 11 месяцев работы печей составляет 
357,413 тыс. штук. 

По указанным выше причинам, мощность 
печей -з последующие годы понижается. 

Потери в ближайшие 4 года -составят 37,5°/о 
общей мощности всех действующих заводов 
Моогор-стромтр-еста. Перевод Тучковского клин-
керного завода полностью на производство 
строительного кирпича хотя и даст эффект, 
но -не ослабляет потерь. 

Таким образом, перед кирпичной промышлен-
ностью Москвы стоит задача реконструировать 
существующие за-воды и построить новые. 

Реконструкция действующих заводов согласно 
разработанному плану должна осуществляться 
в направлении: 

Перевода печей всех заводов (за исключением 
-выбывающих в ближайшие годы: В.-Котельско-
го, Н.-Котельского и Лен-и-ногорскоіго) -на круг-
логодовую работу как за счет организации су-
хого прессования и) установки -прессов Шпенг-

лера и Мелия, так и -за -счет постройки- искус-
ственных сушилок; 

максимальной механизации трудоемких про-
цессов добычи .и транспортировки -сы-рья и сыр-
ца от прессов к -сушилкам и из сушилок р -печи, 
выгрузки кирпича из печей и погруз-ки на тран-
спорт; 

организации на отдельных заводах (Бескуд-
никовском, Черемушкинском) изготовления раз-
ного рода пуст-отельгх и -мпоігодырчатых -блоков. 

На 7 действующих зав-одах Мосгорстром-
треста имется всего 21 печь. Из них 8 печей, 
как указывалось івьше, выбывают в ближайшие 
4 -года. 3 из них имеют искусственные сушил-
ки, а из остающихся 13 печей только- 4 обо-
рудованы сушилками, остальные 9 — работают 
на естественной -сушке. 

После осуществления плана реконструкции 
заводов, круглогодовая работа 5 -печей из 13, 
остающихся в работе, будет обеспечена искусст-
венными -сушилками и 8 печей будут обслужи-
ваться 16 пре-сами Ш-пен-глера или Мелия, при-
чем 6 из ви-х должны -быть установлены1 ів 
1936 -г., а остальные 10 — в III и IV кварта-
лах 1937 года. 

План реконструкции предусматривает одно-
временно -капитальный ремонт и перевод -на -раз-
ряжение -всех искусственных -сушилок. -Печи Че-
ремушкинского и В ор он п о век о го заводов -в 
1936 году капитально ремонтируются и рекон-
струируются. Такие же -работы -будут Прове-
дены -в 1937 году но в-сем ост-аль-ным печам. 
Для увеличения производительности прессов 
устанавливаются автоматы Келлера. 

Для получения пустотелых -блоков намечает-
ся дополнительная уста-ню-вка иміпо-ртных поес-
соз: на Бескудниковском' зав-оде—-пресса Гри-
земана, с вводом в эксплоатацию в 1937 году; 
на Черемушкинском и Бескудниковском заво-
дах —- 'вакууміпре-ссоів Хоінідле (по -одному на 
каждом), с -вводом -в эк-сплоатаціию в 1936 го-
ду, и автоматов Келлера. 

Осуществление намеч-аемой реконструкции 
требует вложения ,в 1936 г. -в дей-стів-ующие за-
воды, сверх предназначенных н-а капитальный 
ремонт средств, дополнительно 4511 ты-с. руб.; 
остальная сумм-a, около 12 млн. руб., переходит 
на 1937 год. 

Строительство заво-до-в должно- итти, так, 
чтобы уже -в 1937 году-начали -вступать в -эке-
пло-ат-аци-ю новые -мощности. Такими заводами 
должны быть Бе-с-кудник-овский н-а 30 млн. 
штук и Воронцовский на 15 -млн. штук -кир-
пича. 

В 1937 году намечается начать -строительство 
Хотьковского завода, первая очередь которого 
должна быть введена в эксплоатацию в III 
к-в-а-ртале 1937 -года. 

Необходимо также н-а-чать -в 1937 году строи-
тельство заводов Хлебниковокого и «Нового» 
(Ступин-о или Дмитров), с таким -расчетом, 
чтобы іперв-ая очередь Хлебниковск-ого завода 
была -введена в эксплоатацию в IV -квартале 
1937 года, а первая очередь «Нового» завода— 



во второй половине 1938 года. В первом квар-
тале 1938 года должен быть пущен Суковский 
завод — на 30 млн. штук кирпича. 

На строительство Воронцовокого и Бескудни-
ковского заводов в 1936 году выделяется 7760 
тьгс. руб., (с отпускам в 1937 году остальных 
средств для полного завершения всех работ по 
этим заводам. 

Н а проектирование четырех заводов: Хоть-
ковского, Суковского, Хлебникавского и «Ново-
го» выделяется в 1936 году—1229 тыс. руб. 
лей. 

Общие затраты 1936 года іна капитальный 
ремонт и реконструкцию действующих кирпич-

ных заводов, а также на строительство и про-
ектирование новых заводоз, определены в сум-
ме 20.400 тыс. рублей. 

Но и при осуществлении этой программы 
строительства новых и реконструкции действу-
ющих кирпичных заводов значительный дефи-
цит в стеновых материалах должен покрывать-
ся по 1938 год исключительно за счет произ-
водства шлакобетонных камней на самих строй-
ках полигонным способом. 

Строящие организации, строители и проекти-
ровщики должны быть к этому готовы, чтобы 
из-за недостатка стеновых материалов не со-
рвать план 'строительства. 

В. В. УСПЕНСКИЙ 

Вооружить десятника оперативным планом 
Характер работы в строительстве отличается 

от условий работы в стационарном предприя-
тии промышленного типа тем, что фронт рабо-
ты на стройке весьма разбросан и разнообра-
зен, причем значительное количество работ вы-
полняется ручным способом при большом удель-
ном весе подсобных рабочих. Этим определяет-
ся и особый характер низового планирования в 
строительстве,—планирования организации ра-
бот и расстановки рабочих, подчиненных десят-
нику. 

Планирование работы десятника имеет огром-
ное практическое значение. Между тем, редко 
можно встретить на наших стройках десятников, 
в записной книжке которых имеется плаи-расчет 
конкретной расстановки подчиненных им рабо-
чих и звеньев. 

Что должен предусмотреть и какой отрезок 
времени должен охватить план десятника, кем 
и когда он должен составляться, кто должен 
его утверждать и какие меры должны быть 
приняты к тому, чтобы план сделать действен-
ным?— вот круг вопрос настоящей статьи, ста-
вя которые, мы рассчитываем на широкий от-
клик практических работников строек—• произ-
водственников и плановиков. 

Главное в плане — расстановка рабочих с 
учетом: квалификации, состава звеньев, последо-
вательности и объема работ, сроков перехода 
рабочих с одной точки фронта на другую этого 
же объекта или другого сооружения, создания 
максимально благоприятных условий для высо-
кой производительности труда, подготовки фрон-
та работы вспомогательными рабочими. 

Обеспечение работ материалами, соображения 
по подготовке механизмов и освещения также 
должны быть учтены при составлении плана ра-
боты десятника. 

Форма оперативного плана десятника, приво-
димая здесь, включает сведения о выдаче произ-
водственных заданий, а также графу для отме-
ток о выполнении плана. 

Методика разработки плана во всех случаях 
будет определяться конкретными условиями 
фронта работ. Ряд необходимых практических 

указаний в этой области выходит за пределы 
задач, поставленных в этой статье и, по нашему 
мнению, заслуживает особого освещения. 

Десятник должен иметь план своей работы 
на декаду: Попытка планировать работу на ме-
сяц, как показал опыт, значительно обесценива-
ет план как оперативный документ. Из этого, 
конечно, не следует делать вывода о том, что 
декадный план должен составляться оторванно 
от задач, поставленных перед строителями дан-
ного объекта. План десятника — это дополне-
ние и конкретизация графика стройки на корот-
кий отрезок времени — десять дней. 

Тенденция оторвать декадный план десятни-
ка от общей перспективы, определяемой графи-
ком работ по конструктивным элементам или по 
зданию в целом, должна быть заранее осуж-
дена. 

Составителем оперативного плана может быть 
только сам десятник. Именно он, а не прораб, 
не плановик, должен тщательно обдумать и все-
сторонне обеспечить успех работы на своем уча-
стке на все дни декады. 

Значит ли это, что десятник должен состав-
лять свой план без прораба, не получив его 
указаний о работе на предстоящую декаду? Ко-
нечно, нет! Прораб должен указать решающие 
участки работы, определить точки соприкоснове-
ния и моменты взаимодействия в работе десят-
ника и подчиненных ему рабочих с работой дру-
гого десятника и его рабочих, предупредить де-
сятника о времени переброски и снятия с его 
участка других рабочих, о расстановке рабочей 
силы на случай изменения климатических и ат-
мосферных условий (дождь, мороз и т. д.). 

Прораб обязан оказать десятнику необходи-
мую помощь в составлении плана и научить де-
сятника планировать свое время и работу. 

План на декаду, например, с 11 числа должен 
быть готов не позднее утра 10 числа; прораб 
обязан успеть прокорректировать и утвердить 
его в соответствии с этим требованием. 

Борьба за действенность плана должна начи-
наться с борьбы за его качество, за его реаль-
ность. Сделать план действенным — это, преж-
де всего, предварительно продумать и умело ор-



ганизовать работу подчиненных. Поэтому план 
должен быть доведен до исполнителя — до каж-
дого звена и рабочего, что, конечно, не исклю-
чает, а, наоборот, предполагает своевременную 
выдачу производственных заданий. 

Довести оперативный план до исполнителя — 
значит поставить цель, которая должна быть 
достигнута к концу декады, обеспечить условия 
для организации социалистического соревнова-
ния и работы по-стахановски, совместно с ра-
бочими наметить решение поставленных задач в 
намеченный срок. 

Реализации декадного плана должно предше-
ствовать краткое производственно-техническое 
совещание рабочих, руководимое десятником. 

Допустимо ли изменение плана «в процессе ра-
бот? В тех случаях, когда это диктуется необ-
ходимостью, избежать изменения плана нельзя, 
но при этом следует подчеркнуть, что оно вно-
сится десятником только с разрешения прораба. 

Предлагаемый нами декадный план работы 
десятника внешне будет представлять собою 
следующее: 

Проработан на производственном техническом 

совещании « » 193 г. 

О П Е Р А Т И В Н Ы Й П Л А Н 

УТВЕРЖДАЮ 

« » час. 193 г. 
Прораб 

работы десятника объекта № 

на время с по 

количество рабочих дней в декаде 

№№ 

п. п. 

Фамилии отдельно 
учитываемых рабочих, 

ст. звена 

W X 
V 

Я е-
о >о я Я о. < я № я В X » 
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.5 ° я 
У (O m 

9 к £ s — я 
g о SB < lO о » « и 

. О X s о в к* в 5 И в н о В Ю « к о. 

>Ю а 
£ 0 
й- О. 

•S. я 
Ж я 

Объем ра-
боты 

По 
плану 

Сроки 

На-
чало Конец 

5 о, в ю X о С а 

5 я *с я 
Я КС Я (б Я я 

а 
s к 

ю я % о Я я а. н s о й О. и 2 « «— Я 

О с о б ы е з а м е ч а н и я : заявки на механизацию, освещение и т. п. 

Десятник 

Не трудно предвидеть, что напоминание о 
важности оперативного плана десятника встре-
тит ряд возражений строителей. Однако« мы 
порекомендуем этим товарищам —• присмотри-
тесь к своей повседневной «работе, поинтересуй-
тесь перерасходами стройки, в частности пере-

расходом по рабочей силе, по времени, и от-
ветьте себе на такие вопросы: организованно 
ли и культурно ли вы работаете? Можно ли 
лучше организовать работу? 

Не нужен ли для этого оперативный план 
младшего командира стройки — десятника? 
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Инж. А. И. ТАМАРОВИЧ 

H у ж н ы з а в о д ы с т р о и т е л ь н ы х растворов 
Одним из важнейших условий индустриаль-

ных методов строительства, особенно в камен-
ных и отделочных работах по сооружению зда-
ний, является организация централизованного 
приготовления строительных растворов. 

Наглядным примером может служить завод 
строительных растворов, построенный в этом 
году для обслуживания строительства подсоб-
ных предприятий подмосковного Химкомбина-
та. Центральный завод строительных растворов 
был построен здесь потому, что управление 
строительствам, в результате экономических 
изысканий, пришло к выводу, что: 

1 ) индивидуальная «построечная» заготовка 
извести и маломощные уста и ов к и -меш а лки весь-
ма трудоемки и не экономичны; 2) так назы-
ваемые «местные» заготовки строительных ра-
створов сильно стесняют строительные площад-
ки, вызывают значительные расходы по их 
уборке и отнюдь не ведут постройки по пути 
строительной культуры и 3) характер произ-
водства строительных растворов в условиях 
строительных площадок почти исключает необ-
ходимый контроль за качеством растворов. 

Если подсчитать те материальные затраты, 
которые вызываются «построечной» заготовкой 
строительных растворов, то необходимость ор-
ганизации централизованного их приготовления 
станет совершенно очевидной. 

Отметим попутно, что расходы по организа-
ции и последующей ликвидации построечных 
установок для производства растворов колеб-
лятся в пределах от 2 р. 50 к. до 6 р. за 
1 м3 раствора, тогда как так называемые доба-
вочные расходы (амортизационные и др.) при 
централизованном заводском производстве стро-
ительных растворов составляют от 70 к. до 
2 руб. на 1 м3, не говоря уже о ликвидации 
тех отрицательных явлений, о которых мы упо-
мянули выше. 

Разумеется, что такой завод должен быть 
универсальным в смысле освоения достаточно 
широкой гаммы рецептур растворов. В этом 
сложность решения. Завод должен быть рас-
читан на производство известковых (известко-
во-иесчаных, известков о-ш лакавых), цементных 
(цементно-несчаных, пементно-шлаковых), сме-
шанных (цементно-известково-песчаных, цемент-
но-известково-шлаковых). 

Для заводов централизованного приготовле-
ния строительных растворов могут быть приме-
нены мешалки периодического действия и ме-
шалки непрерывного действия (в обоих случа-
ях с принудительным перемешиванием компо-
нентов) . 

В описываемом нами случае организации та-
кого завода применены мешалки периодическо-
го действия с барабанами емкостью по 375 лит-
ров. При производстве теплых растворов, число 
замесов за одну рабочую смену для каждой 
мешалки предположительно должно составить 
около 105, что обеспечивает выдачу 24 м8 го-
тового раствора. 

* В порядке предложения 

При производстве холодных растворов число 
замесов для каждой мешалки в омену увеличи-
вается до 160, что повышает производитель-
ность мешалки до 36 м3 раствора. 

Рассматриваемый нами завод запроектирован 
на 3 растворомешалки емкостью по 375 л. и 
предусматривает выдачу в омену: холодных ра-
створов 36 м3 на одну мешалку и теплых ра-
створов 28 м3 на две мешалки, а всего 84 м3 

в смену или 168 м8 в две омены. 
Такое количество растворов обеспечивает 

строительству ежедневное выполнение работ в 
обьеме 1500 м3. 

* * 

Одним из затруднений в проектировании за-
водов строительных растворов является специ-
фика вводимой в растворы извести. Дело в том, 
что известь должна заготовляться в полуфаб-
рикате машинным способом и точно дозиро-
ваться одновременно с другими компонентами 
растворов. Но, как известно из заграничной 
практики, известь (преимущественно в Герма-
нии) вводится в растворы в виде пушенки. В 
этом случае применяют сложные и дорогие 
установки, которые кроме значительных экс-
плоатационных расходов по (производству пу-
шенки требуют высокого качества известняков 
и безупречного обжига. Известняки же подмос-
ковной зоны весьма разнохарактерны по хими-
ческому составу и, кроме того, при производ-
стве извести часто совсем не обеспечивается 
необходимый контроль за режимом обжиговых 
печей; в результате—затруднения в получении 
извести-кипелки высокого качества. В этом 
одна из дополнительных причин, осложняющих 
применение извести-пушенки на ближайший от-
резок времени. 

Наиболее просто и удобно применение изве-
сти— теста в состоянии жидкой консистенции. 
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В этом случае известковому тесту необходимо 
придать такую консистенцию, которая позволя-
ла бы исключить из технологического процес-
са добавление воды при образовании раствора 
(в мешалке) в стадии перемешивания вяжуще-
го с инертными. 

Этому условию, по разработанному нами про-
екту, удовлетворяет метод введения в мешалку 
во время замеса не воды, а сгущенного извест-
кового молока. Теоретический подсчет и про-
верка на опыте показывают, что сгущенное из-
вестковое молоко, например для сложного ра-
створа 1 : 1 : 9 (цемент — известковое тесто — 
заполнители), должно содержать около 1 3 2 % 
добавочной воды к объему нормальной зрело-
сти известкового теста. Соотношения воды и из-
вести в условиях действующего завода раство-
ров должны контролироваться заводской лабо-
раторией, являющейся неотъемлемой и полно-
ценной частью завода. 

Известковое жидкое тесто наиболее удобно 
получать в специальных известе-гасилках систе-
мы «МИКА», весьма распространенных на за-
водах сахарной промышленности. Эти аппара-
ты, будучи несложными по своей конструкции, 
дают известковое тесто равномерного качества. 
При этом весьма целесообразно до гашения из-
вести-кипелки в аппаратах «МИКА» произво-
дить дробление ее в дробилках типа «Клеро». 

* 

Схема завода строительных растворов имеет 
следующий технологический поток. 

1 . Вяжущее (цемент) поступает в прирель-
совый склад, откуда вагонеткой (с подъемни-
ком) или фуллером подается в соответствую-
щее отделение общего бункера. 

Известь, в виде жидкого теста, по трубам 
подается насосом в «известеприемник»—в бас-
сейн, разбитый на секции( ом. схему), где, по-

ступая в мешалку, разбалтывается до нормаль-
ной (принятой) густоты. Отсюда она подается 
растворонасосом в специальный расходный бак 
для сгущенного молока расположенный в бун-
керном здании. 

2. Инертные (песок) в центре прирельсового 
склада имеют расходные оилосьг в виде ям глу-
биною в 4 м, расположенные под ж.-д. колеей, 
что дает возможность выгружать вагоны с 
инертными непосредственно на обе стороны 
пути. Подъем инертных из силосов и загрузка 
бункера осуществляются с помощью краиа-дер-
рика с грейфером облегченного типа. 

3. Бункер — общий для инертных и цемен-
та, с расчетом на универсальность в производ-
стве растворов; он рассчитан на одновременное 
обслуживание 3 растворо-мешалок. Общий объ-
ем бункера 56,6 м3. 

4. Дозировка сыпучих компонентов преду-
смотрена; а) цемента — тремя весовыми дози-
ровками; б) известкового жидкого теста — 
двумя объемными дозировками; в) инертных— 
четырьмя объемными дозировками. 

Из схемы бункера — этого главного соору-
жения всего завода — видно, что принцип его 
построения предусматривает выдачу в левой его 
части компонентов в первую мешалку для хо-
лодных песчаных растворов, тогда как середина 
бункера может обслуживать также одну ме-
шалку и выдавать инертные — песок или шла-
ко-песок (или омесь их). Здесь могут состав-
ляться теплые и холодные известковые, цемент-
ные или сложные растворы. Права» часть бун-
кера предназначена обслуживать третью ме-
шалку и может выдавать только инертные для 
образования теплых растворов следующих мо-
дификаций: теплых-цементных, известковых и 
смешанных. 

5. Перемешивание вяжущих с инертными 
предусматривается в растворомешалках, уста-
новленных под бункером. Компоненты раствора 
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попадают из дозировок в мешаЛми самотеком. 
6. При каждой из трех мешалок имеются 

промежуточные воронки-бункеры, из которых 
открытием секторного затвора соответствующий 
раствор выдается в автомашины. 

Введение алебастра, особенно в растворы, 
идущие для штукатурных работ, может быть 
осуществлено на самой постройке. 

* 

Постановление ЦК ВКП(б) и С Н К СССР 
от 11 февраля 1936 года обязывает строите-
лей «в наибольшей степени разгрузить строи-
тельные площадки от первичной обработки 
строительных материалов». Однако, в части 
раводокого централизованного производства 
растворов высокого качества до сих пор почти 
ничего не сделано, тогда как именно эта часть 
«строительного процесса» занимает особенно 
большое место (до 45°/о) в общем объеме 
строительных работ по сооружению зданий. 

Это вынуждает остро ставить вопрос об ор-
ганизации в Москве сети центральных заводов 
строительных растворов. И мы могли бы ре-
комендовать следующий схематический план 
строительства 3 таких заводов: 

1. В районе Серебряного бора — для снаб-
жения строительства ВИЭіМ и других строек 
этого радиуса. 

2. В районе дер. Фили для снабжения Фи-
левского и Кунцевского районов. 

3. У дер. Шелепихи — для Киевского райо-

на и застройки Дорогомиловской, Смоленской 
и других, прилегающих к ним, набережных. 

4. На Луженецкой набережной для строи-
тельства Академии наук и набережных центра. 

5. В Нижних Котлах — для застройки юж-
ного и восточного районов Москвы. 

В основу нашего плана размещения заводов 
нами принято следующее соображение: 

Основное строительство в районах «старой» 
Москвы концентрируется на набережных; кро-
ме того центр тяжести нового строительства 
падает на юго-восток и юг Москвы, не считая 
крайне распыленное школьное и жилищное 
строительство в самом городе. Отсюда необхо-
димость использовать в максимальной степени 
водную магистраль для транспорта готовых ра-
створов (по методу контейнеров с механизаци-
ей перегрузок с баркасов на атотранспорт кра-
нами-дерриками) . Расположение заводов по ре-
ке обеспечивает наиболее дешевый транспорт 
обожженной извести ( Алексинские карьеры), 
непосредственную добычу песка из реки и удоб-
ную транспортировку самих готовых растворов. 

Подача растворов с баркасов на стройки мо-
жет быть осуществлена с помощью растворо-
насосоів по трубам или канатной дорогой в рас-
ходные бункера, с последующим распределе-
нием растворов по рабочим точкам строек. 

Такая организация производства и транс-
портировки высококачественных строительных 
растворов позволила бы значительно снизить 
стоимость строительства, резко повысить темпы 
строительных работ и радикально улучшить 
организацию всего строительного дела на строй-
ках Москвы. 

н. м. т о м с о н 

Изучение движения] ветра на жилом квартале* 
Движение ветра имеет наряду 

с другими микроклиматичеаки-і 
ми факторами чрезвычайно 
большое значение для создания 
гигиенических условий на жи-
лом квартале. В определенных 
климатических поясах, в опре-
деленные сезоны господствуют 
сильные холодные или жаркие, 
сырые или сухие ветры, кото-
рые охлаждают жилье, заносят 
его пылью, песком, снегом, ды-
мом, создают пронизывающие 
сквозняки и т. д., что требует 
принятие мер для защиты жи-
лых кварталов. С другой сто-
роны, при отсутствии достаточ-
ной проветриваем ости, в осо-
бенности при высокой темпера-
туре, создаются условия для 
застоя воздуха и накопления 
загрязнений, в особенности при 

* Работа выполнена в Научно-ис-
следовательском институте коммуналь-
ной санитарии и гигиены Н К З Р С Ф С Р 
в 1934 г. 

наличии вблизи промышленных 
предприятий, выделяющих в 
воздух различные вредные га-
зы и дым. В связи с этим име-
ет большое значение изучение 
законов движения ветра среди 
жилой застройки с точки зре-
ния П В Х О и для проведения 
мероприятий по дегазации. 

Планировка самого жилого 
квартала может создать условия 
для усиления или -ослабления 
местных особенностей движения 
ветра. Поэтому изучение движе-
ния ветра в жилом квартале 
имеет несомненный практиче-
ский интерес при планировке 
для создания наилучших гигие-
нических условий в квартале. 

Ввиду новизны вопроса и от-
сутствия проверенной методики 
для первоочередного изучения 
был выбран вопрос об естест-
венной вентиляции территории 
жилого квартала, как имеющего 
наибольшее значение среди дру-

гих микроклиматических факто-
ров. 

Всего было проведено две се-
рии наблюдений, отличающихся 
друг от друга примененной ме-
тодикой. 

Для наблюдений был взят но-
вый жилой квартал открытой 
застройки в Москве по ул. Ма-
лые Кочки, 7 (см. рис. № 1) , 
с довольно узкими (7,5 25 M ) 
разрывами между зданиями. 

Первая серия наблюдений за-
ключалась в регистрации скоро-
сти ветра по онемометру Робин-
зона и направления ветра по 
шелковой нитке на уровне 1,5 м. 
Наблюдения велись в четырех 
точках жилого квартала, раз-
личных по своему окружению, 
одновременно четырьмя наблю-
дателями. Они показали, что 
каждая точка имеет свою харак-
терную особенность, сохраняю-
щуюся во всех случаях (см. рис. 
№ 2 ) . 



Определение направления нег-
ра по шелковой нитке не дало 
надежных -результатов -вследст-
вие несовершенства самого мето-
да определения. На жилом квар-
тале ветер отличается порыви-
стостью и вихреобразными дви-
жениями и часто направление 
ветра менялось на прямо проти-
воположное. 

Вторая серия наблюдений бы-
ла поставлена несколько шире— 
уже в 12 точках (см. рис. № 3) , 
причем наблюдения велись не 
одновременно, а последователь-
но, так как в первой серии опы-
тов было выяснено, что в каж-
дой точке жилого квартала гос-
подствует всегда какое-нибудь 
направление и скорость, харак-
терные для данной точки при 
постоянстве господствующего 
ветра. Для наблюдений был 
приспособлен небольшого раз-
мера флюгер (длина 20 см) , 
свободно вращающийся на оси, 
укрепленной «а фотографиче-
ском штативе. Изменения на-
правления ветра отмечались в 
градусах отклонения от севера 
по градуированному кругу, ук-
репленному под флюгером. Ус-
тановка флюгера производилась 
по компасу. Наблюдатель, сто-
явший подветренно по отноше-
нию к флюгеру, регистрировал 
все перемены направления вет-
ра в течение 5 минут в граду-

Рис." 1 

сах отклонения от севера, что 
составляло в среднем 80—100 
записей (см. рис. № 4 ) . Флю-
гер обладал достаточной чув-
ствительностью и уже при -ветре 
со скоростью в 0,5 м. в секун-
ду приходил в движение. 

Наблюдения велись в 12 точ-
ках, из них 11 -в разных местах 
жилого квартала, а двенадцатая 
для сравнения и контроля на 
открытом месте на берегу Мо-
сква-реки на расстоянии 1 км 
от квартала. 

Результаты наблюдений по-
зволили сделать следующие вы-
воды. Движение ветра на жи-
лом квартале подчиняется опре-
деленным закономерностям, ко-
торые могут' быть изучены и 
использованы для определения 
наиболее благоприятного распо-
ложения зданий в данных усло-
виях, размеров и ориентации 
разрывов, размещения зелени и 
т. д. 

Каждая точка жилого кварта-
ла имеет характерную для дан-
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нои точки скорость, амплитуду 
и направление ветра, постоянно 
повторяющиеся при данном на-
правлении господствующего вет-
ра. Скорость ветра на жилом 
квартале в громадном большин-
стве случаев меньше, чем на от-
крытом месте. В узких разры-
вах скорость увеличена по срав-
нению с вн у т рик в а рт а л ь н Ы м ; І 
пространствами, что в особенно-
сти относится к полузакрытым 
углам, где часто наблюдается 
штиль. 

Амплитуда колебаний напра-
вления ветра на жилом кварта-
ле значительно больше, чем на 
открытом месте и доходит -до 
360е , то есть до вихреобразных 
вращений. Наибольшая ампли-
туда наблюдается на внутри-
квартальных пространствах по 
сравнению с узкими разрывами, 
пде амплитуда значительно мень-
ше. 

Направление ветра на жилом 
квартале не совпадает с направ-

0,62 «/с 
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Рис. 4 

лением господствующего ветра 
и имеет часто даже прямо про-
тивоположное направление. 
Сквозного проветривания через 
узкие разрывы изучаемого жи-
лого квартала не наблюдалось. 

Примененный метод наблюде-
ний за движением ветра по 

Рис. 5 

флюгеру (записью колебаний 
направления ветра в градусах) 
заслуживает внимания вслед-
ствие простоты прибора и точ-
ности получаемых результатов 
и может быть рекомендован при 
микроклиматических наблюдени-
ях. 

Страничка изобретателя-строителя 
А. КРЕМНЕВ 

Л и ц о м к с т а х а н о в ц у - и з о б р е т а т е л ю 

Беседуем с плотником-стахановцем тов. Еро-
хиіньгм, конструктором универсального стро-
гального станка, производящего все виды сго-
лярнхнпАОтничьик изделий. 

Станок тов. Ерохина оборудован циркуляр-
ными пилами для зарезки проушин, резпами 
различных профилей для отборки .коленок, чет-
вертей оконных коробок и шпунтовки досок. 
Все эти многочисленные работы—продольную и 
поперечную (торцовую) строжку и фуговку 
материалов—станок производит идеально чисто 
и точно и дает высокую производительность в 
смену: 4000 штук по зарезке проушиін, 2000 
Ног. метров по отборке колевок, столько же по 
шпунтовке дверей и досок, 1200 пот. метров по 
отборке четвертей оконных коробок и 65 ком-
плектов готовых просветов по гонке оконных 
переплетов. 

При сменном оборудовании этот же станок 
может производить также долбежные и свер-
лильные работы. I 

Все режущие части станка расположены на 
одном валу, приводимом в движение электро-
мотором. Обслуживается станок двумя рабочи-
ми. ' г - -

Мой станок,— говорит тов. Ерохин,— очень 
простой по устройству. В нем нет таких дета-
лей, производство которых было ібы не по си-
лам простому кузнецу или слесарю. Скажу 
больше: все необходимые детали я, в основном 
изготовил сам, лишь изредка прибегая к услу-

гам кузнеца. В качестве остова для станка я 
использовал старый строгальный станок массо-
вого производства, а все направляющие рейки 
и защитные кожухи сделал из дерева. Также 
•из дерева (фанеры) сделаны и шайбы для при-
садки циркулярных пил. Работа станка в про-
изводственных условиях (6-й участок Красно-
пресненского стройтреста) показала, что и 
при наличии деревянных частей станок безот-
казно и целиком выполнил программу участка 
по производству столярки и... стал «на от-
дых»... 

Да, на «отдых»,—-подтверждает тов. Еро-
хин. — Вот уже больше месяца станок не на-
ходит себе применения на участке: нет работы. 
Конечно, работа для станка ів пределах треста 
нашлась бы, но пока что станок бездействует, 
и я не знаю, как скоро перебросят его (и пе-
ребросят ли вообще?) на другие участки тре-
ста... 

Последующая беседа с тов. Ерохиным не ос-
тавляет уже ни малейшего сомнения в том, что 
•сконструированный им универсальный станок 
по производству столярки, станок, показавший 
на деле свою высокую производительность и 
прекрасное качество работы, не привлек к себе 
достаточного внимания инженерно-техническо-
го персонала и руководства Краснопресненского 
строительного треста. Во всяком случае, прак-
тических выводов в отношении максимального 
использования станка и.ми не сделано. 



«Проглядели» этот станок и работники 
Строительного управления Моссовета. Иначе 
•че.м объяснить, что до сих пор он не исполь-
зован, как полагается, и не передан в производ-
ство для серийного изготовления? ? 

Действительность московских строек требует 
настойчивой механизации строительных процес-
сов (в том числе и за счет простейших механиз-
мов) , решительного снижения себестоимости 

строительства и безоговорочного выполнения 
графика строительных работ. 

Тем непонятнее столь -пассивное отношение 
работников Строительного управления Моссо-
вета к реализации того, что создает творческая 
мысль строителя-стахановца и вкладывает в 
руки руководителей не голую, абстрактную 
идею, а практически осуществленное, готовое, 
безотказно действующее орудие производства 
стахановского, социалистического труда. 

Л ю л е ч н ы й п о д ъ е м н и к 

Для устранения боя и по-
вреждении кромки кирпича во 
время транспортировки его- с 
заівода до места укладки и для 
быстрой подачи его к рабочему 
месту десятник треста «Міосжил-
строй» тоів. H . А. Калмыков 
предложил специальную тару, 
люлечный иод'емник и горизон-
тальный транспортер. 

В предложении тов. Калмы-
кова значительную роль играет 
специальная тара —- металличе-
ские коробки ( рис. 1 ) . Кирпич 
по -выходе из печи -поступает ів 
коробки (являющиеся -завод-
ским инвентарем) емкостью -в 6 
кирпичей и -в этой таре транс-
портируется на постройку вплоть 
до рабочего места. Применение 
этой тары, помимо устранения 
боя кирпича в -пути, значитель-
но упрощает иагрузочно-разгру-
зочные работы. Так, -при погруз-
ке на пятитонную автомашину 
вместо четырех рабочих потре-
буется только два, на нагрузку 
и выгрузку требуется -не 30—35 
минут, а -всего 8—10 минут. 
Поступая к месту постройки,ко-

Рис. 2 
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робки с кирпичем -или раствором 
(размеры и емкость -коробок 
позволяют одному рабочему лег-
ко их поднимать -и переноситъ) 
грузятся на площадки люлечно-
го подъемника -беспрерывного 
действия для -вертикального 
под'ема груза (рис. 2 ) . 

Люлечный -подъемник по су-
ществу схож с подъемником ти-
па «Патер іНостер», потов. Кал-
мыков -внес значительные изме-
нения, упрощающие -конструк-
цию, что позволяет без труда 
изготовить его -в любой меха-
нической мастерской. 

Внешним каркасом подъемни-
ка служит деревянная круглая 
башня, диаметром 1900 імм, об-
шитая тесом по диагонали, кре-
стообразно иод углом ів 45°, с 
площадкой наверху для механиз-
ма приводной станции (-рис. 3 ) . 

Сборные элементы шахты кон-
струкции Калмыкова состоят из 
четырех частей -в 3,5 метра вы-
соты, что упрощает оборку шах-
ты. Для удобства разгрузки ма-
териала, монтажа, ремонта и 
разборки -внутри шахты имеется 
лестница -и -небольшие площад-
ки. 



Подъемник состоит из ряда 
люлек (количество люлек может 
быть увеличено ів. зависимости 
от высоты здания), подвешенных 
к троссам диаметром 15 мм. 
Троссы расположены на веду-
щих звездочках верхнего и ниж-
него механизмов, приводящихся 
в движение через зубчатую пе-
редачу от электромотора. 

На непрерывно движущуюся 
цепь люлек внизу с «наружной 
стороны подъемника произво-
дится нагрузка коробок с кирпи-
чом. На необходимой высоте, 
со специальной площадки, укре-
пленной к стене строящегося 
здания, производится снятие ко-
робок с люлек и дальнейшее 
транспортирование их к рабо-
чему месту специальными, кон-
струкции тов. Калмыкова, гори-
зонтальными транспортерами 
(рис. 4 ) , которые устанавлива-
ются на подмостях по перимет-
ру здания. Скорость движе-
ния троссов с люльками 
0,4 м'сек. Шаг между люль-
ками 0,74 м. Емкость од-
ной коробки —• 6 кирпичей. Вес 
коробки—1,8 кг. Вместо це-

пей—стальной тросс. Взамен зуб-
чатки, ходовых колес—• ведущие 
шкивы «звездочки» стремя гнез-
дами для люлечных зажиімов. 
Зажимы іна тіросюах для люлеч-
ных валиков. И наконец, вместо 
натяжных болтов — баланси-
рующая натяжная станция при 
помощи груза позволяющая ве-
сти регулирование троссов. 

Подъемник конструкции тов. 
Калмыкова поднимает до 90 ты-
сяч штук кирпичей, тогда как 
производительность применяе-
мых ныне на стройке подъемни-
ков различной конструкции не 
превышает 1 5—20 тысяч штук 
в смену. 

Высота подъема до 50 метров. 
Мощность электромотора 10 H P 
Легкость монтажа шахты лю-
лечного подъемника, позволяю-
щая использовать его без потерь 
на ряде строек, большая его про-
изводительность и достигаемая 
сохранность кирпича делают 

Рис. 3 

предложение тов.. Калмыкова 
ценным вкладом в рационали-
зацию строительных работ. 

Трест «Мосжилстрой» начал 

изготовление деталей к монтажу 
такой установки на одной из 
опытных строек жилого дома в 
Москве. 

Разрез /-/ 

Рис. 4 



Н о в о е о б о р у д о в а н и е д л я к у х о н ь 
Новый способ нагрева кухон-

ных плит, котлов, духовок и 
т. д. предложили братья Кот-
ляренко (Москва). V 

Принцип и схема устройства 
кухонного оборудования -анало-
гичны водяному отоплению, с той 
лишь разницей, 'что вместо1 во-
ды применено минеральное мас-
ло, допускающее нагрев до 
300° С, а вместо радиаторов 
поставлены плиты и другое обо-
рудование кухонь. Масло нагре-
вается в котле, установленном в 
отдельном помещении от кухонь 
и по трубам помощью насоса 
подается в пространство между 
стенками варящих и жарящих 
приборов. (Рис. 1 ) . 

Как видно из схемы устрой-
ства котел вставлен' в. наружный 
корпус так, что внутри образо-
вано междустенное пространст-
во, -наполненное минеральным 
маслом. При центральной систе-
ме нагрева масла (котел включа-
ется в линию, по которой цир-
кулирует горячее минеральное 
масло. Патрубок № 1 соединяет 
котел с линией расширителя, а 
на патрубок № 2 ставится, 
вентиль и затем он соединя-
ется с обратной линией. Откры-
тием вентиля № 2 котел вклю-
чается в работу. 'Горячее мине-
ральное масло при этом посту-
пает в верхнюю часть между-
стенного пространства и отдает 
свое тепло приготовляемой пи-
ще. Охлажденное оно идет через 
патрубок № 2 м котел, где 
вновь подогревается, чтобы сно-
ва поступить в (маслоприборы 
оборудования кухни. Степень 
нагрева, пуск и остановка обо-
рудования регулируется венти-
лем. , . і 

Замена устаревшего кухонно-
го оборудования новейшим обо-
рудованием — маслоприборами 
системы братьев Котляренко 

даст громадную экономию топ-
лива, причем для нагрева масла 

D © @ 
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При пропуске электичеокого 
тока через спирали, они нагре-
ваются и своим теплом нагре-
вают минеральное масло, нали-
тое в 'междустенное пространство 
приборов; масло, нагреваясь вни-
зу и, следовательно, имея мень-
ший удельный вес, стремится 
подняться вверх, а холодное, 
более тяжелое, опускается вниз, 
г де вступает в соприкосновение 
с нагретыми спиралями. Таким 
образом, масло равномерно цир-
кулирует в междустенвом про-
странстве и обогревает шкафы-
духовки, котлы, сковороды. 

Рис. 2 
і . Наружный ящик. 2. Камера для кастрюли. 
3. Шкаф. 4. Дверца. 5. Спирали. 6. Фланец. 
7. Трубка для отвода пара. 8. Крышка. 9. Изо-
ляция. 10._Термометр. 

возможно применение самого 
разнообразного топлива до ки-
зяка включительно. 

(В совхозе «Воскресенское» в 
виде опыта установлена масля-
ная непрерывно-действующая 
хлебопекарная печь системы Кот-
ляренко. Восемнадцатимесячн'ог 
испытание дало весьма положи-
тельные результаты. 

Помимо центральной системы 
нагрева минерального масла, изо-
бретатели, братья Котляренко, 
разработали и испытали кон-
струкцию маслоприбороів для 
оборудования кухонь с индиви-
дуальным обогревам каждого 
маслоприбора посредством элек-
трического тока (трехфазного). 

У стройств о масло-э лектриче-
ск'И'Х приборов схематически изо-
бражено на ри-с. 2 и 3. 

Рис. 3 
1. Наружный ящик. 2. Ш к а ф ы . 3. Сковорода. 
4. Спирали. 5. Изоляция. 

Применяемое для обогрева 
маслоприбор'ов минеральное ма-
сло — продукт перегонки нефти, 
получающийся при температу-
ре кипения в 500—700°. Таким 
образом нагревание масла ® за-
крытом без воздуха трубчатом 
котле до температуры 260—300° 
(в аппарате предусмотрена уста-
новка для автоматического ре-
гулирования температуры ма-
маола) и циркуляция нагретого 
масла по трубопроводам и ма-
слоприборам совершенно безо-
пасна. Эта температура достато-
чна для приготовления жаре-
ных блюд и ниже температуры 
разложения жирові. 

Налитое в прибор минераль-
ное масло «работает» без смены 
•л доливки свыше 13500 часов. 
Для оборудования кухни на 
каждые 1 тысячу человек тре-
буется 500—600 кг масла, стои-
мость которого не превышает 
1 50 рублей. 

О. 



В. А. 

П р и е м ы к л а д к и , э к о н о м я щ и е к и р п и ч 

Піри ЭТОІМ способе каждый квадрат-
ный метр кладки дает 75% экономии 
обычного кирпича. 

Для наружных глухих CTJH И ши-
роких простенков 3-го и 4-го этажей 
( Т О Л Щ И Н О Й в 51 см.) предложено при-
менить тот же способ, но с поправкой 
инженера Паниоти (см. чертеіж № 2). 

Вертикальный Фасад стены 
разрез степь/ 

Черт. 3 

В целях максимальной экономии 
кирпича в строительств;) начальник 
Строительного управления Моссовета 
тов. Черкасский и начальник О вдела 
проектирования тов. Дедюхин отдали 
приказ по стройкам школ о проведе-
нии в жизнь ряда рационализатор-
ских мероприятий. • 

Для всех глухих стен 3-го и 4-го 
этажей строящихся школ толщиной в 
51 см. предлагается применить сме-
шанную кирпично-бетонную кладку пэ 
способу, предложенному инженером 
И. H. Абрамовым, выполняемую из 
шлакобетонных камней размерами 
3 8 0 X 2 1 5 X 8 0 и из кирпича (см. чер-
теж № 1). 

Фасад стены 

В ертикальный 
вазрѳз стены 
Черт 1 

В ертикальный 
разрез стены 

Черт. 2 

Фасад стены 

В этом случае стена с наружной 
стороны выглядит кирпичной. В клад-
ке ее три ряда «ложіком» чередуются 
с одним прикладным рядом «тычком». 
С внутренней стороны стена будет 
шлакобетонной, с прокладными кир-
пичными рядами, толщиной в один 
кирпич. Экономия кирпича в этом 
случае на один квадратный метр сте-
ны составит около 55%. 

Для внутренних глухих стен без 
каналов, толщиной в 38 см., предло-
жено применять кладку из шлакобе-
тонных камней, уложенных «тычком», 
с перевязкой швов, как указано :на 
чертеже № 3. 

Кладку во всех трех указанных слу-
чаях нужно вести на холодном рас-
творе 1 :5. 
. Эти мероприятия, которые должны 

дать экономию, можно провести лишь 
при обеспечении высокого качества 
кладки и при соответствующем техни-
ческом наблюдении. 



ПО ГОРОДАМ СССР 

В ы с т а в к а „ А р х и т е к т у р а Л е н и н г р а д а з а 18 лет" 

Уголок выставки „Архитектура Ленинграда за 18 лет" 

Организованная в связи с 
Ленинградской Областной кон-
ференцией союза советских 
архитекторов выставка «Архи-
тектура Ленинграда за 18 лет» 
явилась своеобразным творчес-
ким отчетом ленинградских ар-
хитекторов перед широкими 
трудящимися массами' Ленин-
града. Давая обзор строитель-
ства Ленинграда за истекшие 
18 лет, (выставка одновременно 
показывает проделанную работу 
по планировке и архитектурно-
му оформлению Ленинграда в 
соответствии с последними уста-
новками партий и правительст-
ва о дальнейшем развитии го-
рода Ленина. Особое внимание 
на выставке уделено показу 
работы архитектурных мастер-
ских и их 'борьбе за высокока-
честв'еннуто 'архитектуру. 

Первый отдел выставки по-
священ генеральному плану ре-
конструкции и развитию Ленин-
града. 

В схемах, эскизных проектах 
и макетах вырисовываются вели-
чественные контуры ближайшего 
будущего города. s ; 

Центральное место отведено 
общей схеме развития Ленин-
града, разработанной архитек-
турно - планировочным отделом 
Ленсовета. Отчетливо видны ос-
новные установки плана: пере-
движение нового строительства 
на здоровые и обширные терри-

тории вдоль Невы и Финского 
залива. 

Вырисовывается город с про-
сторными и живописными жи-
лыми ікварталами, с мощными 
путями сообщения, опоясанный 
широким зеленым поясом пар-
ков, город с правильной гео-
метрической планировкой райо-
нов и четким общим планом. 
Мощные радиальные и кольце-
вые магистрали соединят1 новые 
городские районы со старыми. 
Удобными, просторными и здо-
ровыми явятся жилые кварталы, 
расположенные вдали от фаб-
рик и заводов, окруженные зе-
ленью, получившие красивое и 
ж изне радости ое архитекГг урн ое 
оформление. Все обслуживаю-
щие 'Культурно-бытовые учреж-
дения — школы, театры, уни-
вермаги, бани, спортивные пло-
щадки, детские ясли и очаги — 
будут располагаться вблизи 
жилья. 

Ряд новых величественных 
архитектурных ансамблей соз-
даст определенное лицо новых 
кварталов города, не копируя 
рабски и в то же время не иг-
норируя характера исторически 
сложившегося архитектурного 
облика старого Петербурга. 

Выставка дает ряд интерес-
нейших сопоставлений дорево-
люционного Петербурга ,и со-
временного Ленинграда: бывшая 
Нарвокая застава и нынешний 
Кировский район, трущобы и 

лачуги бывшей Выборгской сто-
роны и огромное жилищное, 
культурное строительство в ны-
нешнем Выборгском районе 
и т. д. 

Во втором отделе выставки, 
тесно связанном с основным от-
делом планировки города, пред-
ставлено строительство в Ле-
нинграде за 18 лет. 

Многочисленные фотографии 
дают картину строительной 
практики в Ленинграде: от не-
многих сооружений первых лет 
революции до широко развер-
нувшегося промышленного, жи-
лого и культурного строитель-
ства наших дней. 

Длинный и разнообразный 
творческий путь пройден ленин-
градскими архитекторами за 1 8 
лег. Революционная романтика 
и символика периода военного 
коммунизма, супрематизм и ку-
бизм последующих лет, конст-
руктивизм и классицизм, под-
черкнутый ретроспективном (во-
скрешение «петербургского сти-
ля») и настойчивые творческие 
искания новых, подлинно социа-
листических форм и методов, — 
весь этот сложный путь совет-
ской архитектуры нашел отра-
жение в сотнях фотодокументов 
и оригиналов, представленных 
на выставке, 

В экспозиции этого раздела 
особое внимание уделено выяв-
лению руководящей роли С. М. 
Кирова, іс именем которого свя-
заны многие годы борьбы ле-
нинградского пролетариата за 
превращение своего родного го-
рода в образцовый советский 
город. 

Ленинград богат (выдающими-
ся архитектурными памятника-
ми — произведениями великих 
зодчих прошлого. Особый под-
раздел выставки показывает 
охрану, реставрацию и оавоеяие 
обширного архитектурного на-
следия Ленинграда и пригоро-
дов. (, 

Здесь представлен разнооб-
разный материал по произве-
денной :в последние годы рекон-
струкций ряда зданий (Инже-
нерный замок, бывший Алек-
сан дрииокий театр. Адмиралтей-
ство, и др.), городских площа-
дей (пл. Урицкого, пл. Жертв 
революции), улиц и др. соору-
жений (Нарвокие ворота и пр.). 



Пропилеи у Смольного 

Большой интерес вызывают 
экспонированные в подлинниках 
и копиях проекты и чертежи 
Рооси, Захарова и др. архитек-
торов, 'вводящие посетителя в 
«лабораторию» творчества вели-
ких мастеров. 

Третий, самый обширный от-
дел выставки посвящен показу 
творчества ленинградских архи-
тектурных мастерских и коллек-
тивов. 

Ленинград — крупнейший ар-
хитектурно-творческий центр; 
здесь работают крупные масте-
ра и целая плеяда молодых, 
способных мастеров. 

Четвертый отдел выставки 
посвящен развитию строитель-
ной техники и новым строи-
тельным и отделочным матери-
алам. 

Макеты домов, фотографии, 
комплекты форм и прочие экс-
понаты дают представление о 
крупноблочном и монолитном 
бетонном строительстве. Особое 
внимание уделено элементам 
внешнего и внутреннего« оформ-
ления. 

Среди новых строительных и 
отделочных материалов пред-
ставлены: искусственные мрамо-
ры, жидкие обои, линкруста, 
керамические іматы для полов, 
камни внешней «облицовки и 
камни из искусственного «грани-
та, образцы покрасок нитрола-

Проект гостиницы ^Интурист» 

В особом зале организован 
отдел «Архитектура Ленинград-
ской области за 18 лет». 

Наряду с показом большой 
работы по охране и «реставрации 
многочисленных архитектурно-
исторических памятников горо-
дов области, широко освещена 
строительная практика послед-
них лет, решительно меняющая 
облик «районных центров и кол-
хозов области. 

Е. М. 

ками, образцы, стекол, тер«моке-
рамиіка, цветная штукатурка, 
паркет и мозаика, лепка и 
скульптура. 

Среди «предметов внутреннего 
оборудования и благоустройства 
зданий: осветительная и элект-
р«онатревательна'Я арматура и 
аппаратура, изделия из пласт-
массы, вентиляционные аппара-
ты, «декоративная зелень. 

Выставку заключает отдел, 
иосв«ященный в«опросам подго-
товки архитектурных кадров. 

Зрительный зал театра в Доме 
культуры на ул. Стачек 

Проект универмага Д ° м б- общества политкаторжан и 
ссыльно-поселенцев на берегу 

Невы 

ОТКРЫТЫЙ КОНКУРС 
НА ЛУЧШЕЕ АРХИТЕКТУРНОЕ 
СООРУЖЕНИЕ 

Ленсоветом и Ленинградским сою-
зом советских архитекторов объявлен 
открытый ленинградский конкурс на 
лучшее архитектурное сооружение в 
Ленинграде. Указанный конкурс ор-
ганизован ;на основании положения 
об ежегодных открытых конкурсах, 
устраиваемых на осно«вании решения 
Оргкомитета союза «советских архи-
текторов и имеет щелью содейство-
вать «наилучшему «разрешению совре-
менных архитектурных задач и выяв-
лению творческих архитектурных сил 
Ленинграда. 

Предметом конкурса на лучшее 
сооружение, осуществленное в преде-
лах Ленинграда, являются жилые 
здания, школы, больницы, бани, 
прачечные, клубы, кинотеатры и д,р. 
общественные здания, «построенные в 
"934 и 1935 годах. 

Основными критериями ори опре-
делении «кач:ства представленных 
на конкурс материалов будут являть-
ся: творческие поиски в разрешении 
образа советской архитектуры: ре-
шение архитектурного ансамбля; 
функциональное решение сооруже-
ния; правильный подход к овладе-
нию архитектурным наследием; «архи-
тектурно-строительное «и конструктив-
ное качество сооруж«ений и, в частно-
сти качество деталей «и отделочных 
работ. 

З а лучшие архитектурные сооруже-
ния устанавлираютая: тр«и (первых 
премии — по 5 тысяч рублей : три 
вторых премии — по 3 тысячи руб-
лей и три «третьих премии — «почет-
ный отзыв. 

На зданиях, за проекты «которых 
авторы получат премии, будут уста-
новлены доски почета с указанием 
даты постройки и фамилии автора. 

ОБ УВЕКОВЕЧЕНИИ ПАМЯТИ 
В. Г. БЕЛИНСКОГО 

Постановлением Центрального ис-
полнительного комитета Союза ССР 
в целях «увековечения іпам,яти велико-
го русского критика, просветителя-
революционера, 'непримиримого бор-
ца (против «крепостничества «и само-
державия В. Г. Белинского, решено 
воздвигнуть «памятники В. Г. «Белин-
скому в (Москве и Ленинграде. В 
связи с этим Ц И К СССР предло-
жил М«оссовету и Ленсовету преду-
смотреть сооружение этих памятни-
ков в планах «реконструкции городов. 

ВЫСТАВКА 
«РИСУНОК АРХИТЕКТОРА» 

В Ленинградском доме архитекто-
ра была организована выставка («Ри-
сунок архитектора». Организация вы-
ставки вызвала большой интерес 
среди «широких слоев «архитектурной 
общественности Ленинграда. Н а «рас-
смотрение отбо'ро'чной «ком-иосии Ібыло 
представлено 542 работы, из «кото-
рых «было отобрано для экспониро-
вания 232 «работы. 

Среди выставленных работ выделя-
ются но своей технике «работы «проф. 
А. С. Никольского, а«р'Х. Рахманиной, 
а.рх. Шеггилевокого и «др. 



МОНУМЕНТАЛЬНЫЙ 
ПАМЯТНИК В. И. ЛЕНИНУ 
В ТАШКЕНТЕ 

К девятнадцатой годовщине 
Октября » гор. Ташкенте, на 
Красной площади, у Дома Пра-
вительства, по проекту скульп-
тора Б. Д. Королева, будет соо-
ружен памятник В. И . Ленину. 

Н а пьедестале-трибуне из по-
лированного Лабрадора и крас-
ного гранита общим объемом 
800 м 3 будет установлена брон-
зовая фигура В. И. Ленина. 
Нижняя часть пьедестала укра-
шается тремя барельефами на 
тему: приезд В. И. Ленина ів-
Ленинград в апреле 1917 года, 
первомайская демонстрация и 
военный парад на Красной пло-
щади в Москве. 

Работы по обточке и шлифов-
ке гранита ведутся мастерскими 
треста скульптуры и облицовки 
в Москве. Бронзовая фигура 
будет отлита на литейном заво-
де в Ленинграде. 

« 

КОНКУРСЫ В ЛЕНИНГРАДЕ 

-А' Закончился конкурс на состав-
ление проекта здания аэровокзала в 
Ленинграде, объявленный и проведен-
ный Ленинградским союзом советских 
архитекторов по поручению Северно-
го управления гражданского воздуш-
ного флота. 

На конкурс было представлено 
35 проектов. З'а относительно- лучшие 
проекты жюри конкурса -присудило 
семь премий: 

Первая премия в раз-мере пяти ты-
сяч — -арх. Шепилавсжий М. А . при 
участии арх. Остроумовой. 

-Вторая премия в ір-аз-м-ejpe трех ты-
сяч пятисот рублей—--ар-х. Яв-ейн И. Г., 
арх. Майсель M. Н. 

Третья премия ів размрре двух ты-
сяч пятисот -рублей-—-арх. Райц Т. С., 
арх. Рот-штейн П. И. 

Четвертая црем-ия в -раз-маре тыся-
чи рублей—-про-ф. Троцкий Н. А., 
арх. Зеликма-н. , 

Пятая премия в -раз-мере тысячи 
рублей — арх. -Пащенко, -арх. Кудряв-
цев. 

Шестая премия в раз-мере тысячи 
•рублей — арх. Гурьев и арх. Фром-
зель. 

Седьмая -премия -в раз-мере тысячи 
рублей —арх. Берков и ;арх. Несте-
рен-ко. 

Закончился открытый конкуре 
н-а -составление проектов домовых 
фонарей и квартальных указателей, 
проведенный Ленинградским союзом 
советских архитекторов по .поручению 
управления благоустройства Ленсо-
вета. На конкурс было представлено 
42 проекта. Присуждено шесть пре-
мий. 

Закончился открытый -конкурс 
на составление -проектов детской ме-
бели, проведенный Ленинградским 
Союзом советских архитекторов по 
поручению объединения учебно-про-
мышленных и торговых предприятий 
ЛЕНКУЖД'-а. 

Проведенный Союзом конкурс яв-
ляется результатом инициативы Ле-
нинградского областного комитета 
-ВКП(б), установившего в своем по-
становлении от 11 февраля 1936 г. 
исключительную актуальность вопро-
са массового производства рациональ-
ной, красивой и дешевой детской ме-
бели как для широкого -потребления, 
так и для детских учреждений (яс-
ли, очаги и п-р.). 

Комплекты детской -мебели состоят 
из столовой, детского уголка, »паль-
ни и комнаты для занятий. 

На конкурс -было представлено 22 
проекта детской -мебели. Жюри кон-
курса в составе: проф. Рославлева 

М. П., арх. Волошинова В. А., арх. 
Митурича Н. А, ар-х. Лялин-a О. А., 
-проф. Руднева Л. В. и представите-
лей ЛЕНКУЖД'а присудило авто-рам 
относительно лучших проектов шесть 
премий. 

Ленинградский союз архитекто-
ров объявил закрытый конкурс на 
составление -проекта памятника-маяка 
В. И. Ленин-у в Ленинградском тор-
говом порту. -К участию -в -конкурсе 
привлечены: академик В. А. Щуко, 
п-роф. Гелвф-рейх, заслуженный дея-
тель искусств И. Г. Лангабард, проф. 
Л. В. Руднев, -проф. Н. А. Троц-
кий. Высота -па-мятника ,110 м. Срок 
окончания конкурса — 1 5 сентября. 
После окончания жонк-ур-са в Л Д А 
будет -организована специальная вы-
ставка и -общественный просмотр 
проектов. -

Ленинградский -совет объявил 
закрытый ленинградский -конкурс -на 
составление -проекта Дома Советов -в 
Ленин-граде. К работе -по -составлению 
эскизных -проектов -привлечены архи-
текторы: В. А- -Щуко, Л . ß . Ріудн-ев, 
H. -E. Лансере, Л . A. Ильин, E. И. 
Катании, Е. .А. Левин-сон, И. И. Фо-
мин, А. -И. -Гогелло, Д . Л. Кричев-
окий, іГ.. А. Симонов, Н . А. Троц-
кий, И. Г. ІЛантбард. Срок оконча-
ния конкурса — 1 июля с г. 



З а р у б е ж н ы й с т р о и т е л ь н ы й о п ы т 
ТРЕХКОЛЕСНЫЙ ЭЛЕКТРИ-
ЧЕСКИЙ КРАН 

Этот кран, английской кон-
струкции, предназначен к ма-
неврированию в условиях внут-
р из а во док ото, ст р оителын ого, 
портового или вокзального тран-
спорта. 

Его шасси устанавливается на 
трех колесах, покрытых плотны-
ми шинами. Заднее колесо ,я;в-
лается одновременно и мотор-
ным и управляющим, что со-
здает большую упрощенность 
в управлении и обеспечивает 
предельную подвижность — ка-
чества, отвечающие требованиям 
работы крана. 

Кран имеет два элеіктір о м ото-
ра: первый обслуживает подъем 
грузов1, второй — либо1 дви-
гает по условиям работы весь аг-
регат, либо просто выправляет 
заднее колесо, когда последнее 
принимает положение парал-
лельное передней оси, с ее дву-
мя холостыми колесами. 

Электромоторы питаются энер-
гией через гибкий кабель, на-
крученный на магазинную ка-
тушку и соединеный іс ис-
точником тока при своем про-
хождении через блок. (Накло-
няющаяся стрела удерживает-
ся системой блоков, пропуска-
ющих тросс, накручивающийся 
на барабан, действующий вруч-
ную посредством, маховика. 

Оба мотора закрытого типа; 
каждый из них снабжен контро-
лером в 5 секций и может вра-
щаться в обе стороны посред-
ством1 переключения, если ток 
пошел на ущерб. Посредством 
двух педалей можно действовать 
и на колесные тормоза и на 
подъемный барабан. Д л я очень 
значительных перемещений кран 
берется на бзтотир. 

МНОГОЭТАЖНЫЙ ДОМ 
БЕЗ ЛЕСТНИЦ И 
ПОДЪЕМНИКОВ 

Известный в строительстве прин-
цип Генига имеет целью изъять ле-
стницы и всякие подъемные сооруже-
ния !в многоэтажных строениях. До-
ступ к этажным и мвжэтажіным пло-
щадкам решается в этом -случае уст-
ройством серии беспрерывных всхо-
дов (рамп или наклонных плоско-
стей), образующих винтовую пло-
скость. Спуск делается -подобным же 
образом, но по другому (направлению. 
Оба пути (подъем и спуск) 'сообща-
ются на разных уровнях. 

Здание имеет полные этажи на 
одинаковом уровне и неполные — на 
смешенных уровнях, сообщающиеся 
между собой' 'посредством небольших 
всходов или рамп, идущих от подвала 
до кровли. 

Таким образом, внутри здания 
можно 'спуститься на % этажа и 
вновь, через общую площадку, под-
няться по другому всходу на % эта-
жа. Иначе говоря, подъем и спуск 
внутри здания решены независимо 
друг от друга и представляют собой 
общую площадку, позволяющую пе-
реходить из одного направления в 
другое. 

Здания, построенные по этому 
принципу,—кстати, весьма примени-
мому при устройстве гаражей, —- да-
ют исключительные преимущества ів 
противопожарном отношении, и стра-
ховые компании за границей принима-
ют страхования на такие сооружения 
по значительно сниженному тарифу. 

В случае пожара -внутри такого 
здания огонь может 'быть локализо-
ван значительно быстрее, и, во вся-
ком случае, полная эвакуация поме-
щения всегда возможна 'без ущерб 
имуществу, /поскольку остаются сво-
бодные доступы в обход отрезанных 
огнем этажей. 

При построении іэданий по атому 
принципу расстановка опорных стол-
бов допустима іна воем протяжении 
всхода, что практически дает возмож-
ность значительно уменьшить проле-
ты балок и с успехом применить стро-
го стандартные детали и конструк-
тивные элементы для івсего іздания в 
целом, начиная от подвала и кончая 
кровлей. 

Применением принципа Генига раз-
решается труднейшая задача по уст-
ройству многоэтажных подземных и 
надземных гаражей для автобусов я 
троллейбусов. 

Принцип 'Генига облегчает архитек-
турное и конструктивное решения то-
варных пакгаузов, 'Продуктовых хріа-

ЗАВОД ДЛЯ СЖИГАНИЯ 
НЕЧИСТОТ 

Сбор и хранение бытовых нечистот 
в окрестностях города создает мно-
го неприятностей я не выдерживает 
критики со всех точек зрения: Поэ-
тому городские 'муниципалитеты sa 
рубежом все больше стремятся осу-
ществить сжигание нечистот іна спе-
циальных заводах. 

Среди них особого внимания заслу-
живает завод в Руане (Франция), 
оборудованный по последнему слову 
техники. Доставляемые на завод не-
чистоты сливаются ів герметически 
закрытый силосный канал, а затем 
пропускаются через магнитный сепа-
ратор и направляются в бункеры, .пи-
тающие печи, тепло которых с по-
мощью 2-х водотрубных котлов об-
служивает 2 турбогенератора ів 1800 
и 220, -кв. каждый. Эти последние ів 
свою очередь -посылают трехфазный 
ток в Руан. і 

Практически на каждую тонну сжи-
гаемых нечистот руанский завод дает 
в среднем 145 іквч. без всякого до-
бавления иного топлива. 

нилищ и других сооружений, требую-
щих обеспечения максимальной ско-
рости выгрузки и минимального ма-
неврирования гари строжайшем, со-
блюдении требований противопожар-
ной безопасности, легкости ухода за 
помещением и т. д. 

Такой склад или хранилище, без 
.всякого ущерба для общей плани-
ровки площади или улицы, может 
быть устроен в самом центре города, 
на вокзальных площадях и т. н. 

Конструктивное решение зданий по 
принципу Гевига удобно также для 
учреждений массового общественного 
пользования: музеев, школ, казарм, 
госпиталей и пр. 

ИЗОЛИРУЮЩАЯ ТКАНЬ 
ИЗ СТЕКЛА 

Одна американская фирма освоила 
пірядение из стекла нитей большой 
тягучести, способных гнуться и скру-
чиваться, что дало возможность де-
лать из них техническую ткань. Ткань 
эта отпускается лентами и листами 
различных размеров и в основном 
идет для изолировки поверхностей. 

Применение этой ткани, как изо-
лирующего вещества, весьма неслож-
но и н'е требует (предварительной под-
готовки. Так, например, изоляцию 
трубопроводов й аппаратуры можно 
произвести ово время действия уста-
новки, не приостанавливая ее экспло-
атации. , 

Ткань из стекла выдерживает тем-
пературу до 500°, химические пары 
на нее іне действуют, она не гигро-
скопична и хорошо предохраняет изо-
лированные ею поверхности от кор-
розии. 

Испытания, проведенные физиче-
ской национальной лабораторией 
США, показали эффективность этого 
материала с термической точки зрения 
в качестве изолирующего материала 
в акустике и против звукопроницае-
мости. 

ДЕШЕВАЯ (КОНСТРУКЦИЯ 
ОДНОЭТАЖНОГО КИРПИЧНОГО 
ДОМА 

Такой дом построен в штате Огайо 
(США). Стоимость здания 1725 ам. 
долларов. Двери дома размещены по 
четырем углам, а примыкающие в 
ним окна расположены по сторонам 
квадратного периметра здания, что 
обеспечивает наилучшее, скрещенное, 
освещение, отсутствие тени и хоро-
шую вентиляцию без сквозняков. 
Отопление — калориферное, помещаю-
щееся в ванной комінате, устроенной в 
центре дома; теплый воздух посту-
пает в комнаты через потолки и воз-
вращается через решетки, помещен-
ные у дверей :и окон. Затем через 
низ пола тепло отводится в отопи-
тельную комнату, где помещается 
простой вентилятор. Стены, полы и 
потолки дома утеплены с помощью 
минеральной шерсти. 



По с т р а н и ц а м и н о с т р а н н ы х ж у р н а л о в 
ПОРАЗИТЕЛЬНЫЕ ВЫВОДЫ 

Соединенные Штаты Америки по-
стиг этой весной ряд бедствий, при-
чинивших миллионные убытки. 

Журнал «American Architect» в № 5 
за 1936 год приводит некоторые 
цифры, характеризующие размеры 
этих потерь. «От наводнения, — пи-
шет журнал,—(поразившего весной 
ряд штатов, пострадало громадное 
количество (жителей. Достаточно ска-
зать, что убытки, причиненные на-
воднением жителям разрушенных жи-
лых домов, исчисляются в 137.500.000 
долларов, убытки владельцев фабрик 
и заводов достигают 32.500 тысяч 
долларов, убытки владельцев мага-
зинов составляют 37 миллионов 6 0 
тысяч долларов. 

Парижское городское самоуправле-
ние поручило ряду архитекторов про-
ектирование небольших железо-бетон-
ных газоубежищ вместимостью в 
50—100 человек. 

Но это еще не все, — продолжает 
журнал. Поразивший штаты Аркан-
зас, Алабаму, Флориду, Георгию, 
Миссисипи, Северную и Южную /Ка-
ролину и ТенеСси торнадо ^песча-
ный смерч) причинил еще большие 
убытки, исчисляемые в 25 млн. дол-
ларов». 

Поразительны выводы, которые де-
лает журнал из этих печальных со-
бытий. Захлебываясь от восторга, он 
сообщает, что наводнение и торнадо 
могут (иметь самые... «благотворные 
последствия и повести к подъему 
строительной промышленности Соеди-
ненных Штатов Америки, задыхаю-
щейся в тисках кризиса». 

Одновременно, городское самоуп-
равление предложило предусматри-
вать во всех вновь сооружаемых до-
мах газоубежища. 

ИСКУССТВЕННЫЙ КЛИМАТ 
(«Die Bauzeitung» № 7} 

Солнечный свет, движение и со-
став воздуха, количество электриче-
ства в нем и т. д., — таковы состав-
ные элементы клітмата. С давних пор 
известно, что искусственным путем 
можно добиться некоторых климати-
ческих изменений, благотворно отра-
жающихся на человеке. 

Такой установкой оборудован дом 
техники в Штуттгарте. Она ів состоя-
нии поставлять до 1 млн. кубометров 
воздуха в нас, причем последний мо-
жет быть в зависимости от потреб-
ности охлажден, [увлажнен (или ос-
вобожден от влаги. Установка, кроме 
того, освобождает помещение от из-
бытка углекислоты и снабжает его 
кислородом, что особенно важно для 
небольших зал заседаний, театров и 
т. д., в которых собирается большое 
количество людей. 

Техника искусственного климата 
может быть значительно усовершен-
ствована и внедрена также и в жи-
лые дома. 

ОПЫТЫ ПО ОСВЕЩЕНИЮ 
ДОРОГ 

(„L'Architecture", № 4) 

В Лионе (Франция) произведены 
опыты по рациональному освещению 
автомобильных дорог. Опыты были 
организованы автомобильным клубом 
Роны и производились на отрезке в 
7 км. 

Применялись обыкновенные и мо-
нохроматичные желтые прожектора. 
Опыты показали, что монохроматич-
ные прожектора представляют боль-
шие преимущества перед обыкновен-
ными как в области хорошей видимос-
ти, так и экономичности. 

СТРОИТЕЛЬСТВО СТРАТЕГИЧЕ-
СКИХ АВТОСТРАД В ГЕРМАНИИ 

Германский фашизм напряженно го-
товится к войне. Отсюда я усиленное 
строительство автострад, имеющих ис-
ключительно стратегическое значение. 

Журнал «Die Bauzeitung» при-
водят в номере 8 интересные (стати-
стические сведения о строительстве 
этих дорог. 

На строительстве занято 120 тысяч 
рабочих, (большинство которых навер-
бовано в лагерях трудовой повиннос-
ти. Используются 2500 локомотивов, 
55 тысяч вагонов и свыше 1000 экс-
каваторов. Н а строительство авто-
страд уже израсходовано 35 тыс. ва-
гонов цемента. 

ИСКУССТВО 
[«Architectural 

В Нью-Йорском музее современно-
го искусства открывается на днях 
выставка кубизма и абстрактного ис-
кусства в интерьере. На эту (выстав-
ку из-за границы было (доставлено 
19 беспредметных скульптур Левз-
нера и других, проживающих во 
Франции, скульпторов. 

Ссылаясь на параграф 1807 тамо-
женных правил США, музей совре-
менного искусства настаивал перед 
нью-йоркской таможней на беспош-
линном ввозе указанных скульптур, 
как произведений искусства, подле-
жащих демонстрации на выставке. 
Однако, таможня в ходатайстве му-

ИЛИ НЕТ? 
Record», Ks 5] 

зея отказала, мотивируя этот отказ 
тем, что она не может признать 
представленные скульптуры произве-
дениями искусства, а лишь металли-
ческим сырьем. 

Не оспаривая мнения таможни об 
эстетических достоинствах скульптур, 
музей указывал лишь на то, что они 
были созданы их авторами и ідолжньі 
демонстрироваться на выставке имен-
но как (произведения искусства, а не 
как сырье. Но таможня не отказа-
лась от своей точки зрения и музею 
пришлось уплатить соответствующую 
пошлину за ввезенные из-за границы 
скульптуры. 

ПОЧЕМУ ПРОДОЛЖАЕТСЯ БЕЗРАБОТИЦА 

Журнал «American Buüder» в № 5 
посвящает передовую статью этому 
наболевшему вопросу. 

«Президент Рузвельт недавно со-
общил по радио, —• пишет журнал,— 
что .кризис заканчивается, что мы 
уже приблизились к высшей точке 
расцвета промышленности 1929 года, 
что доверие восстанавливается. 

Однако, количество безработных 
все же огромно. В (частности, это от-
носится и к строительной промыш-
ленности. В чем же дело? 

Наш журнал не занимается поли-
тикой, /но он занимается всем, что 
касается строительства. 

Что же мы видим в области стро-
ительной промышленности? , Хотя 

строительство жилых домов и воз-
росло, оно все |же по сравнению с 
1929 годом составляет всего 27 проц. 
количества отстроенных за этот год 
домов. Что касается общественных и 
промышленных построек, то и здесь 
мы достигли лишь 44 проц. уровня 
1929 г. ! 

Это доказывает, что в строитель-
ной (промышленности не может быть 
и речи о приближении к уровню 
предкризисных лет и что мы едва-
едва добились 40 проц. производ-
ства этих лет. 

Вот в чем объяснение того, что 
3 млн. строителей в Америке все 
еще без работы». 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ Г А З О У Б Е Ж И Щ 

[„Architectural Record", № 5] 



Б и б л и о г р а ф и я 
«Вопросы синтеза искусств» материалы первого твор-

ческого совещания архитекторов, скульпторов и живо-
писцев. ОГИЗ-ИЗОГИЗ. М. 1936 г. Стр. 151, с 145 
илл. Тираж 3.000 экз. Цена 8 рубл. 

Сборник содержит статьи и переработанные стено-
граммы выступлений: акад. арх. А. Щусева, акад. жи-
вописи Е. Лансере, ігароф. В. Фаворского, проф. іИ. Ма-
ца, проф. М. Гинзбурга, проф. Н . Чернышева, проф. 
М. Алпатова, піроф. Д . Аркина, архитектора Г. Гольца, 
скульпторов: В. Мухиной, С. Меркурова, И. Майкова, 
Б. Королева, живописцев : К. Юона, Бела Уитц, Павленко, 
Седляр и искусствоведов И. Хвойника и Л. іРемпеля. 

Не представляющие собой результатов углубленной 
исследовательской работы, носящие за отдельными ис-
ключениями, более или менее импровизированный ха-
рактер, Статьи сборника ни в какой (мере не дают исчер-
пывающего освещения вопросов синтеза искусств, не 
разграничены между Сабой но тематике, не Ісвободны от 
повторений и т. п. В то же время творческая встреча 
крупнейших (мастеров архитектуры, скульптуры, живо-
писи и теоретиков искусства оказалась прекрасным 
поводом для постановки ряда актуальных вопросов син-
теза искусств в нашей современной практике. И з них 
следует в первую очередь выделить определение син-
теза иокуоств, роли архитектуры, скульптуры и живо-
писи в синтезе (Пространственных искусств., тематики 
монументального искусства. Большой интерес .представ-
ляют (фактические и технические сведения, которые при-
водятся рядом живописцев и скульпторов в описатель-
ных статьях, .посвященных своим работам над .фреской, 
монументальным панно, фризами, скульптурой и пр. 

И з определений синтеза искусств заслуживает вни-
мания спорная по Своим конечным выводам, ;но интерес-
ная концепция М. Алпатова, который не ограничива-
ется, в отличие от (других (участников совещания, общи-
ми указаниями на то, что синтез пространственных 
искусств предполагает органическое их сочетание. 
М. Алпатов считает, что под синтезом («следует разу-
меть сложное соотношение, основанное на противоречии, 
которое в конечном счете, складывается в новое един-
ство». 

По мнению М. Алпатова современные архитекторы, 
живописцы и скульпторы в своей работе над (синтезом 
должны исходить из того, (что и в синтетическом про-
изведении живопись и скульптура с одной стороны и 
архитектура с другой имеют свои собственные задачи 
и создают прежде всего присущее им самим целостное 
единство, (помимо синтеза. В силу того, что живопись 
и скульптура изображают реальные предметы, они не-
вольно создают и в синтетическом произведении свой 
мир, свое пространство, свое соотношение между веща-
ми. Архитектура, как (известно, отображает, но не 
изображает подобно живописи и скульптуре, окружаю-
щую нас действительность. Оформляя пространство 
своими специфическими средствами, архитектура также 
невольно создает свой мир, свое единство. И вот в син-
тетическом произведении искусства эти два различных 
метода художественного отображения нашей действи-
тельности сталкиваются. Их необходимо привести к 
общему единству. Это вполне возможно. Ибо, несмотря 
на отмеченное противоречие, общим для живописи, 
скульптуры и архитектуры является то, что (они в 
одинаковой степени связаны с реальной жизнью, кото-
рую оформляют и отображают различными средствами. 

Однако, .исходя из этой концепции М. Алпатов при-
ходит к (выводу, что распространенное мнение 'о ггом, 
что египетское искусство представляет собой наиболее 
совершенный образец синтеза, является ошибочным. По 
мнению (М. (Алпатова, в Египте синтеза ів сущности не 
было, потому что не было (противоречия, не было обо-
собления (каждого из видов искусства. Это сказывается 
в там, Что в Египте сама архитектура была прежде 
всего изобразительна. 

М. Алпатов обращает внимание на то, что египетский 
храм не только отображает, но и, одновременно, изобра-
жает окружающую действительность. Колонны египет-
ского храма действительно представляет собой изобра-
жения пальм или других растительных (форм, потолок 
египетского храма — это небо, покрытое золотыми звез-
дами ;и fr. д. Но почему эту изобразительность следует 
отнести к самой архитектуре, а не |к синтезу архитек-
туры со скульптурой я почему для создания синтети-
ческого произведения (искусства должно определиться 

противоречие между различными видами искусства? 
Этого весьма спорного положения іМ. Алпатов не смог 
доказать. Также спорна и та мотивировка, 'которую 
приводит М. Алпатов в подтверждение .наличия син-
аза искусств в античной архитектуре Греции и других эпох. 

Ряд интересных мьгсілей высказан в замечаниях от-
дельных авторов, касающихся конкретной роли архитек-
туры, скульптуры и живописи в создании синтетических 
произведений в современном советском искусстве. И з 
них, к сожалению, наименее полно освещена роль 
архитектуры. Быть может потому, что из двенад цата 
статей сборника только три принадлежат архитекторам 
(А. Щусев, М- Гинзбург, Г. Гольц), роль архитектуры 
в современных синтетических произведениях искусства 
освещена довольно бегло и .малоубедительно, незави-
симо от высказываемой точки зрения. 

Так, выдвинутое Д. Аркиным и Г. Гольцем совер-
шенно правильное положение, что в синтезе простран-
ственных искусств ведущая роль должна принадлежать 
архитектору, только (у первого в какой то мере раз-
вито и обосновано. і \ 

Более полное освещение получила в (сборнике роль 
скульптуры и живописи в синтезе искусств. В осве-
щении конкретной роли скульптуры в синтезе прост-
ранственных искусств заслуживает прежде веего вни-
мания подчеркнутая И. Хвойником (дифференциация 
образно-пластической, изобразительной функции скульп-
туры и ее архитектонической функции в организации 
пространства или в трактовке поверхности (станы. Вы-
дающиеся мастера синтетических произведений это 
учитывали всегда. У нас же часто наблюдаются две 
противоположные крайности. |В одних произведениях 
скульптура используется чисто формально Для соответ-
ствующей организации внутреннего или внешнего про-
странства. В других произведениях скульптура, напро-
тив, используется только тематически, без отведения ей 
должной архитектонической .роли в общем композици-
онном замысле. ' 1 

Много внимания уделяют скульпторы определению 
того момента, когда скульптор должен: приступить к 
совместной работе с архитектором. По данному вопросу 
все авторы сходятся на (той точке зрения, что в инте-
ресах достижения подлинного синтеза .искусств, жела-
тельно привлекать Скульптора .возможно раньше, а |ни 
в коем случае, как это имело у нас место, не тогда, 
когда здание ужа выстроено. 

Спорными и противоречивыми, с (точки зрения син-
тетического единства рсего .решения, надо признать ряд 
замечаний авторов сборника, относящихся к опреде-
лению допустимых пределов обособления скульптуры от 
самого организма здания. I I 

По этому поводу следует остановится на (замечаниях 
М. Алпатова. Так, в подчеркнутой пластичности фигур 
Пергамского фриза М. Алпатов усматривает огромную 
опасность (для синтеза архитектуры и скульптуры на 
том лишь основании, что они нарушают плоскость 
стены. Это явное преувеличение, основанное на пере-
оценке конструктивно-формальных моментов архитектур-
ной композиции без должного учета объединяющей роли 
единства идейного замысла, масштаба сооружения, 
условий восприятия его (живым человеком и т. д. I 

Ряд интересных вопросов затронут (в сборнике в 
плане определения конкретной роли живописи в синте-
зе пространственных искусств. Заслуживает внимания 
сравнительная характеристика іМ. Алпатова о ценности 
композиционных приемов, с точки зрения синтеза ис-
кусств, в росписи Пинтурякио библиотеки |в Сиеинеі и 
Рафаэлем стен Ватикана (стр. 27—28). Осознанию ос-
новных композиционных приемов живописи в .условиях 
создания Синтетического произведения помогает также 
статья В. Фаворского «Живопись и архитектура», где 
особенно выпукло .доказаны недостатки формалистиче-
ских приемов в современной стенной 'живописи. 

Ряд интересных моментов теории стенной живописи 
вскрывает на анализе своего опыта Е . Лансере в статье 
«Живопись и ее окружение», где приводится сопостав-
ление специфических приемов стенной и станковой жи-
вописи. В статье В. Мухиной затрагивается интересный 
вопрос сочетания скульптуры и живописи и др. Инте-
ресны также те фактические данные, |которые приво-
дятся художниками в связи с описанием первых опытов 
стенной живописи в современной советской практике. 

Д. Аранович 



Письма читателей 

МЕТРО В ЮГО-ЗАПАДНЫЙ РАЙОН 

Как московский житель, интересующийся 
реконструкцией столицы, вношу предложение, 
касающееся проектирования транспортной связи 
с новым Юго-западным районом. 

Крымский радиус метро кончается на пло-
щади одноименного названия. Принимая во вни-
мание его направление, сама собой приходит 
мысль —- продлить его в Юго-западный район, 
как наиболее удобное средство связи с центром. 
По этой линии можно будет перебрасывать гро-
мадные потоки пассажиров из Парка культуры, 
забирая их непосредственно с Ленинских гор. 
Она будет главной транспортной магистралью, 
связывающей новый район с остальным горо-
дом, что значительно уменьшит объем строи-
тельства новых трамвайных линий. 

Так как метро у Крымской площади зало-
жено не глубоко и левый берег Москва-реки 
низкий по сравнению с правым, трассу придет-
ся вывести наружу, как и у Киевского вокза-
ла. Но в связи с этим необязательна по.стройка 
отдельного моста для метро. Нам кажется целе-
сообразным использовать для метро тот мост, 
который будет построен как продолжение про-
спекта Дворца Советов в Юго-западный район. 
Для этого необходимо мост запроектировать 
более широким, с двойным движением, то есть 
с ездой по верху и по низу одновременно. Ли-
ния метро должна пройти по низу, что не будет 

портить вид проспекта при переходе через 
Москва-реку, Подход проспекта к мо>сту на ле-
вом берегу необходимо поднять насыпью и на 
порядочном расстоянии. А так как трасса метро 
пойдет по оси проспекта и также будет поды-
маться к мосту, то тоннель метро надо исполь-
зовать как ядро насыпи, превратить крышу двух-
путного тоннеля в мостовую проспекта. При 
таком способе поетройки будет произведено 
меньше затрат на доставку грунта для насыпи. 
Метро, пройдя мост, «ныряет» на другом берегу 
в гору. Станцию метро следовало бы устроить 
на берегу, в начале тоннеля, со входом -со сто-
роны реки прямо с магистральной береговой 
улицы. Это не потребует установки эскалаторов. 
Другой вход в метро с Ленинских гор необхо-
димо осуществить посредством 'эскалатора. 

Разумеется необходимо продолжение метро 
дальше в новый район. Меня интересует в дан-
ном случае именно продолжение метро к Ле-
нинским горам и переход через Москва-реку. 

Я не специалист-строитель, а обыкновенный 
служащий, но мне думается, что высказанные 
выше, мысли специалистам следует проанализи-
ровать. Быть может они окажутся полезными 
при разрешении вопросов, связанных с построй-
кой проспекта Дворца Советов и освоением 
'Юго-западного района. 

О. К. Греае. 

07 РЕДАКЦИИ-. Отдел планировка Моссовета имеет ввиду 
использовать существующее направление трассы метрополи-
тена, путем продолжения tee Юго-западный район через Ле-
нинские горы. Что же касается конкретных предложений 
автора письма о способах перехода метро через р. Москву и 
т. д., то редакция полагает, что они будут учтены соответ-
ствующими организациями, когда практически будет присту-
плено к продолжению трассы метро в Юго-западный район. 

С т р о и т е л ь с т в о к а н а л а M о с к в а - В о л г а 

-Х- (Закончены бетонные работы на 
шлюзе № 9 Карамышевского уала 
сооружений. Расположение узла ря-
дом с городом -на территории запад-
ной окраины гор. Москвы, которая 
в ближайшие -годы, согласно поста-
новлению С Н К и ЦК ВКП(б) , будет 
застроена на площади в 1700 га в 
направлении селений Терехово, Мнев-
ники и Хорошево, делают -этот узел 
составной частью новой Москвы. 

В состав Карамышевского узла 
входит—бетонная пятипролетная пло-
тина, гидроэлектрическая станция, 
судоходный однокамерный шлюз, слу-
жащий подходом к ішлюзу со сторо-

ны верхнего бьефа, шоссейный желе-
зобетонный мост, пересекающий ка-
меру шлюза близ нижней головы и 
другие сооружения. 

-Х- ДВа портальных крана, грузо-
под'емностью по 150 тонн каждый, 
изготовленные на Новокраматорском 
заводе, смонтированы на Волжской 
бетонной плотине. 

Монтажные работы иа многих 
сооружениях строительства развива-
ются. Подходит к концу монтаж 
шлюза № 3 и -волжской бетонной 
плотины. У шлюза № 4 Заканчива-
ется монтаж одного из крупнейших 

на строительстве железнодорожных 
мостов. В Карамышеве, после окон-
чания монтажа Карамышевской пло-
тины, іприступлено к монтажу шлюза 
№ 3. 6 Южном районе начаты ра-
боты по '7 и 8 шлюзам. 

* Начаты работы по сооружению 
Хорошевского судоходного канала. 
Канал этот осуществляется в целях 
спрямления Хорошевской излучины, 
имеющей длину около -6,5 км. Новый 
канал будет «меть длину около 1,7 
км что значительно сократит путь и 
улучшит судоходные условия по Мо-
сква-реке. 



М о с к в а н а с т р о й к е 

Скульптура 3. М. Виленского. „Первый маршал 
Советского Союза К. Е. Ворошилов" — выполнена 
цехом бронзового литья треста Скульптуры и 
облицовки 
Скульптура будет установлена в Академии РККА 
имени М. В. Фрунзе 

В ОТДЕЛЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

Отдел проектирования возбудил 
перед Президиумом Моссовета ходо-
тайство об установлении порядка, 
при котором до утверждения техни-
ческого -проекта все проектные чер-
тежи и материалы по сантехработам 
были Ібы просмотрены и согласованы 
соответствующими специальными ор-
ганизациями Моссовета (Мосочист-
вод, Мооводопровод, Мосгаз, Мос-
энерго). 

По примеру Московской пожарной 
и санитарной инспекций эти органи-
зации командировали в Отдел яроек-
трования своих .представителей для 
постоянной консультации и согласо-
вания проектов. Это мероприятие ус-
корит процесс рассмотрения и ут-
верждения -проектов. 

"Йг Удельный .вес стандартных сто-
лярных изделий, запроектированных 
архятектур-но-чіроектіными мастерскими 
для -объектов муниципального строи-
тельства іпо жилью текущего года, 
колеблется -в пределах от 31 °/о для 
оконных коробок и переплетов, до 
56% для дверей и дверных ко-робо-к. 

Считая позицию, занятую архитек-
торами мастерских в вопросе июполь-
зов-ания стандартов, безусловно оши-
бочной и резко противоречащей- уста-
новкам директивных органов по уде-
шевлению строительства и ускорению 
темпов его осуществления, Отдел 
-проектирования обязал авторов про-
ектов снизить -удель-ный вес индиви-
дуальных столярных изделий до 
1 0—1 5%. 

"А" -Отдел проектирования Моссове-
та утвердил для мастерской -по про-
ектированию сантехработ и электро-
сетей -нормы и расценки на проект-
-ны-е работы по сантехработам .в жи-
лых зданиях. Стоимость часа -работы 
установлена для инженера -в 3,12 р., 
для техника -в 2,25 р. и для чертеж-
ника-копировщика в 1 и 1,20 р. 

•Нормы -времени для конструктор-
ских работ скорректированы в сторо-
ну повышения производительности 
труда на 25%. Новые -нормы и -рас-
ценки введены с 1 июля с. -г. 

А- Экспертная комиссия Отдела 
проектирования рассмотрела эскизный 
проект Дворца индустрии социализ-
ма, намечаемого к строительству «я 
участке Постоянной строительной вы-
ставки (автор -проекта арх. Лящен-ко 
1-я мастерская Н-а-р-комтяжпрама). 

П-роект утвержден в части генпла-
на, внутренней планировки и общего 
объема. Внешнее архитектурное офор-
мление предложено переработать. 

9гВ связи с применением стаха-
новских методов ведения -кладки и 
повышением темпов строительства, От-
дел проектирования, основываясь на 
заключениях, гарздставлей-ных Цен-
тральным научно-исследовательским 
институтом тфомсооружан-ий, возбу-
дил -вопрос -перед Строительным уп-
равлением об изменении параграфа 
«32» 4-го отдела «Строительных пра-
вил по гор. Москве». 

Отдел проектирования считает, что 
-при произв-од-ств,- кирпичной -кладки 
-внешних стен вертикальные -попереч-

ные швы кладки могут быть запол-
нены раствором по всей высоте и в 
длину не -менее половины -кирпича от 
наружной и внутренней граней стены. 
Остальные вертикальные и внутрен-
н-и ішвы стены могут -быть іне запол-
нены или заполнены (частично. Допус-
каемое напряжение на такие стены 
должно быть снижено, п-ример-но, на 
10%. Обязательным условием при-
ім:яения этого способа является пос-
ледующая оштукатурка таких стен 
снаружи. Для сильно напряженных 
простенков и столбов этот прием не-
допустим. 

При производстве кирпичной- клад-
ки -внутренних стен все вертикаль-
ные швы могут быть -не заполнены, 
или заполнены частично, но только 
при условии, если внутренняя стеи-а 
штукатурится -с обеих сторон и име-
ет -толщину не менее чем в 1 К> кир-
пича. Недопустимо оставление пус-
тых швов в стенах, отделяющих сек-
ции здания д-руг от друга по услови-
ям звукопроводности. 

При производстве кладки частей 
СТІЯ, работающих -на изгиб (оконные 
и дверные перемычки), а также стол-
бов, необходимо, чтобы все верти-
кальные швы кладки до уровня ба-
лок междуэтажиы-х перекрытий бы-
ли полностью заполнены раствором. 

НОВЫЕ КАДРЫ 

35 студентов -московского архи-
тектурного института -и 17 студентов 
Одесского архитектурного техникума 
будут проходить практику в -проект-
ных мастерских Моссовета. 

Срок прохождения практики 2 ме-
сяца. 

"А Техники, окончившие теоретиче-
скую -переподготовку, направляются 
на стройки для работы с архитекто-
рами-авторами проектов, осуществля-
ющими архитектурный надзор. 

ВТОРАЯ ОЧЕРЕДЬ ГОСТИНИЦЫ 
«МОСКВА» 

•фг По -поручению Президиума Мос-
совета специальная комиссия под 
председательством члена президиума 
Моссовета тов. Черкасского ут-вардила 
Проектное задание -на -проектирование 
2-й очереди -гостиницы .«Москва». 

Проектное задание предусматривает 
надстройку бывшей гостиницы «Гранд-
Отель» на 5 этажей, -снос б. .гостини-
цы «Континант-аль» -и застройку по 
линии Свердловской -площади с -рас-
четом .расширения площади. В рда-нии 
гостиницы будут запроектированы 
мюзик-холл, кино-театр и вод-ный 
бассейн. 

К проектиров-ан-ию художественной 
отделки ном-еров привлечена высоко-
квалифицированная группа художни-
ков в составе: академика Л-анеере, 
профессора Яковлева, -профессора-Ма-
шкова, художников Мухнніа ,и Ада-
мовича. 

Тематика живописи б-у-дет утвержде-
на -на специальном совещании. 

I *Н= 

Президиум Моссовета отвел для 
Мосго-р-кино -участок для постройки 
большого кино-театра по Крестьян-
ской улице. Проектирование поручено 
архитектору Теплицкому (2-я -про-
ектная -мастерская Моссовета). 

• З а 
-приобретение негодных к 

использованию строительных (меха-
низмов Строительное управление Мос-
совета объявило выговор управляю-
щему трестом К-ультжилстроя то-в. 
Шмакову и бывшему .главному инже-
неру тов. -Итину. 

Одновременно ®се управляющие тре-
стами, главные инженеры и механики 
предупреждены, 'что за .качество и 
исправность приобретаемых механиз-
мов и оборудования они несут .пер-
сональную ответственность. 
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МОСКОВСКИЙ ОБЛАСТНОЙ 
П Р О Е К Т Н Ы Й Т Р Е С Т 

АДРЕС: Москва, Кузнецкий Мост. Угол 
Рождественки, № 16/6, тел. 1-72-46,1-70-03 

Р И Н И М А Е Т З А Н А З Ы 
1. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ ПЛАНИРОВКИ и застройки 

населенных мест. Вертикальная планировка. Составление 
проектов дорог. 

2. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ Г Р А Ж Д А Н С К И Х СООРУ-
Ж Е Н И И : жилища, школы, ясли, больницы, клубы, бани, 
прачечные и пр. Проекты домовой канализации, водопро-
вода, отопления, вентиляции и пр. 

3. СОСТАВЛЕНИЕ ПРОЕКТОВ ВОДОСНАБЖЕНИЯ, кана-
лизации, дренажей и водостоков населенных мест. 
Проекты очистки городов и поселков от твердых отбросов 

4 . Г Е О Д Е З И Ч Е С К И Е Р А Б О Т Ы всех видов. 
5. И З Ы С К А Н И Я по инженерной геологии и для водоснабжения. 
6. ВСЕ В И Д Ы С М Е Т И К А Л Ь К У Л Я Ц И Й на строительные 

работы. 
7. П Р О Е К Т Ы О Р Г А Н И З А Ц И И С Т Р О И Т Е Л Ь Н Ы Х РАБОТ. 

ПРОЕКТЫ ВЫПОЛНЯЮТСЯ В УСЛОВИЯХ ОБЯЗАТЕЛЬ-
НОГО АВТОРСКОГО HflfiOOFft ЗД СТРОИТЕЛЬСТВОМ. 

АРХИТЕНТУРНО'ПЛАНИРОВОЧНЫЙ ТЕХНИКУМ 

ОБ'ЯВЛЯЕТ ПРИЕМ 
НА ОТДЕЛЕНИЯ: 

1) Архитектурно-планировочное, 
2) Геодезическое и 
3) Механическое. 

испьЕтания с 1 августа 
Все справки в канцелярии техникума по адресу: 

Москва, ул. Кирова, 20, во дворе, с, 12 до 5 ч. веч. 

Общежитием не обеспечиваются. 
Стипендиями обеспечиваются на общих основаниях. 

ДИРЕКЦИЯ. 



Цена 3 рубля 

Н А Р К О М П И Щ Е П Р О М С С С Р 

ВСЕСОЮЗНЫЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ТРЕСТ 

СТРОИТЕЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ 

ВТИЗ" = У) 
Адрес: Москва, Комсомольская пл., д. № 1 • Телефоны: К-3-28-53, К-1-25-07 

ПРИНИМАЕТ РАБОТУ 

НА ПРОИЗВОДСТВО ТЕХНИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ ПОД 

ПРОМЫШЛЕННОЕ И КОММУНАЛЬНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО 

1. Геологические и гидрогеологические работы для определения 
типа фундаментов и допускаемых нагрузок 

2. Геодезические с'емки, нивелировки и составление планов 
территорий строительства 

3. Изыскания и проектирование железнодорожных и шоссейных 
под'ездных путей 

4. Обследование местных источников энергоснабжения 

5. Исследование открытых водоемов и грунтовых вод для целей 
водоснабжения 

6. Сооружение артезианских скважин, обследование и реставра-
ция старых скважин 

7. Изыскательские работы, связанные с определением способа 
очистки и места спуска сточных вод 

8. Выявление ресурсов местных строительных материалов 

9. Консультация по вопросам технических изысканий 


